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PATENTE

DE

REGISTRO DE M0DE10 DE UTILIDAD . , ;

por HUn neumático para ruedas de vehículo perfeccionado" -  •» «
" . __ .. : v" Sí

a favor det INDUSTRIE PIRELLI, Soolet& per Azlonl» de juaolonáll— 

dad italiana» oon domicilio en dentro P ir e l l i ,  Piazza Duda d'Aos<
ta, nfi 3» MILANO (Italia)*.
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. , ■■■;•• ■

.MEMORIA DESCRIPTIVA .-f:y-£. ¿v.

La presente invención se refiere  a loe asumátioos/fará' rae* 

das de vehículos 7 en partloular a lo s  neum átloosprovistoade 

un armazón radial» o sea de un armazón ouyos oord yaoen e n p la -  

nos radiales o forman pequefios ángulos oon áatos:planos§^;

Es sabido q,ue lo s  neumáticos de armazón rad ial presentan

indudablemente ventajas respecto a lo s  neumátioos que tienen ( 

un armazón de te las cruzadas» 7 es. ¡itambljla "sabido que ¿atoa pre­

sentan en oorrespondenoia de lo s  flanoos una fle x ib ilid a d  de per 

mucho superior respecto a dichos neumáticos tradielkmales**

Esta mayor flex ib ilid ad  de lo s  flanoM ^sl'por una parte oon» | f  

f ie ra  a l  neumática rad ia l la  ventaja de un notable grado de oon* 

fort» no aloanzable de otra, manera» por otra parte puede dar 

lugar a una excesiva deformabilidad del neumf[tioo mismo en ejer» 

oioio en e l  sentida circunferencial» radlal» o bien en e l  sentido |
‘ ■ ....... ‘ -Pfir
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en el sentido transversal, segán la  dirección en la  oual se ejer~ 

cen la s  solicitacion es predominantes»'

En particular ouando e l neumátio ó, está somet id o a l a  ao- 

cijón de la  carga 7 a fuertes variaciones dé movimiento (vio»»

5 lentas aceleraciones 7 brusoos frenados), los esfuerzos tan­

genciales que se ejeroen en la  dirección de marcha entre e l sue* 

lo  7 la  banda de rodamiento provocan deformaciones circunferencia­
le s  en la  estructura portadora del neumático mismo que pueden 

provocar deterioraciones prematuras en correspondencia de la  

10 zona comprendida entre e l f in a l de la  pestaña de la  lla n ta  7 

la  parte in ferio r del flanco» '•'* ;

Estas deterioraciones oonsisten sustanoialmente en roturas 

o desprendimientos de la s  te la s , debidas por lo  m̂ s á l paso de . 

una zona ríg id a, cual e l talón, a tina zona fle x ib le ’!.̂  o orno é l 

15 flanco. . y r

®on el fin  de eliminar estos inconvenientes se han pro­

puesto diversas soluciones que tienden en gen erala  incrementar 

la  rigidez de la  zona in ferior de lo s flancos mediante lia in­

serción de refuerzos de diversos géneros, como por ejemplo per»

20 f i le s  de mezcla de dureza elevada, o bien mediante la  adopción

de tira s  suplementarias de cord cruzadas entre s i  7 con los oord 

del armazón 7 e llo  segán e l grado de rigidez que se desee a sig ­

nar a dicha zona»

En la  presente descripción por zona in ferior del flanoo 

25 se entiende aquella zona que se extiende entre e l  punto de máxi­

ma sección del neumático (que corresponde aproximadamente a 

la  mitad de su altura de secoijÓn) 7 e l talón del neum£tioo mis*

mo<
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No obstante ta le s  soluoiones s i  de una parte confieren una 

ma7or rigidez a lo s  flancos, esta rigidez resulta aumentada, sea
o;':--
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bien en d istin ta  medida, en todas la s  direooioaes o sea en él. 

sentido, rad ia l, oircunferenoial y  transversal del neumático»
,v ¿

Oon e llo  se Consigue que aumentando la  rigidez de ..una de** 

terminada direoci¡dn del neum£tioo, p,or edémplo en la  direooiióa 

5 circunferencial o transversal, se obtiene correspondientemente

un aumento de la  rigidez radial y por consiguiente un menor.grado

de confort del neumátieo en ejeroioioV  : ..

El fin  de la  presente invención es suministrar, un neumá­

tico  oon armazón radial que presente una elevada rigidez oirona*

10 ferenoial de lo s  flancos sin  por otra parta presentar una atraen* 

tada rigidez radial de los mismos  ̂ ^

El objeto de la  presente invención es por lo  tanto un neum̂ U 

tico  para ruedas de vehículo que oomprende un armazón oonstituí- 

da por oord te x tile s  que yaoen en planos ra d ia le s .o formando 

15 pequeños ángulos oon dichos planos, dichos oord extendiéndose de 

un talón a l otro, doblando alrededor dé lo s aros, oontenldos en 

dichos talones, déllado interno haoia e l lado externo* cada 

talén comprendiendo un relleno dé goma dura-puesto sobre e l aro, 

la  zona del talón y la  zona in ferior del flanoo comprendiendo 

20 una t ir a  de oord metálicos en posioijón axialmente externa respecta 

to a l armazón y a las vueltas de dicho armazón, caracterizado 

por e l hecho que dicha t ir a  se extiende radiaímente de la  zona 

de los aros a una altura comprendida entre 'el 250 y  e l 45é de 

la  altura de seooiión del neumátioo, dicha t ir a ,  en la  zona infe<*

25 r ior del flanoo, yaoiendo sustanoialmente 'sobre é l eje neutro

de flexión , los oord metálicos de dicha t ir a  estando mediamente in­

clinados en un ángulo comprendido entre 58 y  15* respecto a la s  l i ­

neas circunferenciales del neumático**

f ;
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En la  presente patente la  expresión "oord te x t il"  es usada 

oon e l significado que le  es comunmente atribuido en la  industria 

de los neumáticos y que comprende, a t itu lo  de ejemplo, lo s ma- . 

ter ía les  te x tile s  orgánicos cuales algodón y rayón, la s  fibras 

de polímeros sintéticos cuales la s  fib ra s poliamídicas, la s  fla­

bras pollástereB y otras*

Por "lado interno" del aro se entiende aquel vuelto hacia la  

concavidad del neumátíoo destinada a reé íb ti la  cámara de aire*

La estructura de refuerzo arriba descrita se ha mostrado par­

ticularmente ventajosa en cuanto confiere una a lta  rigidez circun-
* >íT

feren clal a los neumáticos radiales sin por esto influenciar ne­

gativamente la  rigidez radial de los mismos y por consiguiente 

su grado de confort*

Probablemente este resultado es alcanzado por la  acción com­

binada de una pluralidad de factores; en efeoto la  particular 

inclinación de los cord metálicos de la  t ir a  de refuerzo inserta­

da en la  zona inferior de los flancos y e l elevado módulo elás­

tico  de dichos cord metálioos respecto aquel do lo s cord te x ti­

le s  de armazón limitan la s  deformaciones en la  dirección circun­

feren cial del neumático (y en particular lo s desplazamientos cir^ 

cunferenciales de los oord radiales del armazón) provocad os por 

lo s esfuerzos tangenciales que se ejercen en la  dirección de marw 

cha, entre e l suelo y la  banda de rodamiento*

De t a l  modo vienen limitados aquellos deslizamientos r e la t i­

vos entre lo s elementos comprendidos en la  zona rígida de los 

talones y aquellos comprendidos en la  zona in ferior del flanco*

**a reducción de dichos deslizamientos oondiuce a l onnsasuéna­

te resultado de eliminar aquellos posibles desprendimientos o ro-

m
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turas que generalmente se pueden formar en aquellas senas eome- 

tldas a la s  más fuertes so lic itad  lenes e sea aquellas senas que 

yaoen a la  altura de la s  pestafias de la s  lla n ta s9 donde le s  tan» 

Iones se oeniugan ooa la s  partes in feriores de le s  respeotlvos 

flañoos*

Además e l heoho de disponer dicha t ir a  de refuerzo sustan* j

oialmente en oorrespondenoia ooa e l  eje  neutro de la  sena Imfe» |
' * | 

rior de oada flanoo oonduoe a l heoho que dioha tira  no Viene se» I

metida a solloitaoioaes de tracción y  oomprsolón durante la  f le -

flé x ic a  radial de le s  flanees, por lo  q¡ne laao o ián  irigiáora  M

de dioha tira  en el sentido radial del neuaátioo es reduoida al l'i)
. .í"1 ’ !. < t

mínimo oen e l consiguiente afeóte de dejar práotioameñte inale j,,V 

terade e l confort del neumático*
* . : • • > ■ t *•

Sorprendentemente se ha podido además comprobar que la  la*> ! '

serciján de dioha t ir a  de eord metálicos en l a  zona in ferior del [ ,
# í a

flanoo da lugar a una u lterio r  ventaja respecto a l  comportamiento ¡ \
• I ■

del neumático en ejeroioiofc - j ‘
1 j-

Tal ventaja se re fie re  a la  elevada leáisteñ óla toraional
f .

que e l neumático, segán la  presente invenoián, ofreoe a la s  se» i y-.*''
lioitaoiones tangenoialee-transver sales 9 entre s i  oombinadas, ¡ ‘

ouando 01 neumátioo mismo oambia direooión de movimiento (por !

ejemplo en ourva)l

Tal resistenoia tor Bienal oonduoe a una u lterior limitaoljfn 

de aquellos deslizamientos relativos entre los elementos compre»*» 

didos en la  zona ríg ida del talán y aquellos comprendidos en la  

zona in ferior del flamoq reduciendo la  posibilidad de eventuales f 

desprendimientos o roturas, ne solé debidos a las deformaoiones 

provocadas por las  variaoienes de movimiento» sino tambl|jfa¿ aque»

\- .r~
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Has provooadas por las variaoionos do la  direoolón de nevi» 

miento»

Probablemente esto os debido a l heoho que dioha t ir a  do r | 

refuerzo so extiende radialmente en la  zoma in fer io r del flan » ü:' 

oo per una altura comprendida entre e l 29á 7  e l 45á de la  altura |if
'  . . ■ V;,

de socolan del neumátloo, a la  partiou larlnolinaeián de lo soo rd  i 
metálioos que lim ita  é l desplazamiento oirounferenoial do ios | 

oord tex t ile s  de armazón 7 a l elevado módulo de dastloidad de - • 

diohos oord metálicos respe oto aquel de diohos oord tex t ile s5* '

Segán otra forma preferida dd ejeouoijón dioha t ira  de oord

metálioos está axialmente ad7aoente respectivamente a dichas [ :V
•

vueltas de armazón en la  zona de lo s  talones 7  a l artf|js|h en la  

zona radlalmente externa a los  terminales de dichas vueltas^

La ventaja de esta forma de ejecución es aquella de lim itar p  

ulteriormente el desplazamiento oirounferenoial de los  oord teao» 

t i le s  de armazón, en ouanto su diatanoia ax ia l de los oord metá­

licos  de la  t ira  de refuerzo es reducida a l simple espesor del 

engomado que 1US separa reciprocamente! .

Segán una ¿u lterior forma de ejeouoijómdé la  presente invec­

ción, la  zona radialmente más externa de dioha t ir a  de oord me* 

tá lioos está envuelta en un p e r f i l  de goma que tiene una dureza ; f 

oomprendida entre 55* 7 75* ?horet»

De ta l  modo se obtiene la  u lte r io r  ventaja que ta l-p e r f i l
1 .c-

de goma haoe gradual la  reduebijÓn do rig idez oirounferenoial paj­

eando de la  zona in fer io r del flanoo a la  zona superior d d  mis*»

me, absorbiendo en parte los deslizamientos rela tivos entre las i.
■ ■ ■ . fia­

dos zonas 7 contribuyendo asá a mejorar la  resistencia a fatie» i

ga en oorrespondenoia de la  zona radlalmente más externa de d i»  [ U

~ n¡tíTrpffflv?,'"'-': "t . i.. — r r . r í y ^ f f ■. ___ i i :t 't • ------
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oha t ir a  de eord metálicos* ,

la  invenoijjSn será ahora mejor ilustrada sobré la  base de

los adjuntos dibujes en lo s  cuales, a t itu lo  de ejemplos
\ ’ • ■ ' ,'̂ r.

*  la  figura 1  representa esquemáticamente la  seooiáa trans»
i

versal del neumátio© perfeeolonado según la  iavonoijjSnf .

«• la  figura 2 representa una v is ta  la te ra l de la  figura 1 ,

oon partes quitadas para mejor ilu stra r  e l  oaaino de lo s  oerdfc;

n transversal de 
l t; un intermedio

En la  figura 1 está representada la  se< 

un neumático radial que oemprende un 

2 y una banda de rodamiento 3¡i ;

El armazón 1 está ooastituído por tina úhioa te la  de oord 

de rngrlon que tienen un t itu lo  de 1400/3 d Sez.y yaoen W  pía* 

nos radiales (bomo' se ve también en la  figu ra 2); dichos oord 

vuelven en torno a l aro 4 del in terio r fcaéla e l exterior y  la s  

vueltas 5 se extienden en l a  nena del taljín 6 según la s  ¡comunes 

estructuras de lo s neumáticos radiales eoneoidosW

En posición radialmente externa a l are 4 está puesto un s 

rellen o  7 de mezcla oomunmente usada en los rellenos oanooldos; 

t a l  relleno» que en seooijjSn transversal tiene uniforma tendea* 

oialsutarte triangular^ se extiende hasta la  altu ra de la  posta» 

fia 8 de la  lla n ta  <&

En posición axialmente externa respecto a l a  vuelta 5 está 

puesta una t ir a  de te jid o  o o ^ ’metjClioe. 10 que se extiende ra* 

dialmente .de la  zona del aro 4  hasta o l a  ¿orna in ferio r del.
• • - A

flanco 11,; a una altura igual a l 35# de la  a ltu ra  de seooián H 

del neumátio#

l a  lín ea XX de la  figura 1 situada a Ir H define generalmen**
l .* 4

te  la  zona in ferio r del flaneo de la  zona superior del mismo;
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como se representa en la  figura 2 lo s  cord metálicos 12 de dicha 

t ir a  de te jid o  10, están-paralelos entre s í  e inclinad os mediamente•fr ••• . . . . . . . . .  ... ...v . . . . . . .  • V*»* .. • í
en un ángulo^ de lOfi respeoto a la l ín e a  circunferencial X'X; di­

chos cord metálicos tienen una forma de 3 x 4/0, 22,vale decir que 

5 están-formados por tres f llá s t io a s , cada f ilá s t lo a  estando cons­

titu id a por cuatro hilos,cada h ilo  teniendo un diámetro de 0,22 

0,22M/m.

En correspondencia de la  zona in ferio r d é lfla n o o  11 , vale 

deoir en la  zona radialmente externa respecto l a  pestaña 8, la  

10 t ira  de te jid o  metálico 10 yace sustancialmente sobre e l eje neu­

tro  de flexión AA arriba definido, mientras en correspondencia 

del talón 6, vale decir en la  zona radialmentO .interna respecto 

a dicha pestaña 8, dicha t ir a  10 se separa.axialmente externa­

mente de dicho eje neutro AA* . ' :

15 De ta l modo la  t ita  de tejido 10, en correspondencia del

talón asume tambián una función protectora contra eventuales 

abrasiones entre este último y la  pestaña de la  llan ta*

La zona radlalmente más externa 13 de la  t ira  10 está en­

vuelta por un p e r fil de goma 14 que tiene una dureza de $6BShore?

20 se tiene a s í una gradual reducoión de la  rigidez oirounferenoial 

pasando de la  zona in ferio r  del flanoo a la  zona superior del 
mismo*

Por claridad de representación lo s  d istin tos elementos 

que componen la  estructura desorita han sido dibujiidCa^ : entre s í  

25 separados, en realidad ello s están en estrecho contacto, a sí la  

superficie engomada axialmente interna de la  t ir a  de tejid o  oord 

metálico 10, en la  zona dél talón está en estreoho contacto con

K;.

1 V¡*,V;v’. W i f . —••



la  superficie engomada axialmente externa de la  vuelta 5» mien- fK
}  * • \f.y.

tras, en la  zona in ferior del flanoo 11 , la  misma está  en oon» |p 

taoto con la  superficie engomada axialmente externa del armazón

1 , a exoepoión del borde terminal 13 que está en oontaoto oon (
' . ' ' P

e l p e r fil de goma 14W | .

Se oomprende que la  presente invenoii&n fco está limitada a l

ejemplo arriba aportado., sino que se encuentran comprendidas en \''

e lla  la s  variantes de ejecución que u tilizan  e l  principie inven- p-

tivo  expuesto* p:

N O T A

Por la  patente de registro  de modelo de utilidad a que se re­

fie re  la  presente memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad 

y la  explotaoisón exolusiva des

l 1*» Un neumátioo para ruedas de vehfoulo perfeccionado, que 

oomprende un armazón constituida por oord te x tile s  que yacen - 

en planos radiales o formando pequeños ángulos oon dichos pía» 

nos, dichos oord extendiéndose de un talón a l  otro, volviendo 

alrededor de lo s  aros, oontenidos en diohos talones, del^lado 

interno haoia e l  lado externo, cada tallón comprendiendo un re» 

llen o  de goma dura puesto sobre e l  are, la  zona del taljjSn y  la  

zona in ferior del flanoo comprendiendo una t ir a  de oord metálie 

eos en posioi£n axialmente externa respeoto a l  armazón y  a la s  

vueltas de dicho armazón, caracterizado por e l  hecho que'dicha 

t ir a  se extiende radialmente de la  zona de lo s  aros a una altura 

comprendida entre e l 25# y e l 45# de la  altura de seooijSh del 

neumátioo, dicha t ir a , en la  zona in ferior dél flaneó, yaoiendo 

suatancialmente sobre la  lin ea  del eje neutro del flexión , los 

cord metálioos de dicha t ir a  estando indinados mediamente, en un 

ángulo comprendido entre 5® y 1?® respeoto a la s  lineas,oirounfe» 

renciales del neümítié^»

Cj'V.i.

«•. V

t-% ;
i.v. 1.
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2«- Un neumático t a l  oorno e l  espeoifloado en 1» caracteriza* 

do por e l hecho que dicha t ir a  de eord metálicos se extiende ra* 

dialmente de la  zona de lea aroa a una altura igual a l  35jí de la  

altura de seeolén del neumático*

31*- Oa neumático t a l  como e l  especificada en l t. caracteri­

zado por alhsoho que dicha t ir a  de óerd metálicos está axialmente

adyacente respectivamente a dichas vueltas dearmazánen la  zona
■_ - ,\ . ” .

de lo s talones y a l arnaz&a en l&vsana radlalménte externa a los 

terminales de dichas vueltas*

4*- Un neumático t a l  come e l eapecjSLoado en 3» caracterizan» 

do por e l hecho que la  zona radialmente máa oxterna de dicha ti*»

ra de cord metálloos está vuelta en un p erf&  de goma que tiene 

una dureza comprendida entre 559 y

5fc» "On neumático para ruedas de veháorc^^perf eooleafdo”W 

Consta la  presente memoria deseriptiva de dlez hojas folla*» 

das, escritas por una sola oara*

1 '
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