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La Patente de Invención a que se re fie re  la  presente 

Metaoria Descriptiva, está destinada a garantizar la  explo­

tación y la  propiedad exclusiva en España y sus colonias, 

de un c ircu ito  e lé c tr ic o , ap licab le a instalaciones de co­

rrien te alterna y continua, destinado a la maniobra de -
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as sensores y montacargas en corriente continua rec tific a d a .

' Las principales características de este nuevo c ircu ito  

e lé c tr io o  y sus ventajas, comparado con loe ex istentes, son 

las sigu ientes:

10 ;IieTAdáCIQí-fE5 EK OORRiaíTg ALSEí^á.-

Funcionenie ut o de todos 1 os aparatos en corriente con­

tinua a una tensión reducida np superior a 50 v o lt io s , sa l­

vo I 03 oontuotos de los aparatos directamente asociados a l 

motor*

15 "31 uso de corrien te continua, permite el anpleo de c i r ­

cuitos magnátiocs más eoonomioos en los  r e ía is , contactores 

y freno; pues los nádeos y las armaduras pueden ser de f i e ­

rro macizos en vez de chapa magnática.

Tactbien en corriente continua es posible e l uso de - 

20 apaga-chispas.

Se provee e l uso de ün nuevo tip o  de apaga-chispas d is ­

t in to  de lo s  usados hasta ahora. Jet os son siempre la  c Tro­

cida combinación condensador-resistencia, cuya efioaoia  va 

en detrimento de lo s  contactos y de los propios eondensado- 

25 res . Mientras e l  empleado en este nuevo sistema se funda en

el p rinc ip io  de válvula e lé c tr ica , cuya acción es instantá­

nea y la corrien te de cortocircu ito  no pasa por lo s  contac­

tos. Esta corrien te , además viene lim itada por la  res isten ­

cia  interna de las bobinas del ra le  protegido.

30 La marcha es absolutamente silenciosa sin e l  ronroneo

propio de los aparatos de a lterna.

Le u t i l iz a  un vo lta je  reducido de acuerdo con la  expe­

riencia  recogida en las centrales te le fón icas automáticas, 

donae los re ía is  y los contactos se cuentan por m illares .

35 Las ventajas de esta  t e ^ ió n  comparada con la  normal

' '' ' ' " - -- 
' Y''*''- . ̂  t'.'"* , ' .'"'---'n . /*
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para usos industria les y de iluminación, son;

18 .-Bobinas de re ía is  y oontaotcres más económicas 

por ser e l  h ilo  más grueso y por tanto más barato de com­

pra; mayor fa ctor de aprovechamiento en loe devanados, - 

menos delioado para e l bobinaje y menos expuesto a averias 

por rotura.

28.pensión  de ruptura en los contactos más moderada. 

Esto, juntamente con el uso de apaga-chispas para los  - 

contactores, asegura la  supresión casi to ta l  de chispas y 

por lo  tanto una duración prácticamente ilim itada  de lo#  

contactos, con la reducción consiguiente del numero de 

averias. Tengase presente que lo s  contactos originan un 

gran ndmsro ¿e paradas por averías en los  ascensores; a l 

suprimir las chispas de contacto, se asegura la  máxima 

permanencia del ajuste in io ia l de todos e llo s , y por lo  

tanto las averías por contactos imperfectos, quedan redu­

cidas a l mínimo.

38 .-Las averías por acción galvánica o e le c tro lít ic a  

(corrosión ión ica ) entre aislantes y conductores, se redu­

ce prácticamente a cero.

4 * .-También quede reducidas a un mínimo las averías 

por fugas a t ie rra  en los apare,tos, canalizaciones y ca­

ble s .

58.-El Montaje y loca lizac ión  de averías se sim pli­

fican  y ganan en rapidez al no ser la  tensión peligrosa 

ni siqu iera molesta para e l montador, puniendo por tanto 

efectuarse ba jo  tensión los ajustes y pruebas de lo c a liz a ­

ción de averías sin pe ligro  ni molestia alguna.

L'STALáOIQMBS 3-í GmhIRHTR CON mifUA. - -

Se usan los  miseros aparatos con idántioas bobinas, -
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salvo e l electroimán de freno, para e l  cual no seria nece­

sario modificar ipás que e l bobinado (sección de h ilo  y - 

número de espiras), a f in  de acomodarlo a la tensión de la 

red.

La unií'i cesión de aparatos para todas las in s ta lac io ­

nes tanto para corriente alterna nomo para corriente oon- 

tinua, reduce e l número da e llo s  que hay que tener alma­

cenados para atender las  necesidades de instalaciones y 

reparaciones. Reduce además, los  costes de fabricación o 

de compra al aumentar las  cantidades consumidas de cada - 

tipo por disminuir el. número de estos,

El sisteme de ata ni obra propuesto es ap licab le a toda 

clase de instalaciones de ascensores y montacargas; con - 

maniobra de pisos puramente mecánica o electro-mecánica; 

para instalaciones sencillas o las más complejas con mi- 

cronivelación, indicadores, velocidad m últiple, llamada 

en cada piso, e tc .

El consumo del conjunto de maniobra e léc tr ica  automá­

tica  para una insta lación  sencilla , no será superior a - 

100 watios, aparte e l motor y e l freno.

La mayor ventaja de este c ircu ito  e lá c tr lco  no hay 

que i r  a buscarla en e l  coste de la instalación , sino en 

la  reducción de lo s  'gastos de conservación y en dar a los 

o lien tes un mejor s e rv ic io  por la  casi supresión de las - 

paradas.

Para mejor comprensión y solamente a t i tu lo  de ejem­

plo, se adjunta una hoja de planos en le que se represen­

ta un esquema del c ircu ito  e lé c tr ic o  que nos ocupa.

Este c ircu ito  está concebido para, emplearlo en in s­

talaciones de ascensores de las sigu ientes características:

i
i
u
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a )  .-  Red de alimentación de corriente alterna tr ifá s ioa

b )  .-Una sola velocidad, de hasta 80 ctn. por segundo.

c ) . -Acci onsmiento por una o más botoneras, con o sin  

pulsadores de reenvió a la  planta baja,

106 d).-Parada en lo s  pisos por inversores de resbalón

accionados por la propia cabina.

Las características peculiares de este c ircu ito  son: 

la.-A lim entación de les aparatos de maniobra con co­

rrien te continua rec tificad a  a baja tensión,

*105 8̂  . -Relés de pisos -R- de doble arrollam iento; uno de

accionamiento y otro de retención.

S¡s.-Empleo de válvulas apaga-chispas -A- para proteger 

los contactos de interrupción de corrien te en los inverso­

res.

110 -Electroimán de freno -B- accionado por corriente

continua, rec tificad a  directamente, por una válvula de se le - 

nío -V-, to ando nos fases de la  entrada de corriente a l - 

motor -M-.

56.-Alimentación ue la  lámpara de la  cabina -L- y del 

115 timbre de alarma -T- por corriente alterna a baja tensión.

6*. -Empleo ue un transformador -TR-, de s&ra ote rú s ti­

cas especia les, por e l que se reduce la tensión de salida 

", a 1/8 de la  normal ó a cero, cuando fa l le  una fase ue la - 

red . " . . -

180 7<*.-Los relás ue pisos -R-, no queden retenidos cuan­

do, por una fa lsa  maniobra, se pulsan ¿os a la vez  en e l 

mismo sentido ue la  marcha ue le cabina.

8 * .-Las botoneras quedan desconectada-^ mientras e l 

ascensor está en mar oha. * .

185 a a

. ... una que

-Las protecciones están divid idas en dos cstegaRiae: 

interrumpe la alimentación de toda lu  m^riobrst* -
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f i g .  2, y otra qie interrumpe directamente La alimentación 

del oontactor -0L- principal de la  lín ea , cuando ex iste - 

f i g .  3. ía  primera protección consta de lo s  contactos de 

puertas y cancelas y la segunda de los contactos sa lvav i­

das y de f in  de carrera -CF-.

10&.- El contaotor -0L- de línea  principal ee del t i ­

po de c ie rre  a mano y cLes anegan che- doble, por accionamien­

to  mecánico o electromagnético . Este último de acción ne­

gativa, es decir que actúa e l  desenganche cuando^por cual­

quier circunstancia deja-de pasar corriente por la  bobina 

-B- F igs. 2 y  3 , ya sea por la apertura de un contacto de 

protección o por sa lta r  un fu s ib le  -F-, a flo ja rse  una co­

nexión, interrumpirse un h ilo , fa l la r  una fase de la  red, 

e tc .

Este circu ito funciona para tensiones de la red t r i ­

fásica comprendidas entre -  15 % y - 10 % de la tensión 

nominal, lo  que representa para una red de une tensión no­

minal de 280 v o lt io s , una variación tolerada entre los 

185 y los 240 v o lt io s , aproximadamente.

.Según la relación  de transformación ca l transformador 

-TH-, la tensión nóminal de 24 v o lt io s  podrá va r ia r  entre 

una mínima de 20 v o lt io s  y una máxima de 30 v o lt io s .

Para e l funcionamiento del eíróu ito eláci& tco, como 

operación previa, será cerrado a mano,del interruptor - 

principal de lín ea  -0- F ig . 1, o e l  contactor -CL- de las 

f ig s .  3 y 3.

El transformador -TR- recibe la corriente y, si l.^s 

tres fases 'están  en tensión, e l rec tificad or de sel^nio -V- 

dará 84 v o lt io s  y, a través de todos los oontaotos en se­

r ie  con la  bobina supuestos cerrados, la  bobina -B- de l
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oontaotor -CL-, f ig s .  2 y 3, recibe c o r r is t e  y este perma­

nece cerrado.

Los contactos en serie con la  bobina -B- del contac- 

160 tor -CL-, son lo s  correspondientes e l desenganche de la  -

protección térmica, s i,  la  hay F ig . 3; loe contactos de pro 

tección dá .fin  de carrera y los salvavidas -0F-, son aque­

llo s  contactos de protección de emergencia que supinen un 

¡nal funcionamiento de la  red, del motor -11- o ne la  insta- 

165 lación del oscensor, y "u.e requieren una acción de paro -

inmediato y una atención especia l del personal encargado 

de la  supervisión o conservación del ascensor.

Si durante una remisión del montaje, reparación o - 

cualquier otra causa, se desea interrumpir la  alimentación 

170 to ta l de la  instalación , se abrirá e l interruptor tr ip o la r

-C- de la f ig ,  1, o los  -CL- puestos en s e r ie , a este f in  

con las bobinas -B- si se emplean las instalaciones diseña­

das en las f i g s .  2 y 3.

Cuando fa l la  una de las fases -1- -3- de la  rea, la 

175 tensión de salida del rec tificad or -Y-, se reduce a unos.

. 13 v o lt io s , tensión insu ficien te para accionar los relós 

-R- y deáás contactos del c ircu ito ; e l núcleo de -B- ads­

c r ito  a -QL- se desprende y todo e l c ircu ito  resulta, in te ­

rrumpido.

180 Si es la  fase -2- la que fa l la ,  los denvanedododel

transformador -TR- están dispuestos de ta l forma que e l - 

rec tifica d o r  -V- de 34 v o lt io s  no da tensión alguna, pro­

duciéndose al mismo e fe c to  que t.n e l  caso anterior 

se consigue une pr otección instantánea y e fica z  del. motor - 

1851 , en caso de fa l lo  de cualquiera do les tres fases de la-

red de entrada de corrien te . r
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Supuesto serrado e l interruptor -0- de la  línea

principal, el ascensor está en posición de recibir una - 

llamada desde una botonera, para empezar a funcionar.

Para poner en marcha al ascensor, basta con epretor 

un pulsador de piso -p-, c<¡.alquiera u is tin tc  a aquel que 

corresponde a la planta donde e l ascensor: está parado.

Supongamos que e l  ascensor está parado en la  planta 

baja, a la que corresponde e l  botón -P l-  y e l interruptor 

-11-, este último estará ab ierto  como se indica en e l  esque­

ma de la figu ra  1.
¡

Si apretamos al pulsador -P l-, e l re ía  de p iso -P l­

aco i  onará y permaneoe.-'ási todo e l  tiempo que se mantenga 

-P l- apretado. El accionamiento de -R l- no produce ningún' 

e fec to  y la cabina del ascensor permanece ¡parada en la - 

planta bajja.

Si apretamos e l pulsador -P3-, que es la situación 

indicada en e l esquema de la  í i g .  1, el r ^ ló d e  p iso -R5- 

correspondi ente trabaja a través de su devaiiado.de accio­

namiento (d e recM ), A l cerrar ai contacto -R3-, quedan sos­

tenidos a travús de su devanado de retención (izqu ierda) 

e l inversor de resbalón -IS -, el ue vanado del inversor de 

subida -18- el contacto recíproco del inversor de bajada 

-IB - lo s  contactos de seguridad de puertas y cancelas - 

-CP1-, -0P2-, -01^-, e tc . ,  que cierran e l c ircu ito .

Gomo hemos dicho, e l  ro le de piso -R3- queda bloquea­

do y, a l miaño tiempo -IS - acciona provocando la  apertura 

del contacto reciproco que impide e l accionamiento intem^- 

pestivo del inversor de bajada -IB -, mionárae e l  c ircu ito  

está en posición de subida. A l accionarse e l inversor de 

subida -18- se. abre también un contacto seccionador de 1$

....
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alirtenta-elón de las barras de botonera, por lo  que mientras 

se mantenga la imantación de -IS - no produce ningún e fecto  

e l  apretar cualquier p&lsador, Finalmente, a l accionar -is­
as cierran los dos contactos que completan la alimentación 

- d e l  motor -M- para que este gire en e l  sentido.de la  mar­

cha que arrastra la. cabina hacia arriba y también la  a l i ­

mentación del electroimán de freno -F-.

La Laantación del re í ó de piso -R3-, se mantienen d t-

225

335

240

rante e l periodo ascendente de la  cabina en la  que va d is ­

puesto un resbalón que, al lle g a r  al piso indicado acciona 

un conmutador previsto  para interrumpir e l c ircu ito  gene­

ra l de ijieniobra,' desimantándose e l releí -RS- que nos ocupa 

y e l e lectro-inversor -IS -, los que resultan en posición 

está tica  y con loe contactos sepan, dos .

Un proceso sim ilar a l relatado se produce cuando la  

cabina es so lic itada  por una l  lameas áe un p iso  situado 

en una planta in fe r io r  a aquella en la  ou a lés tá  parado, - 

solo; que en este caso la funaLÓa de lo s  inversores -IS - e 

-IB - es contraria de la explicada anteriormente,

; -IS - e -IB-, además de sus contactos recíprocos, es ­

tán relacionados por un enolayamiento mecánico de balancín 

-4- que, como los primeros, impide su accionamiento simul­

taneo.

De este modo se obtiene uta doble protección e lé c tr ica  

y meoániaa contra pesióles cortocircu itos en las des fases 

que se toman para la maniobra .

Una vez que e l  motor se pone en marcha y e l ascensor. 

arranca, e l  resbalen adscrito a le  cabina obliga; a cerrarse 

&1 interruptor -11- cuanue esta  deja la- planta baja. Cuando 

la  cabina, pasa frente a .le plante sigu iente, e l  resbalón

M

-

Si

Si;
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250

255

260

235

3?0

375

*" obliga- al inversor -12- a abrirse primero y luego, cuando 

la cabina ha pasado ya del piso, a cerrarse hacia la  dere­

cha en la posición adecuada para hacer beje.r e l ascensor 

si en un accionamiento posterior se apretase un pulsador 

correspondiente a une planta in fe r io r .

Guando la  cabina llega  a la tercera planta, e l  resbalón 

de la  misma, hace que e l inversor -15- interrumpa su contac­

to; entonces se produce instantáneamente la  desinmitaoión 

del re lá  de piso -R3- y del inversor de subida -IS -, con lo  

que se ocasione, la  paraca del motor -M- y e l  b locaje del - 

freno -E-. La cabina resulte, pues parada en la  planta, desea­

da y e l usuario del ascensor puede abrir les  puertas de la 

cabina y ..e la cancela de la  planta para s a l ir .

Si en e l  in terva lo  entre la parada del ascensor y la 

apertura de las puertas de la  cabina o de la  cancela que 

interrumpe el contacto -CP3- y, por tanto, e l c ircu ito , se 

produce una llama .ja intempestiva desde otra planta, la 'ca­

bina emprende la marcha ..acia e l la .  Si e l usuario del as­

censor se repone de la sorpresa qre un ta l suceso puede oca­

sionarle y abre la  puerta üe la  cabina, interrumpe e l  con-

- tacto -CP3-, ocasiona la parada d e fin it iva  del ascensor - 

hasta que ha salido y vuelto a cerrar lá s puertas de cabina

- y cancela. En todo caso, ta l eventualidad se ccnaiuera tan 

pernota y de tan poca importancia que'no ju s t if ic a  la adición

de un retó  de tirapo u otro d isp os itivo  enólogo pam e v ita r ­

lo .

Mientras permanece ab ierto  cualquier contacto de puer­

ta o cancela -CP-, queda cortado uno de loe polos del rec­

tificador —y— de alimentación de lo s  s paratos de tosniobm, 

o sea que resulta interrumpida la red de tensión recuclda
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oon lo  que cualquier accionamiento es imposible. De ta l 

forma la cabina no puede moverse mientras un pasajero en­

tra o sale de e l la .

La lu z -L- in te r io r  ce la  cabina y e l timbre de a la r ­

ma -T-, están alirnentades por corriente alterna de ten­

sión reducida, tomada antes del rec tifica d o r  de selenio 

-Y- y para su accionamiento basta manejar su interruptor 

o pulsador correspondiente*

Queda pues de m anifiesto la d isposición y funciona­

miento del nuevo c ircu ito  e lé c tr ic o  en e l  qre podré variar 

se todo aquello que no a lte re  ai esencialidad, objeto de 

esta Patente.

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-p-o-

N 0 T A

Por la  Patente de Invención a que ae re fie re  la  pre­

sante Memoria Descriptiva, se reivi^dice.:

lá.-Un c irc u ito  e lé c tr ic o  para maniobra de ascenso­

res y montacargas, caracteriza do porque el motor trabaja 

a la  tensión -normal de la red, siendo invertida su marcha 

por un inverso accionado por medio de electroimanes a l i -  

m catado por una red a tensión reduoida de 34 v o lt io s  pre­

cedente de un transformador cuya entrada esté co n s titu i­

da por las tres fases de la  red normal, siendo su salida 

de. dos fases en corriente alterna a 24 vo ltio s  que más 

tarde es rec tificada  en continua por u;ia válvula de s e le ­

nio que alimenta la  -citada red a tensión reducida.

2S,- E l  circu ito  e léc tr ico  de la reiv indicación  n# 1, 

caracterizado porque de dos fases de la red normal se ha­

ce la toma (re c t ific a d a  por su correspondiente válvula de
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se len io ) para alimentación ce una bobiw que actúa sobre 

e l e leotro freno de seguridad, e l cual trabaja en cuanto la  

bobina no esté imantada.

33 .- g l  c ircu ito  e lé c tr ic o  de las reivindicaciones an­

ter io res , caracterizado porque, la  luz de la cabina y e l  

timbre de alarma Meen su toma de corriente a la  salida 

del transformador y antes del re c t ific a d o r  de se len io , - 

por lo  que trabajan en corriente alterna a tensión reduci­

da de 34 v o lt io s .

4 * .-  El c ircu ito  e lá o tr ieo  de las  anteriores r e iv in ­

dicaciones, caracterizado porque la  alimentación to ta l de 

todos loe aparatos de maniobra es en corriente continua 

rec tificad a  a la tensión da 34 v o lt io s , su fic iente para 

accionar los roles de doble arrollam iento, dispuestos uno 

en cada piso y los electroimanes que accionan sobre e l - 

inversor de marchas del motor, cuyos contcotos estén pro­

tegidos por vélvu las apaga-chispas.

53.- El c ircu ito  e le c tr ic e  de la s  reivindicaciones - 

precedentes, caracterizado porque las  protecciones son 

de dos ciases, cada upa de las cuales obra sobre una de 

las dos redes; en la red a tensión reduolda constituyen 

la  protección los contactos da, puertas de la  cabina y de 

las cancelas de los diferentes, pisos y la  protección en 

la  red a tensión norr.s.l consiste en una bobina, alimenta­

da por la  propia red a tensión reducida, que actúa sobre 

e l in terruptor general de la  insta lación  que se ueáconec- 

ta cuando alona bobina se desimanta ya sea por la  apertu­

ra de un contacto de protección o por sa ltar un fu sib le , 

a flo ja rse  una conexión, interrumpirse un h ilo , fa l la r  

cualquier fase de ambos redes, .etc. .
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63,-El c ircu ito  e lé c tr ic o  de las reivindicaciones que 

gCEifesenen, caracterizo no perqué,- funciona con tensión de 

red t r ifá s ic a  comprendidas entre - 15 ^ y - 10 % de la - 

-tensión a&ninal, lo  que representa, para-, una. tensión nó- 

minal de 230 v o lt io s , una tolerancia entre los 185 v los 

24C v o lt io s , la  cual y v is ta  le. relación  del transierais— 

dor de 220/24 v o lt io s  nominales se convierte en una to la -, 

rancia, para la red de tono ion reducida, comprendida. entra 

los 20 y 30 v o lt io s .

7a.- El c ircu ito  e lé c tr ic o  de las precedentes re iv in ­

dicaciones, caracterizado porqu'e-  ̂ cuando fa llan  dos de
-; t ...

lns fases de la red tr ifá s ica  la  té^siónde salida uel 

rec tificad or de se len io  se reduce a 15 'v o lt io s  y, cuando 

es la  otra fase la  que fa l la ,  los devanados ce l transfor­

mador están dispuestos de f  orina ta l que e l  rec tificad or 

no da tensión alguna; en ambos casos, la tensión ee insu­

fic ien te  para accionar los d istin tos re lés y electroim a­

nes del c ircu ito  que resultará interrumpido por ta l causa 

en d iferen tes puntos, impidiéndose toda maniobra en tensión, 

¿e fic ien te  y protegiendo al motor.

8^,-El c ircu ito  e lé c tr ico  de las reivindicaciones an- 

te r ie res , caracterizado porque suponiendo la  cabina en 

la  planta baja, a l apretar el . pulsador de una botonera 

correspondiente a una planta cualquiera, su re lé  queda 

imantado jy trabaja a través de su arrollam iento de acc io ­

namiento y a l cerrarse e l  contacto adscrito  al mi amo se 

establece la c ircu lación  de corriente que llega  hasta la  

o oh i  na de "subida** del inversor de marchas que establece 

los contactos para-que .e l motor g ire en ta l d irección,  ̂

con lo  que la  cabina del ascensor arranca hacia arr^bá,iy¿^'.
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un resbalón que la  misma lle v a  adscrito, c ierra  un in te ­

rruptor dispuesto en la  planta baja y, según continua su­

biendo, a l pasar por la  planta siguiente dicho resbalón 

ob liga 'a  cambiar de posición a un inversor, adscrito a -  

cada piso, que resulta en posición apropiada para que,la 

cabina sea so lic itad a  de una planta in fe r io r  .a la  .que f i ­

nalmente alcanza, correspondiente a l pulsador apretado 

previamente y cuyo relá  continua imantado hasta que, a l 

lle g a r  a puesto la  cabina, su resbalón interrumpe e l con- 

taoto a l aotuar sobre e l  inversor, quedando interrumpi­

do e l c ircu ito  y neutraliza la bobina de "subida" del in ­

versor de marcha del motor, lo  que ocasiona e l paro del 

motor y e l  bloca je  del. freno.

93.- g i  c ircu ito  e lé c tr ic o  de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque para hacer descender.la 

cabina a una planta in fe r io r  a la  que está temporalmente 

situada, basta apretar e l  pulsador apropiado de una de 

las botoneras, con lo  que se rep ite  la  misma operación 

que para la  subida, con la  sola d iferencia  de que, en es­

te caso, trabaja la  bobina "bajada" del inversor de mar­

chas del motor, e l  cual, a l in vertirse  las dos fases, - 

g ira  en sentido opuesto y hace descender la  cabina.

103.-El o ircu lte  e lé c tr ic o  de las anteriores re iv in ­

dicaciones, caracterizado porque los contactos rec ípro­

cos correspondientes a la  bobinas "subida" y "bajada" del 

inversor de marchas del motor, están también relacionados 

por un enclavamiento mecánico de balancín, que impide su 

accionamiento simultáneo, obteniéndose asi una ¿oble pro­

tección (e lá o tr iea  y mecánica) contra posibles co rto c ir ­

cuitos en la s  dos fases que se toman para la maniobra 

de inversión. Y

!



r &SROOUCOÍOW
POR DEFECTO DELO^GÍNAL 15 - 1 92028

H A .-  .. UN CIRCUITO ELECTRICO, PARA¡M4NIOBRA DE ASCEN­

SORES y'MONTACARGAS a? CORRIENTE CONTINUA RECTIFICADA, APU - 

CABLE A IUSTALACIONES DE CORRIENTE ALTERÍÍA Y CONTINUA*,- 

de conformidad en un todo en lo  esencial a lo  ¿escr ito  en 

la  precedente Memoria y gráficamente representado en las 

400 figuras del adjunto plano para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de QUINCE hojas, escritas o meca­

nografiadas a doble espacio, en 400 LINEAS y por una sola 

cara.

Valencia, 7 de Marzo 1980.

Por autorización del. interesado.
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