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P A T E  N T B  D R  I N V B  E C  I C E 

por  "MEJORAS im-R-uDUOID-,S EN LOS CARBURADORES DE MOTORES DE 

EXSLOSIOIT", a. favor de Don jo sá  PIFARRE COLOMINAS, de n acio ­

n alid ad  españ ola , re sid e n te  en Barcelona, c a l le  Ju sto  O liveras

ns 4 6 .  - - -  - -  - -  - * * * * * * * * * * * " * * * * * * * * ' * " * ' ' * ' * * * * *

M E M O  R I A D E S  O D I  P I  I V A

La Patente de invención objeto de e s t a  memoria d e scr ip ­

t iv a ,  se  r e f ie r e  a unas m ejoras in trod u cid as en l a  f a b r ic a ­

ción  de carburadores de motores de exp lo sión , tendentes a  e s ­

tab lecer  l a  p o s ib il id a d  o máximo de fa c i l id a d e s  n ece sa ria s  an­

te  lo s  problemas planteados por l a  d iv ersid ad  de densidades y 

c a r a c t e r í s t ic a s  de lo s  líq u id o s carburantes empleados en l a  a c ­

tu a lid a d . Para e l lo ,  l a  primera d isp o s ic ió n  tomada es l a  de do­

ta r  a  lo s  carburadores dedos v a s i ja s  re c e p to ra s , o vasos-cu beta , 

con lo  que puede g a ra n tiz a rse  l a  fa c i l id a d  de pu esta  en marcha, 

empleando simultáneamente l a  ga so lin a  de mayor v o la t i l iz a c ió n  pa­

ya e l arranque y continuar e l  rágimen de marcha con e l  carburan- ! 

te  su s t itu t iv o  de mayor economía.

Al propio tiempo, se resu e lv e  que l o s  conjuntos de tubos 

conductores, d ifu so re s y p u lv erizad o res, s e  h a llen  a su vez du­

p lic a d o s  mediante u n ;d isp o sit iv o  de s in te t iz a c ió n  que a i s l é  e l 

paso por lo s  " c h ic le s "  b ásico s de l a  g a s if ic a c ió n , líq u id o s  de 

d is t in ta s  densidades y d is t in to s  exponentos de resid u o s y en­

g ra se .

Como re q u is ito  in d ispen sab le  a l  e stu d io  de l a s  m ejoras re -
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f e r id a s ,  empezaremos por su d escrip ción  auxiliándonos de lo s  d i­

bu jos de l a  h o ja  ad ju n ta . La F ig . 8 , represen ta un c o r te  v e r t i ­

c a l  del carburador, por e l  n ivel del centro del cuerpo del mismo 

-1 - , y del vaso cubeta -3 - , dentro del cual ae h a lla  l a  boya fio - 

tad ora  - 3 '-  que mantiene e l n ivel del líq u id o  que M l le n a .

Por medio del manguito de a ju ste  -6 - , so lid a r io  de l a  cu b ier­

ta  -8 - , se  so stien e  en forma de anexo pendiente de l a  tapa de l a  

cubeta, y en inm ersión, un d isp o s it iv o  a  modo de p ip e ta  c i l in d r i ­

c a , su sten tadora del juego de b o q u illa s  eyeatoras fF ig . 1 ) ,  tam­

b ién  en corte  d iam etral de toda su lo n g itu d , consta de una cu­

b ie r ta  o cuerpo e x te r io r  formando pozo en su  in te r io r  -7 - , en e l 

que en tra e l  líq u id o  por e l  primer su r t id o r  -8- y que, en su  p a r­

te a l t a ,  tien e  su perpuestas t r e s  ranuras de comunicación -9-10 

y -11-. Interiorm ente, y en toda su lo n g itu d , un segundo tubo 

-1 8 -, ro sca  en su  p arte  a l t a  con e l a n te r io r , dejando por l a s  

ranuras -17 y 80- e l  paso regu lable al carburante que ha flu id o  

por e l  su rtid o r  cónico -8 - , Un te rc e r  tubo más interno -13-, 

conduce e l  líq u id o  a l  su r t id o r  de carcha le n ta  -14-, para s a l i r  

por l o s  ta la d ro s  -15 y 1 6-, a trav é s  de l a s  ran u ras envolventes 

-17 y 19-, La p a rte  b a ja  o base del tubo -18-, a ju s t a  a l  cono 

del su r tid o r  -8 - , y por medio de la  aran d ela  -18-, que también

lo  obtura, se  hace p a sar  e l  liq u id o  a l  a b ie rto  tubo -13-, desde 

donde l le g a  a l  su r tid o r  de marcha le n ta , y e l  mismo tubo -18- 

tiene en su  extremo in fe r io r  y por sobre l a  c itad a  aran d ela , 

dos ta la d ro s  -33-, que lo  comunican con l a  cavidad -7 - , siendo 

en e sto s donde se  e stab le ce  e l  primer contacto y mezcla del a i ­

re  que, penetrando por e l  a sp irad o r -19- y a tra v é s  de lo s  t a l a ­

dros -81 y 88-, cuya intercom unicación estab lecen  l a s  ranuras 

-80 y 1 0 -, l le g a  a l l í  produciéndose la  p u lv erizac ió n  que impulsa 

a l  carburante del espacio  -7- a  s a l i r  por lo s  ta la d ro s  -84- a 

l a s  ranuras -11-, de donde desemboca en e l  canal anular -85- 

fF lg . 8) y espacio  c ir c u la r  -8 6 -, llegando finalm ente a l conduc-
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to -27-, por donde concluye su p u lv erizac ién , g a sificán d o se  en 

e l o r i f i c io  - 2 6 '- .  para, complementar e ste  c ic lo  de trab a jo  y 

durante e l  régimen ae m&raha le n ta , l a  mezcla carburante que

procede de -14-, pasa por lo s  can ales 29-50-01, desembocando 

últimamente en ol ancho o onducto de entrada a l  motor por lo s  

ta lad ro s -52-.

Una esp iga  rosoaña -55-, reg u la  l a  entrada del a i r e  -34- 

h ao ia  lo s  canales con cén tricos -25 y 30-, por lo s  que l a  con­

ducción se  h a lla  garan tizad a en cu alqu ier postura  en que se o- 

r  i  ente e l  d isp o s it iv o , .toda vez que su in se rc ió n  a l cuerpo del 

car curador, median te  l a  p la t in a  c ir c u la r ,  se  h a l la  su je ta  por 

a to rn illad o  -35- y permite que e l vaso-cubeta se  h a lle  siempre 

en p o sic ió n  v e r t ic a l .

En e s t a  misma F ig . 2 , se  represen ta  e l conjunto de elementos 

gU'r ons  ̂-juy-'n sus órganos '-.o m-rido y i'Qgu.j..-tcidn ..n nu fu n cio­

namiento. A sí, en l a  continuación c i l in d r ic a  del canal d ifu sor 

- 2 8 '- ,  e x is te  un e je  excén trico  -37-, su sten tador de una palom i­

l l a  o l la v e  de paso -36-, que abre o no lo s  o r ii io i'o e  de acceso 

de l a  mezcla carburante. B1 número -6 - , señ a la  en l ín e a  de pun­

to s ,  por h a lla r se  en un plano a n te r io r , l a  p re sen c ia  de una v á l­

vu la  reguladora de aooeao del carburante a l a  cubeta de asien to  

roscado a  l a  tapa de e s t a ,  con una e stru c tu ra  análoga a lo s  ex­

c itad o re s  de mano, o se a , p ro v is ta  de un p ivo te  ce n tra l a l  cual 

eleva l a  boya al su b ir  e l n ivel del l iq u id e , obturando e l  o r i f i ­

cio  de entrada, y un " c h ic le r "  superior recam biable por pasos de 

d is t in to  diám etro, según l a s  d iv e rsa s  densidades de lo s  carburan 

t e s .

para f a c i l i t a r  l a  pu esta  en ¡.aro&a o arranque, e ste  d isp o s i­

t iv o  se h a l la  dotado del canaL a u x i l ia r  -41-, por e l que es ab­

sorbido el carburante procedente de -27-, a l  a sp ir a r  por su r e t r o ­

ceso e l punzón -39- y d estap ar e l  ta lad ro  -40-, por e l que entra 

a l  conducto g e n e ra l.

En l a  F ig . 3 , se  rep resen ta  as modo p a r c ia l  y esquem ático,
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e l más r ic o  para, l a  puesta en marcha y " r e p r is e s "  y e l  económico 

para e l  régimen hel trab a jo  le n to .

S - .-  Las p rop ias m ejoras para l a s  Que, l a s  ños u t i liz a c io n e s  

ñe tra b a jo , pueden s e r  regu ladas o d ir ig id a s  mediante un sistem a 

de p a l ano as o momios de -c a r illa s  independientes o s o l id a r ia s .

42 . -  Las p ro p ias m ejoras en l a s  que l a  in se rc ió n  o a t c m i l ia -  

je d e l cu e llo  d el vaso-cubeta a l  cuerpo del c ilin d ro  d ifu so r , p er­

m ite, por su d isp o sic ió n  c ir o u la r , h a l la r se  siempre en p o sic ió n  

normal, c ircu n sta n c ia  ex ten siv a  a l  juego de can ales concéntricos 

que conducen l a  mezcla a  su  último eyector.

5 s . -  E l propio carburador en e l  que concurre l a  mejora de 

l a  p e r fe c ta  im permeabilidad del últim o s e c to r ia l  c il in d ro  de en­

trad a  de g a se s , debido a l  completo a ju s te  de c ie r r e  que e s t a b le ­

ce l a  m ariposa montada por medio del e je  excén trico , situado  en 

un lu g ar  tan  avanzado que impide toda en trada de a ir e  por e l  m is­

mo.

62 . -  MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS CARBURADORES DE MOTORES 

DE EXiLOSION.
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