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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para tina patente de Invención, por veinte aRos, p o r: - Mejo - 

r a s  en l a  construcción  de m oto-inyectores = a fav o r  de Don 

Lu.is Abati C hiqueri; re sid en te  en Madrid - C ovarm bias, 29. -

La presente patente de Invención se re f ie re  a  mejo - 

r a s  en l a  construcción  de m oto-in yectores, por l a s  cu ales se 

suprime e l cigüeñal y se comunica directam ente y de un modo 

independiente l a  po ten cia  de cada c ilin d ro  a la  turb ina motor 

o a  un compresor, según se d e stin e  l a  in s ta la c ió n  como pro - 

ductora de fu erz a  o como sim ple compresor. La d isp o s ic ió n  que 

se re iv in d ic a  tien e desde luego l a  v e n ta ja  que supone l a  sim - 

p l i f ic a c ió n  en l a  in s ta la c ió n  y e l  ahorro de r e s i s t e n c ia s  pa - 

s iv a s  que l le v a  consigo.

Usualmente se a p lic a r á  a v a r io s  c i l in d r o s , oolooa - 

dos paralelam ente y aooplados entre s í  de modo conveniente. 

Cada uno de e l lo s  consta de dos p a rte s  unidas por t o m i l lo s  

de modo conveniente, en una que se mueve e l  p istó n  motor y 

en l a  o tr a  e l  in y ecto r, yendo ambos unidos entre s í  por una



b ie la  o p ieza  que se  mueve so lo  en d irecc ión  d el eje de lo s  

c il in d ro s  y l le v a  en su costado lab rad a  una crem allera , l a  

cual engrana por una rueda dentada montada lo ca  en un e je  f i ­

jo  a l  c á r te r , m ientras por su  otro  lado lo, hace en une co rre­

dera que a su vez, a l  lado co n trario  de su  parte  dentada, p re­

sen ta  una a r t ic u la c ió n  para una b ie la  que mueve e l volante 

de regu lación  del movimiento. En l a  parte in fe r io r  d e l o i l in  

dro que a lo ja  e l p istó n  in yector va  una c a ja  de v á lv u la s , que 

l le v a  l a s  de admisión e im pulsión del mismo.

Tal d isp o s ic ió n  e s  l a  correspondiente a l  caso poco 

frecuente de u t i l i z a r  un so lo  c ilin d ro  con l a s  dos p arte s 

d ich as : pero lo  gen eral e s  aco p lar  v ar io s c i l in d r o s ,  en cuyo 

caso so lo  e l  de un extremo, o lo s íd e d o s  dos, lle v a n  l a s  tran s­

m isiones que se han d e scr ito  para mover e l v o lan te , m ientras 

que lo s  re s ta n te s  se acoplan sucesivamente entre s í  por rué - 

das dentadas que engranan en l a s  crem alle ras, que en t a l  caso 

lle v a n  lab rad a s a uno y o tro  lado  l a s  p iezas o b ie la s  que 

unen oada p istó n  motor con e l correspondiente in y ector. E sas 

ruedas interm edias van montadas lo c a s  en e je s  f i j o s  a l  car - 

t e r  y tien en  tínicamente por ob jeto  hacer con e l  d e fa sa je  ade I  

cuado que l a s  b ie la s  efectúen  su  e lev ac ión , une vez que te r  - 

minan su  recorrid o  motor, m ientras l a  inm ediata desciende.

Cada una de e sa s  ruedas puede se r  s u s t i tu id a  por 

una palanca montada lo c a  en un e je ,  f i j o  a l  c á r te r  en p o si - 

oión interm edia entre oada dos c il in d ro s  y cuya palanca pre - 

sen ta  en sus extremos una h o rq u illa  en l a  que en tra  un pasa - 

dor f i j o  en l a  b ie la  o p ieza  de unión entre l a  correspondían - 

te p a re ja  de p isto n es.

Complementa t a l  d isp o s ic ió n  un juago de v á lv u la s , 

que ac táa  a modo de embrague, que permite que e l  líq u id o  in  -
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ye otado por lo s  c il in d ro s  vaya a l a  tu rb in a , o vuelva s in  pa - 

sa r  por e l l a  a l  grupo m oto-inyector. A t a l  e fe  oto entre lo s  con­

ductos de id a  y v u e lta  d e l líq u id o  a  l a  tu rb in a , va in te rc a la  - 

do otro  que lo s  une; y, en lo s  puntos en que se  une cada uno 

de aq u ello s conductos con ese interm edio, ván colocadas unas 

v á lv u la s  que presentan  interiorm ente un paso de booa de d iá  - 

metro ig u a l a l del oonducto en l a  parte de l a  turb in a y de 

doble dimensión en l a  del in yeotor.

Dentro de l a s  re iv in d icac io n es que se e stab le cen  pue­

den adoptarse d is t in t a s  formas y tamaños de lo s  elementos 

d e s c r ito s ,  para ad ap tarlo s a  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  y neoesida - 

des de l a  ap lic ac ió n  de que se t r a t e :  pero como t a le s  v a r ia  - 

c ion es, a s í  como l a s  que se  hagan en d e ta l le s  de presentación  

y organización  del conjunto o de cu alq u iera  de sus p a r te s , 

no afectan  a  l a  e sen o ialid ad  re iv in d icad a , l a s  d i s t in ta s  in s ta  - 

1aciones de m oto^iyeotor que se hagan con cu alesq u iera  de e sa s  

variac io n es no serán sino v a r ia n te s  igualmente comprendidas y 

proteg idas por e l presente r e g is t r o .

En e s ta  id ea  l a s  ad ju n tas f ig u r a s  corresponden dni - 

camente a form as de e jecu ción , s in  carác te r  alguno l im ita t iv o , 

que se presentan  a  t í t u lo  de ejemplo de re a liz a c ió n  para a c ia  - 

ra r  y concretar cuanto se dice en e s t a  memoria d e sc r ip t iv a .

La f ig u r a  1 represen ta  l a  v is t a  en alzado del con - 

jun to  de l a s  p a r te s  e se n c ia le s  del m oto-inyector que se r e i  - 

v in d ica .

La f ig u ra re s  l a  sección  del mismo, por e l  plano d ia  - 

m etra l del c ilin d ro  perpendicular a l  e je  de la  rueda.dentada, 

interm edia entre l a  crem allera y l a  b ie la ;  corresponde e s tá  

sección  a l plano cuya tra z a  C D se in d ic a  sobre l a  f ig u ra  s i  - 

gu íen te .
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La f ig u ra  3 se r e f ie r e  a  l a  seco ión  por e l  plano 

perpendicu lar a l e je  d e l c il in d ro  y cuya tr a z a  se .in d ica en 

A B  sobre l a  fig u ra  2.
La f ig u r a  4 muestra e l  esquema d e l d isp o s it iv o  de

embrague.
La f ig u r a  5 presenta dos proyecciones complementarias 

de l a  h o rq u illa  que en laza l a s  crem alleras de dos c il in d ro s  

contiguos para que tengan e l  defasado conveniente para e l  fun - 

cionamiento acoplado de todos lo s  que se u t i lic e n *

La f ig u r a  6 muestra e l esquema en alzado del acopla - 

miento de v ario s c i l in d r o s  con ruedas in term edias.

La f ig u r a  7 corresponde a l  esquema de l a  proyección 

en p lan ta d e l acoplamiento con h o rq u illa s  de en lace .

Con re fe re n c ia  a  d id ía s  f ig u r a s  y a lo s  números que 

sobre e l l a s  se indican  l a s  p arte s p r in c ip a le s  de lo s  elemen - 

to s  representados l a  d escrip ción  de l a s  mismas e s  como s ig u e :

La parte su perior del m oto-inyector (de p iston es 

h acia  a r r ib a )  es an áloga que l a  de un motor de exp lo sión  o 

de combustión grad u a l, pero en su parte in fe r io r  presenta l a s  

s ig u ie n te s  novedades c a r a c t e r í s t i c a s ;  e l  p istó n  8 del motor 

l le v a  unida a  su bulón l i l l a  b ie la  6, que se une por su  o tro  

extremo a l  p istó n  9 del in yector por su  bulón 10. E sa b ie la  

6 que se mueve únicamente según l a  d irecc ió n  d el e je  del mo - 

to r  l le v a  fre sad o  en su costado una crem allera  que engrana 

en l a  rueda dentada 4 , montada looa en su  e je ,  que a su  vez, 

por su  costado opuesto, engrana tambión en l a  crem allera 2 

que se mueve en l a s  gu ia s  8 y mediante l a  a r t ic u la c ió n  22 

mueve a l a  b ie le t a  3 que transform a el movimiento re c t i lín e o  

o sc ila n te  de l a  crem allera  2 en e l  o ir c u la r  del volante 1.

La rueda 4 puede i r  p a rt id a  según se c to re s  diametralmente
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opuestos con e l f i n  de a lo ja r  entre sus m itades un muelle que 

haga de am ortiguador.
E l c ilin d ro  7 que, a lo ja  como se ha in d icado , e l  

p istó n  8 del motor, va unido a l 15 en que se  mueve e l  9 del 

in y ecto r, constituyendo ó sta  parte del c il in d ro  l a  cámara de 

un compresor in vertid o  y unido al c á r te r  d e l motor como s i  

á s t a  fu e ra  l a  tapa de un cárte r  de un motor normal. Ese inyac - 

to r  o compresor in vertido  l l e v a  para cada p istó n  dos válvu las 

16 y 12 respectivam ente de en trada del liq u id o  m otriz y de s a

l id a  d el mismo o del a ir e .
D e ta lle s  complementarios de l a  d escrip ción  d e sc r ita

sont l a  p ieza  13 para l a  su jec ió n  de la  rueda dentada 4 y l a  

tap a  r e g is t r o  14 de l a  misma; l o s  to r n i l lo s  17 que unen lo s  

dos c ilin d ro s  7 y 15, en que respectivam ente se mueven lo s  ám - 

h o los d e l motor e in y ecto r; e l piñón o rueda fr e sa d a  18 para 

l a  d is tr ib u c ió n ; l a  c a ja  19 para l a  tap a  de la s  v á lv u la s del 

motor y l a  p ie z a  20 para su jec ió n  del vo lan te que a su  vez se 

f i j a  por lo s  to r n i l lo s  21.
Cuando e sta  d isp o sic ió n  se u t i l i z a  con más de un oi - 

lin d ro , para uniformar l a  marcha d e l motor, se d ec ir , que l a s  

exp losion es se sucedan de modo eo iven ien te , cada b ie la  6, H e  - 

va l a s  crem alleras 23 fre sa d a s  en su s dos co stad o s, para en - 

granar en una rueda dentada 4 ' - f ig u r a  6- cuyo e je  va f i j o  

a l  c á r te r  y alrededor del cual tiene movimiento c irc u la r  loco 

con ob jeto  de que una b ie la  suba cuando l a  o tra  b a je . Con es 

t a s  ruedas se consigue e l  d e fa sa je  que se  desee lo  mismo que

se lo g r a  con lo s  c igü eñ ale s.
P ara que e l  líq u id o  que proporciona a presión  e l  oom -

presor pueda d ir ig i r s e  a voluntad a l a  tu rb in a , o s in  pasar 

por e l l a ,  volver a l  m oto-inyector, l a  d isp o s ic ió n  que se r e i  -
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v in d ica  l l e v a  una parte - f ig u r a  4- que llamaremos embrague y 

que consta de l a s  vá lv u las 24 y 25 montadas respectivam ente 

en e l  conducto 25 m oto-inyeotor a  tu rb in a y en e l  50 de á s t a  

a aq u ál, cuyos conduotos comunican entre s í  por e l  26 de modo 

que segón l a  posic ión  de l a s  r e fe r id a s  v á lv u la s 24 y 25 e l  l í ­

quido inyectado va a l a  turb in a y de e l l a  vuelve a l  moto-inyec_ 

to r  (posic ión  de l a s  válvulaB no represen tada en l a  f ig u ra )  

en l a  que l a s  p a rte s  27 de l a s  mismas quedan en fren tadas con 

lo s  oonduotos 29 y 50, m ientras que l a s  28 lo  haoen oon lo s

51 y 32 unidos a l a  tu rb in a . En cambio cuando no se desáe que

e l líq u id o  vaya a  l a  tu rb in a , e s  d e c ir , para desembragar ó s ta ,  

l a  po sic ión  de l a s  v á lv u la s 24 y 25 es l a  que se vá en l a  f i ­

gura 4, oon lo  cual e l  l íq u id o , que l le g a  por e l  conducto 29,

pasa por e l  a u x i l ia r  26 y d ichas v á lv u la s  a l  30 cerrándose e l 

c ic lo  sobre e l  mismo m oto-inyector.

En vez de l ig a r s e  l a s  crem alleras de c il in d ro s  con - 

tigu o s por l a s  ruedas 4 ' montadas loo  as en e je s  f i j o s  al car - 

t e r ,  se enlazan entre s í  - f ig u ra  5- por palancas oon horqui - 

l i a s  34. Cada una de e s t a s  p iezas va montada lo c a  en un eje 

de g iro  36, f i j o  a l  c á r te r , y en l a  h o rq u illa  54 comprende 

a l pasador 35 so l id a r io  de l a  b ie la  6 . De e ste  modo cuando 

por e#eoto del e sfu erzo  del motor b a ja  l a  b ie la  de un o i l in  - 

dro y en consecuencia uno de lo s  extremos de l a  p ie z a  53, se 

e lev a  l a  h o rq u illa  54 d el opuesto y le v an ta  l a  o tra  b ie la  e v i­

tando oon e l lo  su  punto muerto. En el esquema de l a  f ig u ra  7 

se in d ica  e l  acoplam iento de v a r io s  c i l in d r o s  en la  forma di - 

cha.

N 0 T A

La presente p aten te , consta de l a s  s ig u ie n te s  r e í  -
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v in d icac io n es:

1 . - M ejoras en l a  construcción  de m oto-inyectores, 

c a rac te r iz ad as  porque se le s  constituye por uno o más c i l t n  - 

d ro s , formados de dos p artes unidos entra s í  de modo qus se 

5 prolongan con eje comón, en una de l a s  cu a le s se  mueve e l  p is  -

tán d el motor y en l a  o tra  e l del in y ecto r, en posic ión  in ver - 

t id a  respecto  a l a  an te r io r , yendo ambos unidos entre s í  por 

una b arra  o b ie la  de unión que so lo  se d esp laza  lo n g itu d in a l - 

mente y que tiene unos o ambos costados lab rad o s en crem alle - 

10 ra .
2. - M ejoras en l a  construcción  de m oto-inyectores, 

segdn lo  reiv in dicado  enéi punto 1 , c a rac te r iz ad as  porque, 

s i  se u t i l i z a  un so lo  c ilin d ro  (o en uno o lo s  dos de lo s  que 

o c ú p e n la s  po sic ion es extremas s i  son v a r io s ) ,  l a  crem allera 

15 de e s a  p ieza  de unión engrana oon un piñón que por su costado

opuesto lo  hace en o tra  crem allera lab rad a  en una corred era , 

que se mueve en gu ías apropiadas y l le v a  e l  e je  de la  a r t io u  - 

laciÓ n de una b ie la  que acciona e l volante de regu lac ión  del 

movimiento.
ge 5 . - M ejoras en l a  construcción  de m oto-inyectores,

segiin lo  re iv in dicado  en lo s  puntos a n te r io re s , c a ra c te r iz a  - 

das porque cuando se  acoplan v ario s c il in d ro s  en p a ra le lo  en - 

tre cada dos va d isp u e sta  una rueda dentada, montada looa en 

un eje f i j o  en e l  cárte r  y que engrana por su s costados oon 

25 l a s  crem alleras de l a s  b ie la s  de unión de ambos c il in d r o s ,

efeotuándose t a l  engranaje con e l defasado conveniente para 

que m ientras una b ie la  desciende l a  o tra  suba.

4 . - M ejoras en l a  construcción  de m oto-inyeotores, 

según lo  reiv in d icado  en lo s  puntos a n te r io re s , c a ra c te r iz a  - 

3o das porque, como elemento de unión entre l a s  r e fe r id a s  b ie  -
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l a s ,  se dispone en vez de l a  rueda dentada una palanca-, tam - 

bión montada lo c a  en un eje f i j o  en e l  c á r te r , que ocupe p o s i - 

oi<5n interm edia entre lo s  c i l in d r o s ,  cuya palanca termina por 

sus extremos en h o rq u illa s  que a lo jan  pasadores f i j o s  en l a s  

b ie la s  de unión que enlazan l a  palanca.

8. - M ejoras en l a  construcción  de m oto-inyectores, 

segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos a n te r io re s , c a ra c te r iz a  - 

d as porque a l a  parte  in fe r io r  d el c i l in d r o , en que se mueve 

e l  ámbolo in y ector, va unida l a  c a ja  de la s  vá lv u las de a sp i - 

rac ión  e im pulsión del l iq u id o , e l  cual se d ir ig e  por un oon - 

ducto a  la  turb in a o .compre so r  del que vuelve por otro  a l 

grupo m oto-inyector; yendo in te rca lad o  entre anbos conductos 

otro a u x i l ia r  que en lo s puntos en que se  une a e l lo s  l le v a  

montadas v á lv u la s  que pe imiten a  voluntad hacer que e l  l íq u l  - 

do actué en t a l  turb in a o oompresor o c ierra  su c ic lo  a t r a  - 

vÓB del tubo a u x i l ia r .
6. - M ejoras en l a  construcción de m oto-inyectores, 

segdn lo  re iv in d icad o  en el punto 8, c a rac te r iz ad a s  porque 

e sa s  v á lv u la s presentan interiorm ente un conducto, que por 

e l lado de l a  tu rb in a , tien e  l a  misma sección  que lo s  tubos

de unión a aq u e lla  y por e l lad o  del m oto-inyector sección  

doble de modo que permite e l  embrague o desembrague del moto- 

inyector a lo s  elementos que s ir v e .

7. - M ejoras en l a  construcción de m oto-inyectores - 

Segón se describe y re iv in d ica  en e s ta  memoria des - 

o r ip t iv a  y se d e ta l la  e i lu s t r a  en lo s  planos reglam entarios 

que a l a  misma se acompañan.
Consta e s ta  memoria de 8 h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a máquina por una s o la  de su s c a r a s .

Madrid, a
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