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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pare una patente de Invencidn, por veinte afios, por: = Mejo -
ras en la construcoldn de motofinyectores = g favor de Don

Luis Abati Chiqueri; residente en Msdrid - Covarrubias, 2. =

Le presente patente de Invencidn se refiere a mejo -
ras en la comstruccidn de moto;inyectores. por las cueles se
suprime el ciglleflal y se comuniea directamente ¥ de un modo
independiente la potencia de cada cilind?o & la turbinas motor
0 & un compresor, segin se destine la instalecién eomo pro -
ductora de fuerza o como simple eompresor. Le disposicién que
se reivindica tlene desde luego la ventaja qus supone la sim -
plificacidn en la instalacién y el shorro de resistenclas ps -
sivas que lleva consigo.

Usualmente se aplicard a varios cilindros, colooa -
dos paralelemente y acopledos entre sf de modo conveniente.
Ceda uno de ellos oonste de dos partes unides por tornilles
de modo eonveniente, en una que se mueve el pistdn motor y

en la otra el inyector, yenfo ambos unidos entre sf por unse



‘wd

10

15

3o

191828 2. -

biela o pleza que se mueve s0lo en direceldn del eJe de los

eilindros y lleva en su oostadollabrada una cremsllers, la
cual engrane por una rueda dentads montada logs en un eje £i-
jo al cérter, mientraes por su otre lado lo hace en um oorre-
derse que a su vez, &l lado eontrario de su parte dentede, pra:
senta una articulacidén para uns biela gque mueve el volante

de regulecién del movimiento. En la Parte inferior del eilin
dro gue sloja el pistén inyector ve una caja de védlvulas, que
lleva las de admisién e impulsidn del mismo.

Tel disposicidn es la correspondiente al caso poco
frecuente de utilizer un solo eilindro aon las dos partes
dichas; pero lo general es acoplar verios eilindros, en euyv
¢aso solo el de un extremo, o los:declos dos, llevan las trene-
misiones que se han descrito parz mover el volante, mientras
gue los restantes se acoplan sucesivamente entre sf por rue -
das dentades gque engranan en las cremallei'a,s, que en tal caso
llevan labrades a uno y otro lado las plezas o bielas gue
unen osds pistdn motor con el sorrespondiente inyector. Esas
ruedas intermedias van montadas locas en ejes fijos al car -
ter y tienen dnicamente por objeto hacer gon el defasaje ade -
cuado que les bielas efeotien su elevacidn, una vez que ter -
minan su recorrido motor, mientras la inmediate desciende.

Cada una de esas ruedas puede ser sustituida por
una palanes montada locs en un eje, fijo al carter en posi -
cién intermedia entre ceda dos ellindros y cuya palanca pre -
senta en sus extremos una horquilla en la que entra un pesa -
dor'fijo en la biela o pieza de unidén entre la correspondien -
te pareja de pistones,

Complemente tal disposieidn un jJusgo de vdlvulas,
que actda a modo de embregue, que permite que el 1fquido in -
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yeotado por los eilindros vaya & la turbine, o vuelva sin pa -
ser por ella &l grupo moto;inyector. A tel efesto entre los con-
ductoé de ida y vuelta del 1fquido & la turbina, vea intercals -
do otro que los une; y, en los puntos en que se une cada uno

de aguellos econductos con ese intermedio, védn ecolocadas unes
vélvulas que presentan Interiormente un peso de booca de dif -
metro iguel gl del confucto en la perte de le turbina y de

doble dimensién en le del inyector.

Dentro de las reivindicaciones gque se establecen pue;
den sdoptarse distintes formaes ¥ temafios de los elementos
descritos, para adapterlos & las cerseterfsticas y necesida -
des de la aplicacidn de gque se trate; pero ocomo tales varia -
ciones, asf egomo las que se hagan en detalles de presentecién
y organizaoién del conjunto o de cumlquiera de sus partes,
no afeoctan & la esencislided reivindiceda, las distintas insta
laciones de motoitwector que se hagan oon cualesquiers de esgas
variasciones no eserén sino variantes iguslmente comprend idas y
yrotegidas por el presente registro.

En ests ides las edjuntes figuras oorresponden dni «
camente a formas de ejecucién, sin cardcter alguno limitativo,
que se presentan a titulo de ejemplo de reelizecl én pare scla -
rar y concretar cusnto se dice en este memorie desoriptive.

Le figura 1 representa la vista en alzedo del ¢on -

juwnto de las partes esencisles del motoJinyector gque se rei .

' Vindt CB..

Le figura?es la seccién del mismo, por el pleno dia -
metral del eilindre perpendicular al eje de la rueda.dentads,
intermedia entre le cremsllera y le blele; corresponde estd
seccidén el plano ocuye treze C D se indioca sobre le figura si «-

gu:l.en te.
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"Ie figure 3 se refiere a la secaién pbr el plano
perpendicular sl eje del oilindro y cuya traze se }‘aindioa. en
A B sobre la figura 2.

La figura 4 muestrs el esquema del dispoeitivo de
embzfa.gue.

La figure 5 presente dos proyecciones complementeries
de le horquille que enlaza las eremglleras de dos eilindros
contiguos pera que tengan el defasedo conveniente. para el fun -
cionamiento acoplado de todos los gue Be utilicen.

Lg figure 6 muestra el ‘esqueme en alzedo del acople -
miento de varios eilindros eon ruedas intermedias.

La figura 7 corresponde al esquema de la proyeccién
en plante del acoplamiénto con horquillas de enlace.

Con referencla & dichas figuras y a 108 ndmeros que

sobre ellas se indicean las partes prineipeles de los elemen -

tos representados la descripeién de las mismas es como sigue:?

Le perte superior del moto-inyector (de pistones
necia arriba) es andloge que la de un motor de explosién o
de combustién gradual, pero en su parte inferior presenta las
siguientes novedades ocaracterfstices; el pistén 8 del motor
1leva unide & su buldn 1l7le biela 6, gue se une por su oiro
extremo a1 pietdn 9 del inyector por su bulén 10. Esa biela
6 que se mueve dniosmente segin la direcoidn del e je del mo -
tor llevae fresedo en su costado une oremsllera que engrans
en la rueda dentads 4, montede loca en 8u eje, que & su vez,
por su costado opuesto, engrans tembién en la oremallers 2 -
que se mueve en las gufas 5 y mediante la artimlaoi&n 22
mueve a le bielete 3 que transforma el movimiento reotilineo
oscilente de le cremallera 2 en el circular del volante 1.

La rueda 4 puede ir partide segin sectores diametralmente
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opuestos con el £in de glojar entre sus mitades un muelle que
hage de amortiguaedor.

El eilindro 7 que, aloja como se ha indicedo, el
pistéh 8 del motor, va unido el 15 en que se mueve el 9 del
inyector, constituyendo ésta parte del eilindro la cémars de-

un compresor invertido y unido el ocarter del motor como sl

dste. fuers le tapa de un carter de un motor normal. Ese inyee

tor o compresor invertido lleva paras ceda pistdn dos vélvules

16 y 12 respectivemente de entrade del lfquido motriz y de sa
1ide del mismo o del aire.

Detelles oomplementa;ios de la deseripeidn descrita
gont la pleza 13 para la sujecidén de la rueda dentada 4 y le

tape registro 14 de le misme: los tornillos 17 que unen los

gos eilindiros 7 y 15, en que respectivemente se mueven los ém
polos del motor e inyector; el pifién o ruede fresada 18 para
la distribueidn; la caje 19 parg la taps de las vdlvules del
motor y la pieza 20 pare sujecidn del volante que a su vez se
f1je por los tornillos 21.

Cusndo ests disposiocidn se utilize eon més de un ol -
1indro, pare uniformar la marche del motor, se decir, que les
explosiones se sucedan de modo conveniente, cada biele 6, lle -
ve.: las oremelleras 23 fresadas en éus d.ols costados, pare en -
grapar en una ruede denteda 4' -figurs 6- ocuyo eje va fijo
al certer y slrededor del cual tiene movimiento eirecular loco
con objeto de gue una biela suba cuendo la etra baje. Con es .-
tas ruedas se consigue el defasaje que se desee lo mismo que
se logra oon los cigllefiales.

Pars que el 1fquido que proporeionsa a presi6n el com =~
presor pueda dirigirse & voluntad a la turbina, 0 sin pasar

por elle, volver al motofinyector, le disposiocidn que se rei -
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vindiea lleve una parte -figura 4w gue llamaremos embrague y
que sonsta de les #élvulas 24 y 26 montades respectivamente

en el conducto 25 mote-inyector & turbine y en el 30 de ésta
a aguél, cuyos conductos comunican entre sf por el 26 de modo
que segin la posicidn de las referidas vdlvulas 24 y 25 el 1£-
quido inyectado va a la turbina y de ella vuelve al motczinyeq_
tor (posicién de las vdlvulas no representada en la figure)

en lg que las partes 27 de las mismas quedan enfrentadas con
los conductos 22 y 30, mientras gue las 28 lo hacen con lom

31 y 32 unidos & la turbina. En cambio cuendo no se desée qu§
el 1{quido vaye a la turbina, es decir, para desembragar ésta,
la posicidn de les vélvaules 24 y 25 es la que se vé en la fi-
gurs 4, con lo auel el 1fguido, gue llega por el conducto 29,
pasa por el auxiliar 26 y diches vélvulas al 30 gcerrdndose el
ciclo sobre el mismo moto-inyector. _

En vez de ligarse las oremelleras de cilindros con =
tiguos por las ruedes 4' montedas locas en ejes fijos al car -
ter, se enlazan entre s{ :figura 5-: por palences ceon horguil -
1las 34. Cede una de estas plezas ve montade loca en un eje
de giro 36, £1jo al carter, y en la horguilla 34 comprende
al pasador 36 solidario de la biela 6. De este modo cuando
por efecto del esfuerzo del motor baja la biels de un eilin -
dro y en consecuencia uno de los extremos de le pleza 33, B6
eleva la horquills 34 del opuesto y levante la otra biele evi-
tando aon ello su punto muerto. En el esguema de la filgura 7
ge indica el acoplémiento de varios ce¢ilindros en le formas d4i -

cha.

N 0 T A

La presente patente, consta de las siguientes rei -
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vindicaciones:?

1. - Mejoras en le construscién de moto-inyectores,
cerseterizedas porque se les gonstituye por uno o mds eilin -
dros, formedos de dos partes unidos entre sf de modo qus se
prolongan eon eje comin, en une de las cuales se mueve el pis -
tén del motor y en la otre el del inyector, en posieidn inver -
tids respecto a la anterior, yendo ambos unidos entre s{ por
ane berra o biele de unidn gue solo se desplaza longitudinal -
mente y que tiene unos o ambos costados labredos en cremalle -
ra. '

2. - Mejoras en la construceidn de moto-inye ctores,
segdn 1o reivindicado en el punto 1, caracterizades porgue,
gi se utiliza un solo oeilindro (o en uno o los dos de los que

ocupen les posiciones extremas si son varios), la cremallera

de esa pieza de unidn engrans con un pifién que por su costado
opuesto lo hace en otra cremallera lsbrada en una corredersa,
yueé se mueve en gufas apropiadas y lleve el eje de la artion -
leeién de una biela que acclona el volante de regulacién del
movimiento.

%, - Mejorss en la construccién de moto-inyectores,
segdn lo reivindieado en los puntos enteriores, carscterizsa -
des porque cuando se acoplan varios cilindros en paralelo en «
tre oada dos va dispueste una rueda dentade, monteda locoa en

un eje fijo en el carter y que engrana por sus costados oon

- 1as eremaelleras de las bielas de unidn de ambos cilindros,

efeactudndose tal engranaje con el defasado conveniente para
gue mientras una biela desciende la otra suba.

4. - Mejoras en la construcelén de moto-inyeatores,
segin 1o reivindicado en los puntos anteriores, caracteriza -

das porque, como elemento de unifn entre las referidas bie -
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las, se dispone en vez de la ruede dentade une palanca, tam -
bién montade loca en un eje fijo en el ocerter, que ocupe posi -
cién intermedia entre 1os ¢ilindros, cuya pslahcs termina por
sus extremos en horquilles gque alojan pasadores fijos en las
blelas de unidn gue enlazen la pelanaa.

5. - Mejoras en la construcoién de moto-inyeectores,
segin 1o reivindicado en los puntos anteriores, carecterize -
das porgue a la parte inferior del cilindro, en que se mueve
el émbolo inyeotor, ve unida le caja de las vdlwvalas de aspi -
racidn e impulsidn del 1fquido, el cual se dirige por un oon -
dueto a la turbina ¢ .compresor del que vuelve por otro al
grupo motofinyector: yendo intercalado entre ambos conductos
otro auxiliasr gque en los puntos en que se une a ellos lleva
montsias vdlvules que permiten & voluntad hacer que el 1lfgui -
do agtue en tal turbine o campresor o clerre su ciclo a tra -
vés del tubo auxiliar.

6. = Mejoras en la construccidn de moto-inyectores,
segin lo reivindicado en el punto 5, caracterizadas porque
eses védlvulas presenten interiormente un conducté, que por
el lado de la turbina, tiene la misma seccién que los tubos
de unidn & aguella y por el lado del moto-inyestor seceidn
doble de modo gue permite el embrague o desembrague del moto.
inyeotor a los elementos que sirve.'

7. - Mejoras en ls construccién de moto-inyectores Z

Segin se describe y reivindica en esta memoria des -
eriptive y se detalla e ilustra en los planos reglementerios
que & le misme se acompaiian.

Consta esta memoria de 8 hojas, foliadas y escritas
a mdquine por una sola de sus cares.

4

Madrid, & 24 Fgbrero de 1950. =
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