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Rste invento ae ra fia  re a. un d ispositivo  de rodadme, 

para asegurar una mejor d istribución  de l a  c a r ^  en un s is t e ­

ma Todan te , y que está destinado a moverse en un terreno des­

igu a l y de m ateriales blandos, por ejemplo t ie r r a ,  barro, 

arena y n ieve,

R l invento comprende un d ispositivo  de rodadura cons­

t itu id o  por un tubo de paredes delgadas de m aterial e lá s t ic o ,  

que tiene características  especia les que luego se describ irán , 

y que está  cerrado en s i  mismo en forma anular y va dispuesto 

en un bastidor provisto de dos o más ruedas, de t a l  manera 

$ue toma una foima m ixtilin ea : esta tubo está  reforzado con 

uno o más elementos f le x ib le s  e inextensib les dispuestos a lo  

la rgo  de una o más de la s  generatrices del tubo,

jsl d ispositivo  de rodadura, según e l  invento, tiene  

ndbable e la s t ic id ad , debido a lo  cual se adapta a la s  desigual 

dados del suelo , s in  comunicar sacudidas o vibraciones a l bas­

t id o r de sostén, resu ltado que se deriva del uso de una l la n ­

ta  tubu lar de ba ja  presión .

-Además, tiene gran capacidad para r e s i s t i r  aa acción  

debida a la  reacción de l terreno, dentro de la s  proporciones 

l ib r e s  del tubo, entre la s  ruedas sucesivas, resu ltado que se 

deriva  del uso del elemento o elementos in extensib les.

Rl d ispositivo , según e l  invento, comprende un tubo 

s in  f in  de tamaño adecuado, por ejemplo de sección c irc u la r .  

Rste tubo puede con stitu ir  e l  "elemento tu bu la r", pero con 

preferencia está provisto de un tubo in te r io r  en e l  cual se 

crea y mantiene una adecuada presión  super-atm osférica, de 

t a l  manera que e l  tubo no se ap lasta  bajo la  tensión de la  

carga de encima.

R l d ispositivo  tubu lar va dispuesto alrededor de la s  

ruedas de sostén de que está necesariamente provisto  e l bas­

tido r del soparte, y toma una forma m ixtilinea  compuesta de
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porciones re c t ilín e a s  conectadas por curvas, correspondiendo 

jéstas a lo s  arcos del doblez alrededor de la s  ruedas. Una de 

la s  porciones re c t ilín ea s  está en contacto con e l  suelo . A lo  

la rgo  de l a  p e r i fe r ia  in te rio r del tubo se insertan  uno o más 

cables inexteñsib les , por ejemplo de metal o "de alguna f ib ra

t e x t i l  de a lt a  fuerza te n s i l,

^egúri otra forma de re a liz a c ió n  práctica, del invento, 

e l elemento Inextensib le  está d is id ido  en dos y dispuesto a  

los indos del tubo, a lo  largo -de  zonas diametralmente opues­

tas en un ángulo de 90& desde l a  generatriz in te r io r  del 

tubo de forma m ixtilíh ea . E l objeto del elemento o. elementos 

inextensib les es hacer e l tubo e lá s t ico  capaz de sostener 

Bargas:^ mientras que, a l propio tiempo, se impide toda v a r ia ­

ción en l a  longitud del tubo.

d i e l elemento inextensib le  se dispone en una posición  

in te r io r  con respecto a l d esa rro llo  del tubo, se pondrá en 

contacto con la s  ruedas del sostén, y se montará sobre la s  más - 

mas a tensión de modo que forme un soporte longitud inal pa­

ra  la  l la n ta  tubular que, bajo l a  acción de l a  náacción del 

terreno, tendería en otro caso a desplazarse hacia a rr ib a  en 

la s  porciones comprendidas entre ruedas sucesivas, haciendo 

a s í que l a  reacción se concentrara só lo  en lo s  puntos en que 

la s  ruedas'.se pónan en contacto con e l su e lo , d i se usan dos

elementos inextensib les dispuestos a lo s  lados dé! tubo, 

lo s  mismos cooperarán igualmente para sos tepe r  l a  lla n ta  a lo  

la rgo  de la s  porciones l ib r e s  entre .ruedas sucesivas. En este

caso, e l elemento tubu lar manifiesta, tanto un a lto  grado de

f le x ib i l id a d  como una poca re s is ten c ia  a en ro llarse  en la s  

ruedas terminales o a* desenrollarse de e llas ., porque lo s  

alargamientos y las  reducciones de longitud  de la s  generatri­

ces ex te rio r e in te r io r  se reducen en una mitad.

Debido a l elemento o elementos ine x ten a ib le s , la s  reac -
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clon del terreno se d istribuye en toda, l a  superfic ie  del e le ­

mento tubu lar en contacto con e l suelo , con evidentes venta­

jas p racticas .

Como se ha dicho a rr ib a , e l  elemento tubu lar está cons­

t itu ido  por un tubo de a ire  protegido por una cubierta y es

f l e x i b le , pero se hace inextensib le  a lo  la rgo  de una o más 

generatrices.

na cubierta que se c ie rra  alrededor del tubo de a ire  

por medio de costura, engrapado, junt as adhesivas o medios 

s im ila res , puede incerse :

1 . -  De goma u otro m aterial e lá st ico  análogo, de grue­

so adecuado; este sistema se puede usar s i  la  presión in te r ­

na puede mantenerse entre lím ites reducidos.

¿ -  De goma u otro m aterial e lá st ico  s im ila r  re fo rza ­

do por capas de te la  con urdimbre y trama diagonales con re s ­

pecto a l desarro llo  del tubo, y este sistema da por resultado  

una notable f le x ib i l id a d  del elemento* tubu lar.

3 . -  De goma o m aterial e lá st ico  análogo y reforzado  

con una capa* de una te la  formada por una urdimbre de h ilo  

e lástico  dispuesta en sentido lon g itu d in a l, y una tramada  

h ilo  resjabente e Inextensib le  p a ra le la  a l a  sección tran s ­

v e rsa l del tubo; lo s  h ilo s  de l a  trama constituyen una p lu ra ­

lid ad  de lazos continuos que son especialmente adecuados para 

r e s i s t i r  l a  acción e je rc id a  por l a  presión  interna del tubo 

de a ir e .  Al mismo tiempo, io s  h ilo s  e lásticos  de l a  urdimbre 

no hacen ríg id o  e l tubo, sino que le  permiten en ro lla rse  a l ­

rededor de la s  ruedas de soparte y desenro llarse  de e lla s  

con e l mínimo roce, m ientras ruada e l tubo, quedando lo s  l a ­

zos transversales l ib re s  para tomar un posición  mutuamente 

in c lin ada . <̂a exteh sib ilidad  de l a  urdimbre, que perm itiría  

a l tubo e s t ira rse  bajo e l  efecto de l a  presión , es vencida 

en v irtud  de l a  presencia del elemento o elementos inextensi-
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b les  dispuestos en sú posic ión  más adecuada, para asegurar i a  

máxima f le x ib i l id a d  de elemento tuou lar.

Rn gen era l, y con arreg lo  a e sta  última variación  men­

cionada, e l  elemento tubu lar se hace de gema reforzada con 

a n illo s  transversales de un R ateria l inaxtensib ie .

í-1 invento se representa en lo s  dibujos adjuntos, en 

lo s  cuales:

na figu ra  1 muestra l a  forma tomada por e l  d ispos i­

t ivo  tubu lar neumático de rodadura cuahdo se monta sobre la s  

dos o más de soparte. For v ía  de ejemplo, en l a  figu ra  sólo  

se representa un tipo  de soparte de tres  ruedas.

na figu ra  ¿i muestra una v is t a  en corte transversal 

del d ispositivo  tubu lar neumático de rodadura, con una cinta  

inextensib le  in serta  a lo  largo  de l a  generatriz  in te r io r .

na fig u ra  3 muestra un corte transversal de l d isposi­

tivo  de tubu lar neumático de rodadura con cables inextensibles 

insertos en e l la .

115

na figu ra  4 , muestra una v is ta  en corte transversa l 

del d ispositivo  tubu lar neumático de rodadura con una cubie r -

ta  f le x ib le  hecha de goma o de cualquier otro material sim ilar

* n a  figu ra  5 es un corte transversa l de un d ispositivo

180

tubular neumático de rodadura con dos elementos inextensibles  

insertos en e l  mismo y dispuestos a  lo  la rgo  de lo s  lados del 

tubo. Dichos elementos pueden s e r  dables o c in tas, de metal

o de una f ib r a  t e x t i l  que tenga la s  adecuadas c a ra c te r ís t i­

cas de fuerza  ce canica.

A,a figu ra  6 representa, en perspectiva , una porción

185

del tubo con su cubierta , hecha de goma reforzada con in se r ­

ciones de t e la ,  cuya trama y urdimbre con ambas diagonales

a l a  lín e a  del c e iiro  del tubo. ,

**a figu ra  7 muestra, en perspectiva , una porción del 

tubo con una cubie r ta  de goma re fe r  zada con una cap a de te la
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que tiene l a  urdimbre de h ilo s  e lásticos  y l a  trama de h ilo s  

fu e rtes .

A<a ¡figura 8 es una v is t a  la t e r a l  del d ispositivo  tubu­

l a r  neumático de rodadura con una cuo jerta  reforzada por una 

t e la  que tiene urdimbre e lá st ica  y trama compuesta por lazos

re s is ten tes , y se ve e l  conducto de dicho d ispositivo  bajo l a  
*

acción e je rc id a  por la  reacción del terreno, como resultado  

de l efecto de res iden c ia  debido a la s  cintas inextensib les o 

cables dispuestos a lo  la rgo  de la s  generatrices la te ra le s  

del elemento tuou lar.

jua figu ra  9 es un corte transversal de un d ispositivo , 

tubular neumático de rodadura que tiene elementos de re s iten ­

cia divididos en dos y sostenidos en e l lado de dicho elemen­

to tubular montado en una rueda de muesca profunda. Fero en 

este casb e l elemento de re s is ten c ia , d iv id ido  en dos pa rtes , 

descanáa en lo s  bordes de la s  ruedas de soporte y se e s t ir a  

también sobre lo s  mismos.

<ea fig u ra  10 es un corte transversa l de un d ispositivo  

tubu lar neumático de rodadura provisto  de elementos de r e s is ­

tencia dispuestos lateralm ente y cosntituídos por un cable o 

cuerda bastante r e c ia ,  m e s t e  caso io s  elementos de res isten ­

c ia  no descansan en lo s  bordes de la  rueda, sino que son sos­

tenidos a lo  largo  de un arco p a ra le lo  a l a  misma rueda, por 

e l.e fe c to  debido a l a  r ig id ez  del elemento tubu lar una vez que 

se in f la .

-na figu ra  11 es una v is ta  en corte v e r t ic a l del dispo­

s it iv o  tubu lar neumático de rodadura, rea lizado  por medio de 

dos o mas tubos neumáticos p a ra le lo s , independientes o conec­

tados entre s i  a lo  largo  de sus generatrices de contacto.

fggun e i invento, e l  d ispositivo  tubulap? neumático de 

rodadura está  constituido por un tubo e lá s t ic o  1 que contiene 

un tubo de a ire  2 en e l cual hay una presión adecuada para que
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el tubo no se ap laste  bajo l a  acción de l a  carga que se le  

imponga. El d ispositivo  e lá stico  neumático 1 es lo  bastan­

te delgado.para tener l a  necesaria  f le x ib i l id a d  para cumplir 

io s  requ isitos p a rticu la res  derivadoa.de la s  condiciones de

traba jo .

E l tubo, cerrado en s i  mismo, va montado en los bor­

des de la s  ruedas 3, 4 y 5 que s irven  para sostener e l  bas­

tidor (f ig u ra s  & y 8) y corre de igua l manera que una correa  

s in  f in .  A lo  la rgo  de l a  generatriz  in te r io r  7 del desarro­

l l o  m ixtilíneo del tubo, que se pone en contacto con la s  rue­

das de soporte, se insertan uno o más a n illo s  cerrados de un 

m aterial inextensib le  pero f le x ib le  (elementos de metal lam i­

nado o hueco o f ib ra s  te x t ile s  de a lt a  r e s i  tencia  mecánica). 

Dicho elemento inextensible puede d iv id irse  en dos y ponerse 

en los  lados del elemento tubu lar (figu ra s  5, 9 y 10 ).

La fig u ra  2 muestra l a  forma de rea lizac ión  práctica  

basada en e l  uso de una t i r a  8, a l  paso que l a  figu ra  3 mues­

t ra  l a  solución obtenida por medio de cables 9. En l a  f ig u ­

ra  5 lo s  elementos inextensib les 11 están divididos en dos 

y dispuesto^ a los lados . E l a n illo  o an illo s  inextensib les  

8, 9 ó 10 de la s  dos formas (f ig u ra s  2, 3 y 5 ) mencionados 

como ejemplo, tienen e l objeto de impedir que e l elemento tu ­

bu la r se e s t ire  en su longitud . Los a n illo s  inextensib les  

están encajados a presión  adecuada en la s  ruedas del b a s t i­

dor, de manara que impidan todo bamboleo durante el movimien­

to rodante. E l a n illo  o lo s  a n illo s  inextensib les 8, 9 u 11, 

en v irtud  de l a  tensión  que se le s  comunica, sirven también 

para crear un puesta en el cual descansa e l  tubo neumático 

a lo  largo  de la s  porciones entre ruedas sucesivas. En auseneir 

c ia  de este soporte, la s  porciones del tubo neumático entre 

ruedas sucesivas, se desplazarían  fácilmente bajo e l  efecto  

de l a  reacción dbl terreno, y de jarían  que l a  carga se con­

centrara solo en lo s  puntos de contacto entre e l  suelo y la s
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ruedas (f ig u ra  8 ).  l a  longitud de lo s  trozos l ib re s  entre 

ruedas sucesivas, según este  invento, puede también reducir­

se mediante e l empleo de una o más ruedas au x ilia re s  6 ( f i ­

gura 8 ) ,  para e l  efecto de sostener l a  carga impuesta a l a  

cinta o cintas sometidas a  esfuerzos y para mantener l a  can­

tidad de deflex ión  de liro  de los lím ites mencionados.

H  tubo neumático debe se r  de l a  máxima f le x ib i l id a d  

p o s ib le , para asegurar e l f á c i l  deslizam iento del sistema 

durante e l movimiento rodante, incluso a a lta  ve locidad ; es­

ta  f le x ib i l id a d  se obtiene, según e l invento, por uno de io s  

sistemas descritos más abajo por v ía  de ejemplo, E l tubo pue­

de constar de una cubierta de goma u otro m aterial e lástico  

análogo 10 (f ig u ra  4 ) .  Un sis tena s im ila r  puede ap lica rse  s i  

l a  presión  interna del tubo de a ire  puede mantenerse dentro d 

de lím ites reducidos.

Otro sistema constructivo, según este  invento, se r e ­

presenta en l a  f ig u ra  6, en l a  cual l a  cubierta está  pro­

teg ida  por una o más capas de te la  cuyos h ilo s  de urdimbre y 

trama son d iagonales, en ángulo adecuado, a l a  generatriz  del 

tubo. Por este medio, e l estiram iento de la s  generatrices ex­

te r io re s  sobre lo s  arcos que rodean la s  ruedas será  debido 

a dicha estructura diagonal que fácilmente permite l a  r e la ja ­

ción de la s  f ib ra s  externas, en v irtud  de l a  f á c i l  deforma­

ción de lo s  rombos pequeños y debidamente orientados.

Otro tema de construcción según e l  invento se repre^ 

santa en l a  figu ra  7, en l a  cual l a  cubierta está reforzada  

por una capa de t e la  que tiene lo s  deta lles característicos  

de que su  urdimbre, 1$, es de h ü o s  e lá s t ico s  (ta le s  como, go­

mas o sustancias análogas) y l a  trama, 14, es de h ilo s  inexteA  

s ib le s  (ta le s  como cáñamo, algodón, seda, m ateriales te x t ile s  

s in té t ic o s , ny lón ), p a ra le lo s  a la s  secciones transversales  

del tubo. Los h ilo s  de l a  urdimbre constituyen uan estructura
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s im ila r a un sistema de cercos de a n illo s  contiguos, e sp ec ia l­

mente capaces de resis t i r  e l efecto e je rc ido  por la  presión  

en e l in te r io r  de l a  cámara. A l mismo tiempo, lo s  h ilo s  e lá s ­

ticos que constituyen la  urdimbre no hacen r íg id o  e l  tubo, 

sino que le  permiten doblarse alrededor da la s  ruedas de so­

porte y desenrollarse con e l mínimo roce durante e l movimien­

to  rodante del tubo, jgn re a lid ad , lo s  a n illo s  transversales  

tienen lib e rta d  para tomar posición  mutuamente inclinada y 

apartarse de otro mientras pivotan en e l elemento o elemen­

tos inaxtensibles dispuestos a lo  la rgo  de la s  generatrices  

in te rio res  o la te ra le s  deL tubo.

Otro sis tema constructivo, según e l  invento, se repre­

senta en l a  figu ra  9, en l a  cual e l elemento de res isten c ia  

está  dividido en dos y va montado en posiciones sim étricas  

en lo s  lados del elemento tu bu la r, hn la s  posiciones extremas, 

io s  dos elementos de res isten c ia  están dispuestos en e l plano  

diametral del elemento tubu lar. ±ai e l  ejemplo representado en 

l a  f ig u ra , lo s  dos elementos de res isten c ia  15 y 16 son re te ­

nidos dentro del plano diam etral. A pesar de ésto pueden co­

locarse en cualquier punto de l a  zona conprendida entre la s  

generatrices medias in te r io re s  y exterio res del mismo tubo.

Rn este caso, lo s  bordes de l a  muesca en la s  ruedas de sopor­

te , muesca en l a  cual está situado e l  elemento tubu lar, se ha­

cen de superfic ies  c ilin d r ic a s  pues es en estos bordes donde 

va sostenido y 'e s t irad o  e l elemento de res isten c ia  d iv id ido .

además del tipo an terio r de re a liz ac ió n , hay otra fo r ­

ma de construcción basada en e l uso de tubos m últiples (dob les , 

t r ip le s ,  e t c . ) .  En este caso e l número de elementos de r e s is t  

tencia  se expresa por n 4 1, donde -n -  es e l  número de elemen­

tos  tubu lares.

Otro sistema d e oom trucclón , según e l invento, se ve  

en la  figu ra  lú ,  en l a  cual lo s  elementos de res istenc ia  la t e -
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rJUes 17 y 18, están constituidos por un cable o cuerda mecá­

nicamente re s is ten tes , jsn este caso, lo s  elementos inextensi- 

b le s  van sostenidos a lo  la rgo  de un arco p a ra le lo  a lo s  bor­

des 'de la  rueda, pero s in  se r  directamente sostenidos por e l l a ,  

en virtud  de l a  r ig id ez  o frec ida  por e l  elemento tubular in ­

flad o . un esta d isposición e l  elemento tubu lar tiene a lo  lardo  

de su generatriz  in te r io r , un nervio 19 de m aterial e lástico

365 y dentado en toda su longitud , que encaja en una muesca 20 for ­

mada adecuadamente en l a  porción central de l a  muesca de l a  rub- 

da de soporte 21, para f a c i l i t a r  l a  gu ía  del elemento tubular 

durante su movimiento g ira to r io .

Otro sistema constructivo, según e l  invento, se ve en

a?o la  figu ra  11 en l a  cual e l d ispositivo  tubu lar neumático se 

obtiene acoplando dos tubos neumáticos p a ra le lo s , independien­

tes o conectados a lo  la rgo  de sus respectivas generatrices

de contacto, y fabricados con a rreg lo  a l  sistema a rr ib a  men­

cionado.

275 un l a  fig u ra  11 e l acopiamiento de los tubos neumáticos 

22 y 23*es meramente un ejemplo, porque dicho sistema m últi­

p le  puede también formarse con más de dos elementos p a ra le lo s .

jsl d ispositivo  tubu lar neumático de rodadura descrito  

a rr ib a  en re lac ión  con varias  formas de rea lizac ión  p ráctica ,

280 tiene notables propiedades de e la stic id ad  debidas a l  elemento 

neumático in flado  a presión adecuada, que actúa para amorti­

guar preciablem ente los choques debidos a l a  aspereza del
'f terreno! tiene notables propiedades- de deslizamiento s in  oca­

sionar inadm isibles tensiones en lo s  elementos de reájs tencia

tocoTt! de l a  cubierta; finalm arte tiene una gran re s is te n c ia  a l a  

flex ión  a s í como a l rizamiento provocado por la s  tensiones 

normales y transversales en la s  porciones l ib r e s  entre ruedas 

sucesivas, en v irtud  de lo s  elementos .inextensibles a tensión  

que crean un puente sobre e l cual descansa e l tubo neumático,
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a lo  la rgo  de la s  porciones l ib r e s  entre ruedas sucesivas, 

s in  que este puente de res isten c ia  sea causa n i aún de l a  

más l ig e r a  r ig id ez  del sistema durante e l  movimiento g ira to ­

r io .

i l  d ispositivo  tubular neumático del invento ofrece  

también l a  po s ib ilid ad  de coimeguir estructuras muy lig e ra s ,  

que son de espacial, importancia e¡n e l  campo de la s  ap lic a ­

ciones aeronáuticas.

Ri presente invento se ha descrito  y representado en 

la s  formas p re fe rid as  de rea lizac ión  p rác tica , pero es eviden­

te que pueden introducirse en é l  modificaciones constructivas 

s in  apartarse de l a  fin a lid ad  de l invento, de fin ida  en la s

re iv  indi caciones anexas.

n o T ^ .
Rn resumen, l a  laten te  de Invención que s e .s o l ic it a ,  

recaerá sobre la s  reivindicaciones s igu ien tes:

le  -  un d ispositivo  tubu lar neumático de rodadura a 

tensión para e l uso en vehículos te r re s t re s , aviones y f lo t a ­

dores, caracterizado parque tiene uno o más elemento anula­

res pero inextensib les de metal o de una f ib r a  t e x t i l  de a lt a  

resis tencia , y de forma hueca o ap lastada , im erto s  a lo  l a r ­

go de la s  generatrices internas que se ponen en contacto con 

la s  ruedas, o a lo  la rgo  de la s  generatrices la t e ra le s , con 

e l f in  de hacer inext ensi ble la  gene r a t r iz  interna o la s  dos 

generatrices la te ra le s  del tubo, y de crear en e lla s  una p lu ­

ra lid ad  de puentes de res isten c ia  en lo s  espacios compren­

didos entre ruadas sucesivas, puentes en lo s  cuales descansa 

e l  tubo neumático cuando se somete a i .efecto de una carga 'dis 

tr ib u id a  sobre l a  superfic ie  externa de l tubo.

- -  Un d ispositivo  tubu lar neumático de rodadura a

tensión para uso en vehículos te rre s tre s , aviones y flotadores ,
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constituido por un tubo s in  f in  de pared delgada Lecho de  

material e lá s t ic o , en e l  cual se inserta un tubo de a ire  a 

presión , que descansa en una o más cintas cerradas, f le x ib le s  

pero in extensib les, de metal o de f ib r a  t e x t i l  de a lt a  r e s is ­

tencia , estiradas sobre la s  rae das de soporte.

33 -  bn d isp o s it ivo , según la s  reivindicaciones 1 y 3, 

caracterizado porque l á  pared del tubo se refuerza con una 

p lu ra lid ad  de capas de una te la  de f ib ra s  d iagonales.y  adecúa-' 

damente inclinadas con respecto a la s  generatrices de l tubo.

4 3  -  Un d isp o s it iv o , según la s  reivindicaciones 1 y 3 , 

caracterizado porque l a  pared d e l tubo se re fuerza  con an illos  

de un m aterial in exten sib le , dispuestos paralelamente a la s  

secciones transversales del tubo.

53 -  Un d isp o s it iv o , según l a  re iv ind icac ión  4 , carac­

terizado porque l a  pared del tubo se refuerza con una o más 

capas de una te la  que tiene h ilo s  de urdimbre de goma u otra  

materia e lá s t ic a , dispuestos en sentido lon g itu d in a l, e h ilo s  

de trama resisten tes e in axten sib las , cerrados en s i  mismos 

y p a ra le lo s  a la s  secciones transversa les del tubo.

63 -  Un d isp o s it ivo , según cualquiera de la s  reivindice  

ciones an terio res, en e l  cual e l  elemento tubu lar neumático 

tiene por dentro una p lu ra lidad  de an illo s  de un m aterial f l e ­

x ib le  pero inextensib le .

?a -  Un d ispositivo , según cualquiera de  la s  re iv in d i­

caciones an terio res, en e l cual hay dos o más de dáchos e le ­

mentos tubulares dispuestos lado a lado o en posiciones para­

le la s  y que pasan sobre ruádas provistas de m últiples muescas, 

siendo la s  cubiertas de 'los tubos neumáticos independien!; es 

o bien conectadas entre s i .

83 -  Un d isp o s it ivo , según cualquiera de la s  re iv in d i­

caciones an terio res, en e l cual lo s  elementos de res isten c ia  

están divididos en dos y dispuestos simétricamente en lo s
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lados del miembro tubu la r, en e l lím ite  del plano diana t r a l  

normal a la  dirección ra d ia l,  y lo s  bordes de Jas ruedas de l 

soporte están destinados a sostener por medio de su superfic ie

c i lin d r ic a , y a tensar lo s  correspondientes elementos de resis - 

tencia , permitiendo a s i disponer de dos, tre s  o más elementos tu 

tubu lares,

9a -  Un d ispos it ivo , según cualquiera de Jas re iv in d i­

caciones an terio res , en e l cual io s  elementos de re s is te n c ia  

están divididos en dos y dispuestos simétricamente a io s  l a ­

dos del elemento tubu lar, pero s in  descansar en lo s  bordes 

de la s  ruedas de soporte, manteniéndose el eapaciamianto de

ios elementos de re s is ten c ia  y de loa bordes de la s  ruedas 

por efecto de l a  r ig id ez  que ofrece e l  e le  ínsito tu bu lar hincha­

do, a l paso que l a  gu ia  transversa l del ultimo durante e l mo­

vimiento g ira to rio  se asegura por un nervio practicado en e l

tubo a lo  Jargo de su  g em ra tr iz  in te r io r  y que encaja en una 

muesca adecuada de l a  rueda,

106 -  ge re iv in d ic a , por último, como objeto sobre el 

que ha de recaer l a  latente de Intención que se s o l ic it a :

"UN DISPOSITIVO DE KODADUBA MEJORADO RARA VEHICULOS Y SIHILA-

NE8".

Todo conforme queda descrito  en l a  presente memoria, 

que cacata de trece páginas escrit as a máquina y dibujos que 

se acompañan.

Madrid., 24 de febrero de 1950

Aac'OiisO ULC-RIn
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