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PATENTE !91787

D E
INVENCIDUDN

por ?DISPOSITIVC DE SUSPENSIDN DE FLEXIBILIDAD VARIABLE”, a favor
de la Firma suiza SOCIETE DE RECHERCHES TECHNIQUES ET D EXPLOITA~
TIONS INDUSTRIELLES, domiciliada en GINEBRA (Suiza), 14. rue de

tiollaude.

aMURLA LBESUALPTLVA

La presente invencidén se refiere a #n dispogl tivo de suspen-
sién de flexibilidad variable. | '

Su principal aplicacién es para eutoméviles y venfoulos ané-
logose.

5 El dispodl tivo estéd constituido por un brazo de palanca goli-
dario de uno, o varios, brazos que llevan al eje de la rueda y es-
t4 provisto en su extremiaau ue uua leva que presenta sensiolemente
el perffl de un diente de engrana)e gctuenao goure el ulspositivo
elféstico de guspensién.

10 El dispositivo elfstico de suspensifn presenta una superticie,
por lo menos, de generatriz rectilinea, destinade = cooperar con
la leva de per?fl de engranaje, tomando apoyo esta leva sobre di-

‘echa superficie a2 una distancfa de su eje de rotacién tanto mes
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graude cuanto mas elejeda de gu posioién de equiliorio esté la pa-
lance. Se obtiene as{ un esfuerzo de llamads tanto mas grande ouan-
to mas alejade de su posicidn normal estd la rueda.

Para la me jJor comprensidn del invento vamos a descripir, a ti-
tulo de ejemplo, no limitativo, algunas formas de realizacidn del
mismo, vallénaonos de las figurag de las cinco lfminas adjuntes,
referentes a le suspensién anterior y a la suspensién trasere de
un cooche automovil. En ellas:

Le fig. 18 es una vieté por encime del disposi tivo de suspen-
sidén de rueda delantera, seglin una primer forma de ejecucidn del
invento ( ué estéd representadz la Ligaezdu con el cuno ae la rueaa).

La fig. 28 es un corte seglin la lInea II-II de la fig. 1%.

La fig. 38 es un corte seglin ia linea III-III de la fig. 28,

Lz fig. 48 es una elevacién de una primer forma ae ejeoucidn
de La suspensién trasera, y

Le fig. 2 es un ocorte vertical de la misma.

En la descripoién presente, se entiende por eje ue una rueda
en el caso ae rueda motriz, al arvol de errastre que lleva el ouvbo
de la rueda, y en el caso de ruede no motriz al eje de le rueda.

Refiriéndonos a las figuras 12 a 32 de los dioujos, el eje i
de la rueaa motriz aelantera, es aecir, el Arvol de arrastre soli-
dario de la norquilla ae una junta & la carddn, esté montedo en u-
ne ocajita la, llevando dos rétulas esféricas 2, articuladas soore
los vrazos de suspensién 5 y 3°. El orazo superior 5’ esté montaso
a8 rotacibn en el carter 4 del dispositivo amortigusdor por un 4r-
ool auxiliar &8 cuya extremliuaa, que €8T acaunalaaa, lleva una pie-—
za 5 8codada pare formar el dedo b situasdo entre dos masas de cau=-
cho 7 formando topes de apoyo, que & sSu Vez apoyan soore el carter
4.

BL orazo inferior 3 estd igudlmente montado 2 rotacidén en el
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parter 4, la extremidﬁﬁkge su eje’8 esté acanaleda en 9 y soore
sta éxtremidad acanslada esté montedo un brazo de palance 10 qus
lieva en su extremidad la leva ll; esta leva presenta sengiplemen-
te el perfil de un die te de engrsuaje, segin corte longitudinal
deno parzlelamente 8l pleno medio vertical del carruaje. La leva
estd sltuaua en el interior del cilindro 12 solidario del carter
4 del dispositivo amortiguador. En el ocilindro L2 estéu situaaos
dos p}d%ones 413 ¥y 14 ouyas caras terminales toman apoyo en i5 ¥y
_ﬁdﬁgntra la leva 1ll. Entrs el pistén 13 y el fondo L7 correspon-

1oﬂﬁ¢“diente del cilinaro 12 estd colocano un resorte de compresién 18,

Bntre el pistén 14 y el fondo mévil correspondiente 19 del cilin-
dro 12 estén colocanos dog resortes de compresidn ZU y 2L coexia-
les.

Bt cilindro L2 contlene luorificante y sus dos partes contle-

nen, de una parte & 1los resortes 20 y 21 y de otra al 18, segln di=

jimos antes, estando estas dos partes puestes en comuniczcidn me~

dim te el conducto 40 previsto en su parea (fig. 22). Esta comuni- A

cacidén asegura un volumen constante entre las dos partes del cilin-

aro y lleva un punzén 41 de reglaje.

En el interior del resorte 21 esth dispuesta una pieze tubilar,

22, por ejemplc ae maaere. Bsta pleza estéd aestinada & mantener 2l

resorte 2L en posiocidn correcte respecto al resorte 20.

ElL fondo mévil 19 del oilindro 12 correspondiente al pistén 14 -
*

asté & tope contra un tuvo fileteado 23 cooperanao con un filetaje -

del fondo fijo 24 de dicho oilindro 12, estando todo blogueado por

La contra—cuerGa c.

Youo el dispositivo de susiensidn descrito, en la extremidad

de los brazos portadores 3 y 3°, se encuentra en el interior de la

oublerta ael carruaje, al abrigo del parro. EL carter 4 esté bulo-

nado goore estae ocubierta,
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. El disgpost tivo de suspensién asf{ realizado funcionez de 12 ma-
nera siguiente:

Cuando la rueda se eleva es obtenldo un amortiguamiento anejo
por la compresidén de une de las mesas de oeucno § con la cual se
pone en contacto el dedo b accionaao por el brazo superior. El a-
mortiguamiento prineipal es obtenido por el brazo inferior.

Bste, al elevarse a la méxime posicién alta, representaua en
linea de trazos en 1z fig. 3% (1fnea 2 M H), hace desplazar la pa-
landa 10 en el sentido de las agujas de un reloj. EL punto de con=- .
tacto 16 se desplaza a lo largo del perffl de la leva hacia la par-
te extrema de estz comprimiendo los resortes 20 ¢ 21. El brazoc de
palanca antagoniste constituido por 10 orece asf a medida que el
eje ae la mangueta-sube vy se separs de su posicidn nommai.

Se pueae regular la uureza y el recorrido de l2 suspensién a-
tornillando o desatornillando el tubo fileteado 23 10 que hace a-
venzar o retroceder al tonao mévil L9 del ecilinaro L2.

Cuando el eje ae la rueda se desplaza nzcia avajo, el orazo 3
se desplaza hmolea su méxima posicidn interior inaicada por linea
de trazos gopre la fig. 3% (l1fnea P i 8). EL brazo de palancs 10
solidario del brazo 3 gira en sentido inverso at ae la agujlas ae
un reloy comprimlenud el resorte Loj el Puuto ue coutacto 15 entre
el pistén 13 ¥y le leva 11 se desplaza nacia la extremidaa de esta
d1time aumentando asi la longitud del brazo de pelanca del par an-
tagonigta. .

Bn el dispositivo de suspensién de ruedas traseras (figuras
4% y 5%) la extremidad de eje 1 estd soportada por un brazo supe-
rior 3’ montado a rotacién en el carter 4 ael dispégitivo amor ti-
guator y wn orazo inferior 3 aontaao & rotzeidn por un frool 8 en
el carter 4 del dispositivo amortiguador, llevando la extremidead

9 de este Arpnol acanaladuras longitudinales. Sobre la extremidad
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@ del érool estd montawo un brazo de palance 10 llevando una leva
i1l. Las respectivas extremidades de los wrazos 3 y 3% son solida-
rizadas, Por ejemplo por soleadure, a2 una parte 3a de l& extremi-
dad de los 4rvoles a Los cusl es estdn ligadas.

El dispositivo emortiguaaor propiamente aiono estd tormaao por
blogues ae caucno 26 y 27 actuanlo 2 compresién. Los blogues 26,
mes pequeflos, forman amortigusdores pera el movimiento decceudente
ael eje de la mangueta y los blogues 27, mas gruesos, para el as—
cendente del mismo. Bst0s bloques 20 y 27 estén enriitauus sobre
un véstago vertical 26 deslizéndose lioremente en los conductores
29 ¥y 30 solidarios del carter 4 del disposi tivo amortigusdor. Los
biogques gu dispuestos e. 4iu perie superior toman apoyo, de una par-
te, sobre la oara interna dael conductor 29 y de otra parte sobre
una rodaje 31 topando ella misma contra una tuerca de reglaje 32
cooperando con una parte fileteada 33 del véstago 28. Entre los
dos blogues 20 estiu aispueswus arundelas ue ceudraao y guiaje
2la. Los blogues 27 toman apoyo, de una parte sobre una rodsaje 34
gue tbpa contra la misme tuerca 32, y as otra parte, por interme-
dio del conauctor 30, sobrs el carter 4 del dispositivo amortigua-.
dor. Estos plogues 27 estén sgeparados unos de otros por arandelas
248 de centrado sobre el vistago 28. EL véstago fileteaao 28 lleva
en su perte inferior unz onape ocerrada 35 en la cual penetrz la
leva 11 solidaria del brazo de palanceé 10 que estd a su vez calza-—
do sobre la parte acanalada 9 delrérbol 8 por el cual estd ligaao
al prazo de palanca 3 scporte de la manguete del eje de la rueda.
La leve 1l toma apoyo soore 40s caras norizontales 36 y 37 de la
chapa g cubierta 35 en los puntos 38 y 39, respectivamente.

El perffl de la leva 1l es tal gque, cuando el eje de la mangue-—
ta se aleja de la posicidn normal, los puntos 38 o 39 se alejan del

eJe de rotacidn del orazo de palenca 10 wodificanao asf{ la iongi-
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tua uél mismo, lo quc dé 2 la sdspensién mwa £flexibilidaa variavle
en el sentido ascendente de la rueda.

Bl 3dispositivo antes descrito funciona de la mauera siguiente:
ouando el eje de mangueta se eleva, la rotacidén del brazo 3 en el
sentlido agscendente heace girar el brazo de palanca ;g‘;n el sentido
de rotacidn de las agujas de un reloj (fig. 5%8), el viastago 26 a-
rrastrado por la leva il desclende ocomprimiendo los blogues ae cau-
oho 27. A causa del perffl de la leva, la longitud del brazo de pa-—
lanca orece a medida que el eje de mangueta se aleja de la posicidn
normal 1o que aoreclienta el valor del per antagonista. Cuzndo el
eje de mangue ta desciende, el brazo 3 se desplaza nacia aoajo a-
rrastrando al brazo de palanoca 10 en rotacibn en .sentido inverso
al de las agujas de un reloj (fig. 52) y el véstago 28 sube compri-
miendo ios blogues 20. EL braz0 ae palanca sumenid & weuiuw que 1a -
mangueta se aparta ae su posicién normal a causa del desplazemien-
to del punto de contacto 38 de la leve 1l soore la superficie 36
de la ocubierta 35. Este disposicidén es la que daf una suspensién de
flexiéilidad vaiiaole en los movimientos descendentes de la rueda.

El invento, dentro de su esencialidad, puede ser objeto de va-
riantes que no alteren sus caracteristicas primordial es, y4 que,
como hemos dicno, 1l0s casoOs de reslizacidn deseritos 10 udu si1uo

a tf6ulo ue ejewplO 1lUSTrativo, mas a0 iimitativo.

-
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Heona lz descripcidn del presente invento se hace constar, que
la presente soliocitud se aocoge & ios veneficios del derecno de pri-
oridad de la patente francesz n® 506Y.509, aepositada en 19 de mar-
z0 de 1949, y que se declaran como nuevas y de propia invencién las
reivindicaciones siguientes:

1+.=- Dispositivo de suspensién de fléxioilidaa variable, para
esutomévites y venficulos similares, ceracterizzao por el hecno de
gue, oconsta de un brazo, por lo menos, soportando &l eje de una
rueda, cuyo brazo acciona a un 4rvol en funcifn de sus desplazami-
entos angulares, llevandc este Arpbol un brazo de palancd provisto
en su extremidad de una leva que presenta sensivlemente el perfil
de un diente oe engranaje y cooperandd oon una superfioie, por lo
menos, de generatriz rectilinea de un Srgeno elédsticamente soporte-—
do, de suerte gue la leva tome &poyo soore dicna superficie & una
distancia de su eje de rotacidén tanto mas grande cuam to mes se ale~
je de su posicidn de equilinrio el orezo que la lleva.

2.~ Digspositivo, szeglin se reivindioca en la 1, carac terizado
por el hecho de que, el eje esté llevado pPor una cajite « i& oual
estén articulados dos brazos de los gue uno eghoilidario de un 4r-
bol auxiliar que gira en el armazén del dispositivo y siendo el
otro solidario dei &rboir yue ileva el brszo provisio Jde lLevae

3.~ Digpositivo, segin lo reivindiocado en 1&8‘1 o 2, caracte~-
rizado por el heono de gue, el 4rbol auxilier lleva une palanca
cooperando de una y otra parte de su posicidn de equilibrio con
los 8rganos’ amortiguadores.

4+.— Dispositivo, seglin lo reivindicauo eun las 1, 2 0 3, curac=—
terizado por el hecho de que, los Srganos amcrtigusdores son pie-

zas de sauchlOe



' Se~ Dispositivo, segdn se reivindioca en las 1 y 2, caracterie
zado por el hecho de que, l& leva coopere. cou dos Buperficies pa-
ralelas opuestes.

6.-~ Dispogitivo, ségﬁn se reiviﬂdica en lag 1, 2y 5, caracte~
rizado por el hecho de que, las superficies coopesrantes con la leva
estén constituidas por lass ocaras de pistones deslizentes en uu Oi=
iinaro y sometiu0 CBud uad & 48 ac0idu ue uu resorie, Por Lo menos.

Te= L1lsPositivo, segdn se reivindioe en las 1L, 2, 5 y 6, ocarsc-
terizuuo por el necuo ae que, la tensién del, o de los, resortes
que actua goure uno de los plstones, es reglavie.

8.~ pispost tive, sesmin se reivinuica en les 1, 2y H e 7, oca-
racterizedo por el hecno de gque, el cilindro que ocontiene los daos
pistdnes v la teva estd cerrcao de mneye estznco y lleuo de luori-
ficante, sienao puestos en comunicacidn enivre sf los espaciog Limi-
teuocs por los pistones mediante un conal de se;scién reglavle age=
gurando un volumen constante entre estgs espacios.

Y= Digpositivo, segdn se relvindica en la 1, caracterizado

por el necho Qe que, la leva cooperz oon dos superficies parslelas
opuestas de una pleza solidariea ae wn véstago deslizente que lleve
un tope,de une y 0tra parte ael cuti estén dispuestds Srganos amor-
tignaaores sobre los ouales se gpoya y que, por otra parte, tomes
apoyo soure et urmuzdu usi 0ilSPOSivivo.

10.~ j7isposivivo, segin se reivinaice en las 1 ¥y Y, caracveri-
2200 por el neono ue que, 10s &rguuds EmoOYTiguauOres esStin oongti-
TUluOs DOr PiBZaB w8 muw.Ue '

ii.= yispositivo de suspensién de flexinilidaa variavle.

Segdn se descrive y reivindica en la presente memoria gue oons—
ta de oocho hojas foliadas y mecanografiadas y de cinco léminas de
adibujos .

Madrid, & 22 de Febrero de mil noveclentos. cinsuente.

SOULETE DE RECnEHCnKS 1ECan IQUES Er D ¥XPLOITATIONS inyUSTRI-
ELLES.
Des. . JAIME ISERN MIRALLES
Pl '_\0’ : A
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