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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar MODELO DE UTILIDAD por VEINTE afiog

a nombre de BOALLOY LIMITED
‘entidad britdnica

con donmicilio en West Heath, Congletom, Cheshire, Ingla-
terra

por: "UNA DISPOSICION DE CARROCERIA DE CAMION"

(Clase Internacional B624))
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Este invencidn estd relacionada con carrocerias
de camiones y particularmente con carrocerfas de ca-
miones que tienen uno o mds lados que puedan ser ce-
rrados por cortinas corredizase.

El término "carroceris de camién" es usado agui
para significar cualquier carroceria que tenga una
plataforma para soportar la carge que deba ser transg
portada y un techo dispuesto encima de dicha platafor
ma y que estd o estd prevista para ser montada sobre rue
das para proporcionar la porcién de remolque de un vehi
culo articulado de transporte por carretera, la porcidm
de carroceria de un vehiculo no articulado de transpor-
te por carretera, o incluso un vagén de carga de ferro-
carril. El lado o lados referidos como que pueden ser
cerrados por cortinas corredizas pueden ser~1os-1ados
verticales, laterales o terminales de la carrocerfa, pe
ro usualmente serdn los dos costados paralelos de la
misma.

Es bien conocido disponer carrocerias de camiones
con cortinas laterales para vehiculos de trensporte de
carga por carretera, pero las construcciones anterior-
mente propuestas han sido desventajosaé:porque'las.cag
diciones de viento adversas y otros factores podrian
causar fuertes sacudidas de la cortina durante el via-
je, impidiendo la visién posterior a través de los es~
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pejos retrovisores laterales y ocasionando posibles des-
garramientos de las cortinas. El enlazado de las corti-
nas en posicién con cuerdas no ha sido una soluci&n com-
pleta de este problema y en cualquier caso es un inconm-
veniente y una operacién lenta,

Un objeto de la presente'inwencién es proporcionar
una carroceria con cortinas laterales en la cusl las des-
ventajas anferiores se han suprimido o disminuido por la
provisién de medios sencillés y efectivos para temsar ver-
tical y/o horizontalmente las cortinas, y otro objeto de
la invencidn es la provisién de un carril de guia mejora-
do para soportar las cortinas’y

De ecuerdo con un primer aspecto de la presente in-
vencién, se proporcions una carroceria de camién como se
ha definido anteriormente que tiene al menos‘un lado g~
bierto de 1la miéma que puede ser cerrado por una coritina
corrediza suspendida del techo de la~carroceria, medios
cooperantes en la citada cortina y carroceria para ase-
gurar separadamente un borde vertical de la cortina a la
oérroceria 2 lo largo de un extremo vertical de dicho la-~
do, y dispuesto en el otro extremo vertical de dicho lado,
medios tensores adaptados pare le conexién separsble com
el borde vertical opuesto de la cortina y operables para

ejercer una fuerza tensora horigontal sobre la cortina
citada,

3-9-73 -3 -

T GNALENRES I T R e S e e e e

ek




10

15

LI
0
LI -

25

,‘?"-::_J.Rf-;_’gff" i"\v/q:,._v,._,r Lo ERI

De acuerdo con el segundo aspecto de la presente in-
vencién, se proporciona una .carroceria de cemién como se

ha definido anteriormente, que tiene al menos un lado de

' la misme que puede ser cerrado por .una cortine suspengi-

da de forma corrediza por elementos desplazables de un
carril de cortina montado en €l techo de la carroceria,
estando dicha cortina asociada con une pluralidad de fa-
jas, cuerdas o similares tensores que se extienden ver-
ticalmente, horizontalmente espaciadas, que tienen cada
una un extremo superior sujeto a uno de los citados ele-
mentos, y un extremo inferior adaptedo para ser asegura-
do a la citada carroceria, por lo cual, cuando las cita-
das fajas, cuerdas o similares son aseguradas y tensadas,
la cortine queda inmovilizada en el plano verticalhi

De acuerdo con un tercer aspecto de la presente ime
vencidn, se proporciona un carril de gufe para un miembro
de clerre corredizo que comprende une pista adaptede pa-
ra acomodar medios desplazables a los cuales puede ser
asegurado el miembro de cierre, medios 2 un lado de la
pista que aseguran la pista en une posicidn desesda, ¥
medios gl otro lado de la pista para sujetar a la misma
una galerialy

Khora se describird une realizacidén de la invencién
a titulo de ejemplo solamente, con referencia a los dibu-

Jos que se acompafian, en los cuales:

3~9-73
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la Fige 1 es une vista en perspectiva desde el la-
do y parte posterior de la carrocéria'de camidng

la Fig.2 es una vistae laterzl del dispositive tensor
horizontalj

1a FPig, 3 es une vista en planta del dispositivo
tensor horizontaly

le Fig. 4 es una vista parcialmente en corte mos-
trando los medios tensores verticales, y :

las Figs. 5 y 6 son vistas en corte en perspectiva
de realizeciones altermativas del carril de la cortina?

Refiriéndose a los dibujos, una carroceria de ca-
mién 1 (Fig.l) tiene dos costados iongitudinales parale-
los de la misme que pueden éer cerrados por cortinas 2
que se desplazen sobre carriles de cortina 3 (Fig. 4, 5
y 6) sujetos al techo de la ocarroceria 1, Por motives de
simplificacidén, y= que las disposiciones en los dos le-
dos se corresponden exactamente, sélo un lado se des-
criviréd ahora en detalle?

La cortina 2 estéd hecha preferiblémente de cloruro
de polivinilo reforzado con nylon o terylene, pero pue-
de estar hecha de ouaslquier material adecuado que see
impermeablé ¥ tenga propledades de plegado edecuados,
Cuando estd cerrada, la cortina 2 estéd asegurada por sus
bordes verticales frontal y posterior, cada umo de los

cuales estd formado con una vaina 4, 5, que aloja un tu-
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bo de acero hueco 6, 7., El tubo posterior & estd monta-

do separablemente en un montante de la esquina posterior
8 de la carroceria por las espigas superior e inierior'Q,
10, que pueden encajar en los extremos abiertos:del tubo
6 de modo que sujeten en posicidén el borde posterior de
la cortina 2, E1 tubo frontal 7 es'alojado en el éngulo
de un elemento de carrete 1l (Figs. 2 y 3) de secoién em
L dispuesto verticalmente en el lado correspondiente del
extremo frontal de la carroceris de cemién 1, y menteni-
do separablemente en el mismo por las espigas superior e
inferior 12, 13 encajadas en los extremos superior e in-
ferior del tubo 7. E1 elemento de carrete ll estd momta-
do para la rotacién alrededor de un eje vertical por me-
dib de una manivela 14 convenientementé situada y puede
ser inmovilizado contra la rotacién por medio dé un meca-
nismo adecuado, por ejemplo, un senciiio freno formado
por una banda 15 em contacto de rozemiento con un tembor
16 y capaz de ser apretada sobre éste poi' medio Qe una
tuerca de meriposa 17, _

El1 tensado horizontal de la cortina es efectuado gi-
rando el elemento de carrete ll ouando la oortina 2 esté
cerrada, hasta que se ha ejercido sobre ellz una fuerza
tensors suficiente e inmovilizando después el elemento de
carrete contra la rotacién inversa por medio del freno

Como se muestra el las Figs. 4, 5 y 6, el carril 3
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del cual estd suspendide le cortina 2, estd.Liecho.de alea-
cién de aluminio extruide y es de seccién generalmente rec-
tangular que tiene las paredes superior,‘inferior y late-
rales (18, 19, 20) que definen una pista 21 que aloja unos
cursores o carros 22 (Fig. 4), a los cuales esfé asegurada
la cortina 2 por su borde superior, Ia pared ipferior 19
del carril estd formada por una renure longitudinal 23, a
travéds de la cual se extienden las lenglletas de sujecién
228 de 1los cursores 22, Ia pared lateral interior 20 del
carril 3 estd prolongada en la realizacién mostrade en la
Fig., 5 para formar una pestaila vertiéaI'ZOg'que estd ator-
nillada a un miembro de techo (no representado) ¥y una pes-
tafia horizontal 20b se proyecta en géngulo recto desde esta
pared lateral 20 ligeramente por debajo del nivel de la
pared superior 18 del carril y estd tembién atornillada al
citado miembro de techo fijando asf el carril 2 en uns po-
sicién deseada, La pared superior 18 del carril 3 estd for-
mada con una depresién longitudinal 185 en su superficie
exterior. la depresidn 185 ¥y el hecho de gque la superficie
exterior de la pared superior 18 sobresale ligeramente de
la superficie expuesta de la pestaflia de montaje horizontal
20b, tiende a impedir que el agua recogida en el techo se
derreme por el costado del techo y sobre la cortina, Un ner-
vio 189, que puede ser considerado como prolongacidén de la

pared superior 18 del carril 3, se curva hacia abajo para
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superponerse & la pared lateral exterior 20 del earril 3,
¥ definir con ésta un cenal en el oual es recibido el bor-
de superior de una galeria (no representada), que se super-
pone al borde superior de la cortina 2 pare impédir le en-
trada del agua de lluvia en la carroceria 1 a travéds del
espacio entre la cortina 2 y el carril 3, Ia galeries estd
firmemente asegurada en posicidn sendillamente deformando
el citado nervio 183 hacia la pared lateral 20 de modo que
eprisione el borde de la galeria entre el nervio y la pared’,

En la reelizacién del carril mostrado en la Figs 6, el
nervio 182 define con la pared lateral exterior 20 un ca-
nal cilindrico que recibe de modo deslizante el borde su-
perior engrosado 242 de una galeria 24% El nervie 20b mos-
trado en la Fig., 5 estd reemplazado por un nervio 18c de
seccién en I que se.extiende hacia arriba desde la pared Ia-
teral interior 20 y sobre la pared superior 18 del carril 3.
El carril 3 estd asegurado, por ejemplo, con tornillos o con
remaches, en los mienbros de techo 25 y 26, que juntamente
definen un dngulo en el cual es recibido el nervio 182T
Esta construccidén tiene la ventaja de que la carroceria es-
té completamente protegida contra la entrada de agua entre
el carril y los miembros de techo o0 entre el carril y la
cortina,

Cada uno de los cursores 22 (Fig. 4), alojados en la
pista 21 estd hecho de nylon u otro material duradero que

3-7-173 -8 -




10

15

20

”‘.25

s 9000
L]

ev sy,
.

oo, b s Y1y aem o
R k(oo B '

tenga un bajo coeficiente de friccidn, y consigte en uns
porcién cilindrica hueca 22b que descanse con su eje trans-
versalmente a la longitud de la pista 21 para el movimien-
to deslizante a lo largo de la misma y la porcién de suje-
cién o lenglleta 22a a la que se ha hecho referencia ante-
riormente, que se extiende a través de la ranura 23 em el
carril 3 y estd unida a la cortins 2, .

Las lengtietas de sujecién 223 de los cursores 22 pue-
den estar unides con los extremos superiores de vainas ver-
ticales 27 formades en la cortina 2 a intervalos regulares
en toda su longitud. Cada veina 27 aloja una fuerte faja
28 de tejido sujeta a la lenguetg.22§ y que se extiende a
través de la vaina 27, ILa faja 28 pase a través de un ojal
superior 29 en le pared exterior de la vaina 27 cerca del
extremo inferior de la cortina 2 para pasar por una hebi—
1lle 30 y después vuelve & la vaina 27 a travéds del mismo
ojal 27 antes de efectuar su salida final & través de un
ojal inferior 31, La seccidén inferior de la faja 28 gue
estd asi{ expueste dispone de un dispositivo tensor manual
de despredimiento rdpido 32, de tipo conocido, y termina
en un elemento de acoplo 33 que estd unido-separablemente
g un gancho 34 en la carroceria de camién, debajo del la~
do provisto de cortina (Fig, 1),

Cuando el dispositivo tensor manual 32 es operado,
le faje 28 es apreteda y ejerce une traceién hecia abejo
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gobre la cortina 2 a través de la hebilla 30 en el ojal
superior 29 de las vaina, habiendo sido ajustado previa-
mente la habillae 30 relativamente a la fajg 28 para ase-
gurar que ésta puede ser tensada completamente sin forzar
excesivamente el material de cortina. La carge tensora
principal es asi absorbida por las fsjas. y no por la cor-
tine mds frdgil., Si estdn adecuadamente espaciadas, las
fajas sirven también para la Util funcidn de retener en
la cerroceris 1 una carga movible mucho més pesada que la
que podria ser retenide por el material de la cortina so~
lamente.

Esta solicitud que corresponde a la presentads en
Gran Bretafia, con fecha 10 de Octubre de 1.969, bajo el
N2 49786/69, se acoge a los beneficios del srticulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Imdustrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se pre-—

sentan parz que sean objeto de esta solicitud de Modelo de

3-9-73 - 10 -

T taRwAeere v - .o Cewsesere . - . fivvege eqegere = e oo e meaegaeanmentt




10

15

20

*Yre.
v

25

IR ERNY
-

B I

.
Rnﬁﬁ:‘ [

Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son 108 que se reco-.
ger en las reivindicaciones siguientes: _

1l .- Una disposicién de carroceria de camién como se
ha definido anteriormente que tiene al menos un lado gbier-
t0 de la misma que puede cerrarse por una cortina corredi-
za suspendida del techo de la carroceria, medios cooperan-
tes en la citada cortina y carroceria para asegurar sepa-
rablemente un borde vertical de la cortina a la carroceria
a 1o largo de un extremo vertical de dicho .lado, y dispues-
to en el otro'extremo vertical de dicho leado, medios tenso-
res adaptados pare la conexién separable con el borde ver-
tical opuesto de la cortina y separables para ejercer una.
fuerza tensors horizontal sobre la citada cortinas

2.~ Una disposicién de carroceria de camidén segin se
reivindice en la reivindicacidén 1, en la que los medios tem-
sores comprenden un elemento de carrete rotativo en el cual
puede arrollarse la cortins para ejercer una fuerza tenso-
re horizontal sobre le misma, estando dispuestos medios de
sujecidn para sujetar el elementc de carrete contra la ro-
tacién inversa,

3.~ Una disposicién de carroceria de camidén segin se
reivindica en la reivindicacidén 1 6 2 en‘la que los bord-
des verticales de la cortina estdn cada uno reforzados por
un tubo que puede ajustarse al citado extremo vertical del

lado de la carroceria o a los citados medios tensores.
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4.~ Una disposicién de carroceria de camidén segin se
reivindica en la reivindicacién 3, en la que la sujecién
de los tubog es por medio de: conexiones de caja y espi-
ga. ' |

5.~ Una disposicién de carroceria de camidén segin se
reivindica en cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4, en
la que los medios de sujecién comprenden un tambor fijado
al elemento de carrete rotativo y que puede ponerse en con-
tecto de rozamiento con una banda de freno ajustable,

6+— Una disposicién de carroceria de camién segin se
reivindica en cualquiera de las reivindicaciones preceden-
tes, en la que la cortina estd suspendida por elementos
desplazables, estando la cortina asociada con una plurgli-
dad de fajes, cuerdas o similares tensoras que se extien-
deﬁ verticalmente espaciades horizontalmente, que tienme ca-
da ung un extremo superior sujeto a uno de los citados ele-
mentos, y un extremo inferior adaptado pafa ser asegurado
a la citada carroceria, por lo cual, cuando las citadas
fajas, cuerdas o similares son aseguradas y tensadas, lu
cortina queds inmovilizede en el plano vertical.

T.- Una disposicién de cerroceria de camién segin se
reivindica en la reivindicacién 6, en la que les fajas, '
cuerdas o similares tensoras estdn cada uhe alojadas en
una vaina vertical formede en la cortina®

8= Una disposicidn de carrocerie de camién segin se
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reivindica en la reivindicacién 7 u 8, en la-que cada fa-
ja, cuerda o similar estd provista, adyacente a su extre-
mo inferior, de un dispositivo tensor manual de desprendi~
miento rédpido, |

9.~ Una disposicién de earroceria de camién segim se
reivindica en cualquiera de las reivindicaciones preceden-
tes en Ia que la cortina estd suspendida de un carril de
guia que comprende una pista, medios a un lado de la pis-
ta que la aseguran en una poesicidén deseada, y medios al
otro lado de la pista para la sujecién de una galeria’y

10.— Una disposicién de carroceria de camibén segin
se reivindice en la reivindicseidn 9 en la que los medios
para la sujecidén de la galeria comprenden un canal en el
cual puede introducirse de forma deslizante un borde su-
perior engrosado de la galeria.

1)Y.- Une disposicién de carroceria de camidn

Tal y como se ha descrito en la memoria que anteée-
de, representado en los dibujos que se acompafian, y con
los fines que se han especificado,

Esta memoria consta de trece hojas escrites a mdquins

#9500 1973

por una sola cara,

Madrid
P, &, Aty
Pao-bgid
3-9-73 - 13 -
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