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Es sabido que.el suministro de corriente a los vehículos 
en instalaciones eléctcicas de trenes de juguete se efectúa a tra­
vos de las vías, debidamente aisladas, previstas sobre su corres­
pondiente balasto, y las ruedas que marchan sobre ellas.

Si para ello se emplean ambos raíles los ejes de las 
ruedas del va^ón se provén normalmente de una rueda en un extremo 
a un lado del vehículo y la otra al otro lado del mismo, siendo e^- 
tas ruedas aisladas eléctricamente o compuestas de material aislar­
te. (Con el término "vag6n" entendemos cualquier vehículo). Enton­
ces para la toma de corriente se disponen unas laminillas fijas al 
suelo del vehículo o a sus carros o boogies, cuyas laminillas ha­
cen contacto con la pestaña de la rueda o con el eje de éstas, en 
contacto con la vía respectiva, conduciendo así la corriente eléc­
trica. En los vehículo con carros, es además necesario dotar de 
ouentes de corrientes móviles igualmente entre los carros y el cu^r 
po del vehículo.

Estos contactos rozantes como puentes de corriente en 
forma de laminillas tienen varios inconvenientes. No sélo encare­
cen la fabricación de los vehículos sino que producen aumento de 
fricción, lo que recae sobre el peso, si es que las tomas previstas 
entre los ejes de las ruedas y el cuerpo del vehículo han de sumí 
nistrar corriente a una instalación de alumbrado interior, en cuy) 
caso ha de llevar por lo menos dos contactos rozantes.

La invención se refiere a una toma de corriente para 
instalaciones eléctricas de ff.cc de juguete bajo forma de contacl- 
to rozante sobre un eje de rueda que hace contacto de forma elás­
tica, lo cual es económico y de fabricación sencilla, la fricción 
es escasa y se garantiza un paso seguro de corriente y es especial­
mente adecuado como puente de corriente en vahículos con carros.

Según la invención, el contacto por roce está constitui­
do por un muelle helicoidal compuesto por alambre fino de resorte



sujeto al vehículo, y con una cara frontal que hace contacto en el 
eje de la rueda.

Para proporcionar buen contacto este muelle debe ser de 
un material buen cinductor, por ejemplo bronce cúprúdo.

De acuerdo con un medio de sujección del muelle helicoi­
dal, el vehículo o su carro va dotado de casquillos aislantes, pre­
ferentemente de plomo, dentro de los cuales se puede colocar el 
muelle helicoidal de forma que su superficie frontal inferior to­
que el eje de la rueda y con la superior toque la chapa de contacto 
sita en el suelo del vehículo. En vehículos con boogirs o carros, 
se propone colocar alrededor de óstos en la parte inferior del ve­
hículo, una chapa de contacto, y entre los carros, encima de cada 
eje de rueda, un casquillo aislante y en cada casquillo el muelle 
helicoidal, de manera que ambos muelles hagan contacto con su su­
perficie frontal ibferior en cada uno de ambso ejes de rueda y cor 
su superficie frontal superior con la chapa comúh de contacto.

Los dibujos adjuntos ilustran un ejemplo preferente de 
realización de la invención; eh ellos:

La fig. 1 es una sección de la parte inferior de un 
vehículo según la invención, dotado de carros, con alumbrado con 
toma de corriente, apreciándose un alzado vertical y sección par­
cial.

La fig. 2 es el mismo carro de la fig. 1 en planta.
La fig. 3 es una planta del vehículo sin el carro, en 

vista parcial desde abajo.
Según la invención tenemos un vehículo de juguete con 

una instalación de alumbrado con toma sobre los ejes de las rue­
das de ambos carros, que han de ser alimentados desde ambas raí­
les. En una instalacción accionada por corriente continua puede 
realizarse Ósto interfiriendo una tensión alterna de frecuencia 
media a la tensión continua destinada en las vías de servicio de 
marcha, cuya frecuencia es tan alta que no influya en el servicie
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de matcha y cuya tención se elije tan grande de forma que sea ca­
paz de endender las lamparitas previstas en serie en el vehículo, 
por ejemplo de pasajeros en un tren de miniatura. Asi los coches 
de los diversos trebes pueden encenderse incependientemente de la 
tensión de marcha que haya en las vias.

Las figs. de 1 a 3 muestran los extremos de un vagón de 
tren rápido, en miniatura, equpado con dos carros. El carro 1 va 
compuesto por una pieza de fundición inyectada y presenta dos eje: 
de rueda 2 unidos con conducción metálica con las ruedas 3 de uno 
de los costados del vehículo; las ruedas 4 del otro costado son d( 
material plástico de manera que aíslen eláctricamente los ejes de 
las ruedas del otro lado de las vias. El segundo carro (no repre­
sentado) tiene idéntica configuración al descrito, y debido a su 
posiciín simétrica en el cuerpo del vehículo está cambiada la po­
sición de las ruedas 3 y 4 con relación a los dos raíles y tanto 
los ejes de las ruedas 2 de este carro, se hallan en contacto de 
conducción eléctrica con el otro lado de la vía. El carro 1 tiene 
un taladro central 5 para alojamiento de un pivote hueco 6 disouei: 
to en la pieza inferior 7 del vehículo y se sujeta cin un tornillo 
8. Una espiga 9 asomando hacia arriba, prevista en el extremo pos<- 
terior del carro, limita aquí por el tope en el barde inferior 10 
de la pieza inferior 7 del vehículo la desviación lateral de la 
misma. Exactamente lo mismo, encima y en el centro de ambos ejes 
de ruedas 2 se halla el carro 1 dotado de unos caequillos de géia 
11 cilindricos, huecos, en los que desde arriba se ha introducido 
en cada uno un muelle helicoidal 12 de alambre redondo delgado y 
de material buen conductor eléctrico, tal como bronce c&prico,que 
tiene algo de juego en el casquillo guia 11. Alrededor del pivote 
hueco 6 hay fijada, mediante un par de espigas, 14, a la pieza in­
ferior 7 del vehículo, una chapa 13 de contacto de material conduc
tor. La longitud del muelle helicoidal 12 es algo mayor que la dis 
tancia existente entre el límite superior de los ejes de ruedas 2
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y esta chapa de contacto, de forma que despuás de atornillas los ca­
rros a la pieza inferior del coche, cada uno de estos muelles heli­
coidales hace, con ligera presián, contacto contra el eje 2 de las 
ruedas correspondientes, y contra la placa 3 de contacto. De esta 
manera se produce en forma sencilla una buena unián conductora ent)re 
los ejes 2 de las ruedas y las placas 13 de contacto, que no influ­
ye ni en los movimientos de giro de los carros, ni en los de rota- 
ci$n délas ruedas, de manera perceptible.

En el ejemplo que se describe, la chapa de contacto 13 
tiene un brazo elástico 15 en ángulo hacia arriba, que por una esco­
tadura 16 de la pieza inferior 7 del vehículo penetra dentro del 
vagán; se dospone otro igual en el otro lado y ambos sirven para 
sostener una instalacián de alumbrado bajo el techo del coche y 
proporcionarle corriente. En el ejemplo que se describe, esta ins- 
talaciSn se compone de un tubito blanco, traslucido 17 por ejemplo 
de plástico, dentro del cual van conectadas unas pequeñas lampari- 
tas cilindricas, y su alimentacián de corriente se realiza median­
te unas cápsulas metálicas 18 previstas a cada extremo del tubito 
17 que van metidas en unas escotaduras 1$ en los extremos de los 
brazos elás icos 15*

La toma de corriente segán la ihvenci&n no se limita al 
ejemplo adjunto; puede ampliarse a coches sin carros^ de ejes fi­
jos, y tambián a vehículos con otros consumidores de corrientes que 
no sean bombillas, por ejemplo a vehículos motrices o de tipo si­
milar.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sSlo resta señala:- 
que lo que se declara propio, nuevo y útil del solicitante es lo 
contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 — Dispositivo de toma de corriente para instalaciones
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eléctricas en ferrocarriles de juguete y de maqueta, compuestas de 
un contacto de roce que lo establece eléctricamente sobre un eje 
de ruedas, caracterizado poique dicho contacto de roce esté forma­
do por un muelle helicoidal de alambre fino, sujeto al vehículo, 
que con uno de sus extremos hace contacto frontalmente con el eje 
de las ruedas.

2 - Dispositivo, seg&n reivindicación 18 caracterizado 
porque dicho muelle helicoidal esté constituido esencialmente por 
un material buen conductor eléctrico, tal como bronce c&prido.

3 - Dispositivo, seg&n reivindicaciones 1 y 2 caracteri­
zado potque dicho muelle helicoidal va apoyado en un casquillo ais­
lante, previsto de plomo, en el vehículo o en un carro o boogie deL 
mismo y que xon au superficie frontal inferior hace contacto con 
uno de los ejes de las ruedas, mientras que con la superficie ter­
minal frontal superior lo hace con una chapa de contacto colocada 
en el suelo del vehículo.

4 - Dispositivo, seg&n reivindicaciones de 1 a 3 caracte­
rizado porque alrededor de los carros del vehículo se halla la par 
te inferior de éste dotada de una chapa de contacto; y en los ca­
rros, encima de cada eje de ruedas, va un casquillo aislante, y 
en cada casquillo se apoya el muelle helicoidal, que con la super­
ficie frontal de su terminal inferior establece contacto sobre uhc 
de los ejes de las ruedas, y en el superior lo hace con la mencio­
nada chapa de contacto.

5 - Dispositivo, seg&n reivindicaciones de 1 a 4 caractt 
rizado porque los ejes de las ruedas de uno de los carros de los 
vehículos, dotados de alumbrado interior, estén provistos de un 
contacto en uno de los lados de la vía, y los ejes de las ruedas 
del otro carro estén aislados eléctricamente frente al otro lado 
de la vía.

6 - Dispositivo, seg&n reivindicaciones 5 y anteriores 
caracterizados p&rque a cada chapa de contactp se halla unido un
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