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PATENTZ DE INTRODUCCION
‘ por 10 afios
e favor de Nr. chafles nE EEYSER
de nacionsalidad belga
residente en Bruselss, calls de 18 Autonomfa, ne 24
por:
»PROCIDIIZIENTO PARA LA CONSTRUCCION DE AREAS,
EBPECIALMENTE DE AREAS TE AERODROMOS~».
IENCRIA DESCRIPTIVA

L& invencién se refiere a un procedimiento conce-
bido en particular con vistas a la realizacién de pistas
de aterrizaje y, en general, de toda area de circulacién
o de funcidn andlogs.

Al principio,.los empresarios 86lo consideraron
el trdfico de aviones relativsmente ligeros comparados

con los que se hallsn actualmente en servicio y. sobre
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todo con los que pueden preverse para su prdéximo Porvenir
habiéndose inspirado en ls técnica segulda para la cons-
truceién de carretas,

Ahora bien, las condiciones han camblado notorismonte
¥ s preclso tener oun cuenta no tan solo vuna simple pre-
sién estdtica, sino iguslumente y sobre todo las distintas
solicitaciones del drea cuando el aparato, respectivamente
se hal}a ostacionado, durante el despeguse, ¥y 8l aterrizaje.
Deben ser igualmente tenidas en cuenta las posibles deforme-
ciones del suelo subyacente que soporta la plsta; las veria-
ciones nigrométricas y de temreoratura, y los efectoa de coi-
traccidn capaces do desarrollsr importantes esfuerzos parti-
cularmenteo en forma de tensiones internas de la masa que
cdnstituye la pists.

Ya se ha onsayado el tener en cnents ias numerosas
condiciones dcscritas preoconizendo dos técnicas que, por
otra parte, son opuestas una de la otra puesto que la una
preconize un revestimionto flexible mientras que la otra
encomia un reveétimiento rigido. La primera, generalmente,
e8td constituide sencillamente por una capa de cascote que-
brantado o de grave recubierta de una superficie de roda&ﬁra
a base de betin o de asfalto. La segunda tiene como princi-
pio genersl el uso de una losa de hormigén, a veces armado,
cuyo espesor es uniiorme o blen presents unos refuerzos a
1o largo de las juntas.

No bbstante, ningune de estas dos técnicas dd satis-
faceién y sus defectos constituyen un problema extremadamente
importante del que se preocupan todos cuantos laboran en
aviacidn.

Por orden principasl, se pueden agrupsr los inconvenien=-
tos més importantes como sizue:

a) - Asrietamionto do las losas de grandes dimensio-

nes por los esgfuerzos exteriores o las soliclta-
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ciones internas debidas a los cambios de temperatura, del
estado higrométrico,.contraccién;

b) - imposibilidad de efectuar la reparacidn defini-
tiva de sstas prietas;
¢) - obligacibn de prever juntas de dilatacién;

d) las aristas de estas Juntas se rompen provocando

hoyos que prédeticemente no es posible reparar de
forma satisfactoria;

e) - obliganeidn de abandonar la pista cuando los agrie-
temiontos alcanzan demasiads importancia, no siendo
posible ninguna recuperacién de material;

f) - imposibilidad de roalizar un reforzamiento de la
pista ol ser puostos en servicio aviones més pesa-
dos nue los previstos cuando se construyé la misma.

Ademds, tanto si estas pistas son de revestimiento rfgi-
do como 1lexible, las aguss de lluvia deben correr prolongen-
damonte sobre ellas antes de ser evacuadsas, lo cual es8 parti-
cularmente porjudicial dqrante los perlodos de hielo,

Lo presente invencidén se refiere a un procedimiento en
el que se tienon muy en cuenta todas esas consideraciones, las
ventajas reales que debe ofrecer una pista moderns, y la ré~
pida evolucidn del matorisl volente cuyo peso y velocidades de
despegue y aterrizaje son cada vez mds elevados.

E1 proocedimiento, objeto principal del invento, consiste
esencialmente en realizasr el revestimionto mediante unos els-
mentos resistentes al desgasto, encajados uno en el otro, pero
sin solidarizarlos por medio de ligamento alguno; oste reved-
timiento, précticamente articulado, desceansse directamente sobre
una infraestructura celular constituida por elementos pedrego-
808 no sgolldarizados porx 11?azén. reposando este lecho, a le
vez resistente, eminentemente permeable &l agua, ¥y sufieiente-

nente olédstico, sobre une caps de hormigén pobre, y estando
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el todo enclavado entre unas parodes laterasles longitudi-
nales, estando dicha caps de hormigén ligeramente en pendi;nte
de manera que, formando drenaje el cuerpo de la pista, las
aguas sean fdeil, directe y répidamente evacuadas. Ademds

son toales la pista y su infrasstructura que ambas son dnica-
mente solicitadas por esfuerﬁos de compresion cbn1psclu816n
de todo esfuerzo de flexidn, lo cual permite, entre otras ventg
jas, calcular con gran precisidn y seguridad las dimensiones
de la obra en cads caso particular teniendo en cuenta la na-
turnleza del terreno y el materiml a que la pista estf desti-
neda.

Por otra parte, la aplicacidn del prodedimiento de la
invencidén introduce numerosass ventajas gue puedsen snunciarse
como sigue:

- la aplicacidn docl prodedimiento no exige mano de obra
celificada y es de sencilla ejecucidn. No requiere ningin
meterial costoso;

- 1a pista es de fdcil entretenimiento puesto gque siempre
s posible recargor la capa subyacente en los lugares de even-
tuales hundimlentos, pudiendo los blogues de revestimiento ser
locelmente y sin dificultad guitados y vueltos a colocar en su
sitio;

- la obra es insensible a los efoctos de contraccidn y de
dilatacién térmicas. Eépecialmante, resiste perfectamente a las
enormes temperaturas desprendidaes por los gases ue escape de
los aviones de reaccidén, en tanto que los revestimientos as;

f4lticos se derriten, y las losas monoliticas de hormigén es-

" tallan;

30.

- la obra es igualmente indiferente a los efectos de las
helades puesto que el agua de lluvia no se eatanca sobre el

revostimiento. uste agus se infiltra immediatemente por las

Juntes do los blogues y descienden a la capa de drenaje de la
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cual se evacia enseguida hecia 108 colsctores de recepcién
Por étra parte ya& han sido realizados experimentos conclu~
yentes en este aspecto;

- la pista es perfectamente avts para absorber 1la ener-
gfa creada por la sobrecarga dinémica originada por el ate-
rrizaje del avidnrconservando al mismo tiempo unsa cierta flexi-
bilidad;

~ la obra puede ser facilmente adaptade al servicio de
aviones mfée pesados que aguellos para losque fué construide.
Basta, en efecto, con aumentar el espesor de la capa pedregosa
1o cual es siempre posible levantando provisionalmente los
bloques de rovestimiento;

- la obra presente ademds la caracterfstica de poder
ser reanlizads sin srmaduras o con un estricto mfnimo de las
mismas;

- la pista presonts une supcrficle de rodadura realizada
con elementos de hormigdén prefabricados ofreciendo por tanto
todas las cualidades de un hormigéﬁ.producido en fdbrica, es
decir con el,mayor cuidado y con el méximo de seguridad.

- on fin, on caso de dosplazamiento de la piste, hay que
hucer obsorvar gue todos los materisles, o cuando menos lao
mayor cantidad, son recuperables.

Todas estas condiciones quedan satisfechas por el procg=-
dimiento de la invencidn de la cual, a2 simple titulo de_ejemplo
no limitntivo, so describe s continuacidédn en detelle un modo de
aplicacidn, con referencis a‘los dibujos anexos, on los cuales:

Fig. 1 os un corte vertical transversal de una pista de
aerodromo; ¥y

Mg. 2 es une vista en perspectiva convencional mostrando
las diferentes fgpes del procedimiento de la 1nvencizn. |

n estas aplicaciones, se realiza una pista de aerodromo

procediendo sucesivamonte segin el modo operatorio siguiente;:
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l° - se empieoza por ievantar la caps superficial del te-
rreno haste alcanzar un suslo capaz. de una cierta carga;
por ejemplo, uno o dos kilos por cm2;

22 - se dérrama sobre aste suelo unacapa de hormigén PO~

bre 1 de 10 centimetros aproximademente. Este hormigdn sirve

" dnicemente pars impedir la difusidn del cascote del lecho

10.

20.

25,

30.

oldstico en ol suolo. Zste hormigén es por tanto un material
poco costoso que puesde agrietnrse y romperse sin ningdn incon-
veniente, a menos gque la naturaleza del suelo ses tal que la
capa acudtica se halle s un nivel préximo al fondo de la excava-
oién., En este caso, bastard con realizar la capa en cuestién

o base de un hormigén impermasble, lo cusl o8 siempre posible

de une u otra mansra;

32 - sobro esta capa de hormigdén, se esparce un lecho de
cagseote quebrantado 2 de una granulometria bien determinada
encofrado entre dos paredes verticales 3 previamente construf-
das. 1 citado cascote es colocado por vibracidn por medio de
agujas y platos vibratorios en una o varias ceapss sucesives,
seghin el espesor provisto para la obra, el cusl depends dol pe-
so de los aviones que se tomen en considetacidn.

Este locho que adn dospuds do colocado ofrece cierta elas-
ticidad esparce la carga transmitida por los blogues del reves-
timiento sobre una cierta superifice del suslo de manera que
s0lo se transmite m éste unas carges de que ©s sobradamente capaz,

Adomds, le granuhemetrie del cascote es tal que el lecho
presenta un pdrcentaje de vacios suflciente y es capaz, por
coﬁsiguiente, de jugar el papsl de azarbets pars las aguas de llu-‘
via que se escurren & traveos de lms juntas dejadas vacias del
revestimiento con blogues encajados. |

42. sobre este lecho, se esparce unacepa do cascote 4 de

pequefio calibre, aprisionsndoloc por modio éde platos vibratorios
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de forma que presento uns superficle de asiento conveniente

At

rara el reovestimiento.
50 - Le procede a la colocacién de los bloques por en-
cajaniontoc 5.

gomo ge observa, la pista as{ realizada responde real-

o
.

monte a todos los criterios expuestos procedentemente. IS
evidente que podrd sustituirse cade uno de 1los elementos cons-
titutivos por otros elementos equivelentes o de funcidn equi-
valente sin modificar el procedimiento en si. isimismo, podrd
. 16, hacerse uso de bloques de revestimiento de diferentes concep-
ciones, y los medios para dar & lesmpas de cascote 1s compaci-
dad doseada podrdn estar normaimente inspirados en la tdcnica
usual de los canteros.
Podrd tambidn establecerse un éres de une sole pieza o
15, bion por Iragmontacién, estando les dreas sucesivas ¥y conti-

guag separadas una de otra por medio de pmredes verticales 3.

La invencidén abarca no tan solo el procedimiento tal
como ha sido precodentemente descrito, sino también las drocas
ronlizadas con ayuda do este procedimiento y, mds ospecialmente
20. @&in, las pistas de aerodromos.
| H 0 T A
REIVINDICACTIONGES

Se relvindica como objeto dc la presente Patonte de Inven-
eidn:

25, 12 .~ Procedimiento para la construccién de 4roas, espe-
cialmente de 4reas do aerodromos, csractorizado por gué counsig-
te sustanciaslmeonte en hacer soportar un revestimiento articule-
do por uwua mass preoxistente, eldstica ¥y muy permeable al agus
estando esta masa a su vez, sogorteda por unse capa ligeramente

30, inclinada, y ostando el todo enclavedo entre unas paredes lste-
rales que oncofran los diferentes elementos constitutivos des-

critos.
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! ' 2% .~ Procedimiento segdn ls reivindicacién 1, caracteri-
zaédo por quec consiste en las fases sucesivas sizuisntes:
~~ 8e derramd sobre un suelo capaz de una cierta carga unse
capa de hormigén pobre;

5. - sobre esta capa de hormigdn es extondidc un lecho de cas-
cote quebrantado encofrado entre unas paredes verticales
proviamente construides;

-sobre cste lacho de cascoté o8 extendida una capa de cas-
10, - cote de pequeficccalibre, debidemente apisionado para ofre-
. cer una superficie de asionto eonveniente;

- la obra gueda tcrminada con la colocacidén sobre dicha su-
perficie de asiento de los blogues por encajemiento, cuya cars
suporior realiza la pista de rodadura propiémente dicha;

3% .. Procedimiento segin las reivinciaciones 1y 3, carac-
terizado por qué las paredes lateraleé’qua encofran el cuerpo

de la pista descansan por su borde inferior dlrectamente sobre

el suelo subyacente de meners que puedan soguir fielmente las

deformaciones de dicha pista.

20, 4% - Procedimiento segdn las reivindicaciones precedentes
caractorizado por qﬁﬁ el primer lecho de cascote presenta uns
granulometrfa tal que, despuds de aprisionada por vibracidn,

| esta masa es relativamente compacta, sulficieuntemente oléstica
¥ presenta un porcentaje de vacios suficiente para el escurri-

25, miento deo las agusas,

5%,- Procedimicnto segiin las reivindicaciones precedentes
caracterizado por gue el fondo ligeramento inilinadolque forma
la base de lo obra, las paredes laterales y la masa de cascotoe
realizan un drenaje de las agues superficlales gque penetran dirq

30, tamente entre los bloues de oncajamionto, combindndose con unos

colectores que permiten la rdpida evacuacidn de las aguas.

6% , - Procedimiantoisegdn les reivindicaciones precedentes

caracterizado por que el cascote o grava de la segunda capa
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es de formato o celibre més peqﬁeﬁo que el cascote de le
primafa caps, estando esta segunda capa vibrada y apisonada
de manera q:ie 86 comprenetre parcislmonte con la primera ¥
presente unse superficie superior regulur.

7% .. Procedinmiento segin las reivindicaciones preceden-
te8, caracterizado por gque los eolementos de revestimiento
estén constituidos por unos elementos prisméticos que pre-
sentan en sus dos caras laterasles opuestas mas partes salien-
tes y unas partes entrantes, siendo colocados estos elemen-
tos sobre la segunda capa FA ﬁreparada, encajando el uno en
el otro y siendo dlspucstos entre las paredes laterales de la
obra de manera que su cara superior estd a nivel del borde
superior de dichas paredes latersales.

8% ,- Procedimiento pars la construccidn de 4£reas, os-
peciglmente de freas de aerodromos» sustancialuoonte tal como
queda descrito e ilustrado en los dibujos anexos y dreas
as{ roalizadas. *

gcan cuales fueren las circunstancias gue concurran
con la esoncialidad propia de la misma,

consta le presente Ifomoria descriptiva de nueve pd-
ginas folisdas y mecanografisdas por uns sola cara y ve
acompafiada de una hoja de dibujos clerativos.

fadrid, /6 de Febroro de 1950
P. A, -




/%'a Gk

Chorles DF ALVSER

w{

.

1

£

ot/ orrgmal

s

/o

redi

A‘ffm/a;




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



