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INVENCIORN

por "UN SISTEMA DE ESTABILIZADCR, AUTOMATICO O ACCIONADOY,
EN RELACION CON AMORTIGUADORES POR LIQUIDO EN VEHICULCS AU
TOMOVILES", a favor de Don Buenaventurs Brfi Plens, de nacio
nalidad espeafiola, residente en Sabadell (Barcelons), calle

Las Valls, nfim, 18,

MEMORIA DESCRIPLIVA

La presente invencibn se refiere a un sistema de esta
bilizador, sutombtico o accionado, en relacibn con amortigua
dores por liquido en vehiculos autombviles.

Son conocidos los medios empleados en los coches au-
tombviles para procurar la estabilided de la carroceria en las
curvas, pero estos medios obran generalmente por accibn mecé
nica, mediante torsibn en una barra o elementos similares, que
no estn en conexibn con los medios de amortigumcidn de que w
dotado el vehiculo.

En le invencibn se hace intervenir de una menera di-
recta los medios amortiguadores, cuando &stos son por 1iqui
do, de manera que &llos realizan por si mismos, de une mane-
ra aubomética, la estabilizacibn, valiéndose al efecto de un
elemento de control intermedio entre cada par de amortiguado

res. Asi, pues, en el coche existirén, entre cada dos amorti
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guadores delsnteros y traseros, respectivos controles de re-—
lacibn, que obrarfn en los amortiguadores para lograr un per
fecto equilibrio de la carroceria en las curvas y baches.

La invencibn tiene lugar mediante un elemento de con
trol, constituldo por une vhlvula de pasos cruzados, rotati
va o de traslacibn axisl, la cual puede ser accionada, en uno
u otro caso, por la accibn de un contrapeso montado con suma
precisibn, o bien por la direccibn o por intermedio de un con
trapeso suxiliar.

Para facilitar la explicacibn se acompafia & la presen
te memoris une lémina de dibujos, en la que se ha representa
do un caso de realizacibn, que se cita solamente & titulo de
ejemplo,

En el dibujos

la figura 12 muestra, como elemento de aplicacibn al
caso de la invencibn, un egquilibrador de doble efecto, por
accionamiento con liquido;

la figure 22 es la seccibn seglin un plano A-B de es-—
te amortiguador;

la figura 32 es, en seccibn, la cabeza de uno de los
pistones del amortiguador;

la figura 42 manifiesta, en seccibn, la disposicibn
de unsa vélvula compensadora de cada uno de los extremos del
amortiguador de la Fig. 123

la figura 58 indica la vista frontal, seccionada se-
gln un plano paralelo gl de proyeccibn, del estebilizador oh
jeto de la invencibn;

la figura 62 muestra la seccibn del estabilizador de
la Pig. 5%, segln un plano C~Dj

la figura 72 muestra, en detalle, una de las vAlvulas
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lg figura 82 es una variante en la organizacibn del

del estabilizador;

estabilizador esutombtico, con vAlvula de corredera;

lg figura 92 indica, esquembticamente, en plenta,
el bastidor del coche con el conjunto amortiguador y equili
brador automético;

la figura 102 muestra la vista posterior de un vehi
culo equipado con el sistema objeto de la invencibn, marchen
do por carretera, normalmente y sin curvas; y

la figura 112 manifiesta, en digposiciédn convencional,
el fundamento del equilibrado autombtico que se describe, apli
cado a un vehiculo gue toma una curva.

En la invencidn se hace mencibn de une disposicibn es
pecial de los elementos amortiguadores por liquido, en los
que se han introducido unes mejoras para su buen reglaje y
servicio, que les permiten una compensacibn diferencial en
los casos de fuertes reacciones.

Por esta razbn, como primera parte de la descripcibn,
se detalla la organizacibn nueva de estos amortiguadores, se
ghn las figuras 12 a 48, El amortiguador de doble efecto =l1-,
con sus dos &mbolos -2- y -3- con cabezas frotantes enfrenta
des =4~ y -5-, se organiza mediante la disposicibn de una vAl
vala de regulacibn -6- (Fig. 1¢ y 82), dispuesta en la cabece
re. del amortiguador correspondiente a la palanca -7~ del mis-
mo, cuya vhlvula estd solicitada por el resorte -8-, que la
obliga a mantener la obturacibn, a no ser cuando el empuje
del 1liquido en la clmara del pistbn sea elevada, en cuyo caso
la brusquedad de la aceibn de la palanca -7-, queda contra—
rrestada por el envio del liquido a través del asiento de la

vhlvula por la chlmara -9- y conducto =10~ al otro pistbn,
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dotado de conducto de paso -11-, con lo cual se compensa ls
diferencisa enormal producida por la fuerte reaccibn.

Cada cilindro del amortiguador presenta los tubos de
scoplamiento -12- y -13-, para unirse adecuadamente al apara
to equilibrador sutombtico que a continuacibn ge describe.

E1l sparato de equilibracibn automitica consiste esen
ciglmente en una vhlvula (Figs. 52 ¥ 6&), formada por un cuer
po c¢ilindrico -14-, relacionada directamente con un péndulo
-15-, que oscila dentro de ls caja -16-, gue forma cuerpo
con una parte superior -17-, en la que van las vhlvulas de
paso y conductos de comunicacibn.

£1 cuerpo cilindrico =1l4- va provisto de dos conduc-
tos cruzados -18- y -19- ¥, gdembs, uno 20, cuye direccibn
es perpendicular al eje de figura del péndulo =15-.

En las salidas de este conducto -20- existen unas ex-
pansiones -21- y -22~, de amplitud suficiente para abarcar
dos salidas colaterales o dos salidas opuestas, cualquiera
que sea la inclinacibn del péndulo.

ILa caja de esta vhlvula -1l4- la constituye la parte
superior -17-, antes mencionada, en la que existe el aloja
miento cilindrico pare &lla, flanqueado por los conductos
~2%~ y =24~ para un lado y -25- ¥ -26~ para el opuesto.

Tos conductos -23- y =25- comunican con respectivas
cajes de vhlvulas -27- y -28-, en donde Juegan las vhlvulas
de vhstago =-29- y -30-, dotadas de sus respectivos resortes.

Ias referidas vhlvulas -29- y 30- se detallen en la
Fig. 78, y en 81ls se aprecie en la zons cbnica de las mis-
mss une ranure de paso de liquido, por la que puede éagte cir
cular, aunque la vhlvula esté cerrada, a los fines de la

aceibn del equilibrador automidtico.
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Tos conductos ~24~ y —-26- comunican al exterior por

los racores =31- y =-32-, mientras gque las chmares o cejas de
vilvule -27- y -28-, lo hacen por los conductom y racores
=33= y =34=.

Los vhetagos de las vélvulas -29- y -30- se apoyan
por la parte inferior en un eje ~35-, dotado de sendas mues
cas -36- y -37-, de trazado excéntrico, cuys misibn es va-
rier a voluntad la energis de obturacibn de las vAlvulas,
mediante maniobra por el manubrio exterior -38-.

Una variante de ejecucidn en la organizacibdn de
1a vhlvula de varios pasos -l4-, tiene lugar disponiéndola
en forma de corredera, segin muestra la Fig. 82, en la cual
la v&lvula ~39- es un cuerpo axielmente desplazable sin gi-
rar, provisto de conductos cruzados -40- y -4l1- y, ademés,
de conductos transversales —42- y -43-. Estos conductos estén
en relscibn con las lumbreras que constituyen dentro de la
caja cilindrica soporte de la vidlvula, los pasos =44-45-46-
~47-48- y =49~,50-, =51-. Estos pasos comunican con el exte-
rior por los racores =52-, =53=, =54~y =55=,

El mando de traslacibn axial de la vélvula -39- tiene
luger por la accibn pendular del contrapeso -56-, ligado por
biela a un vhstago -57-, que sale de dicha vilvula a través
de un prensa estopa -58~.

Puede tambibén este mando hacerse por ligazbdn mecéni
ca con el dispositivo de direccidn, para provocar igual mo-
vimiento al iniciar los giros.

Ias comunicaciones mituas entre el equilibrador y
cada par de amortigusadores, se derivan de la colocacibn res-
pectiva en el bastidor del coche, representada esquenédtica~

mente en la Fig. 92,

\
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Estas comunicaciones son, para el caso de equilibra
dor intermedio, se unen los racors -13- de cada lado de la
palanca respectiva, mediante tubos a los racors -31- y -32-
del estabilizador.

Los racors -12- de cada amortigusdor se unen también
por medio de tubos con los racors -=33- y -34- del estabiliza
dor, guedando el sistema gegfiin demuestra la Fig. 102.

En esta figura se indice la parte posterior de un ve
nfculo equipado segln la invencibn, en marcha normal rectili
nea.

En esta disposicibn, el funcionamiento de cada emor
tiguador es independiente, puesto gue el juego del liguido,
en su trabajo, se establece a través del &mplio paso -2k o
—-22~ que existe en la véilvula ~14- del estabilizador, sirvien
do el paso transversal -20-, solamente comé compasador de
aceite entre uno y otro amoitiguador.

En este caso, si una rueda encuentra un fuerte obs
theulo, el liquido de un amortiguador, por ejemplo el dere-
cho, debido & la elevacibn de la palenca -7-, pasarh por
-13-32-22-25~ (Fig. 102 y 5&), elevard la vAlvula -30-, ven
clendo su muelle y por =-34- pasa a la chmara posterior, para
amortiguar el retroceso o calda de la carroceria.

Si el esfuerzo que realiza la rueda conira el obsté
culo es muy fuerte, el liguido no solo pasaré por el trayec
to indicado, sino que también venceré a la vhlvula de cabe
za —-6- del amortiguador, la cusl, al ceder, deja més &mplio
paso, evitando rigidez en el conjunto; queda asi eliﬁinada
toda accibn brusca por la presencia de la citada vAlvula
-6-, gue es original y perfecciona g los amortiguadores en

su funcionamiento.
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Ahora bien, cuando el coche inieia un viraje, por ejem

plo hacia la derecha (Fig. 112), entra en accibdn instanténea-
mente el péndulo -15- del estabilizador que, debido a la
fuerza centrifuga, se desvia de la vertical, con lo cual
provoca el giro de la vAlvula de pasos =-l4-, que ahora inter
viene directamente en el funcionsmiento de la pareja de amor
tiguadores a gue esth acoplada.

En este giro, el paso -19- de la citada vAlvula esta
blece comunicacién entre los conductos =31- y =34~, mientras
que el paso -20- lo realiza entre los 32—~ y -33-; esta doble
comunicacibn resuelve por completo el problema de la estabili
dad de la carroceria,

En efecto, si para mejor comprensibn suponemos desli
gades las bielas de las palancas -7- de su rueda respectiva
(Fig. 112), el coche se inclinaria libremente tal como indi
ca dicha figura, pero si ahora se una cada biela en su punto
de aplicacibn, sucederl que, en el amortiguador de la dere-
cha, el liquido ser& impulsado por —-34-, pasando a través
del angosto paso ranurado de le vhlvula -30- (Pig. 52), atra
vegando el conducto ~19- para pretender paser por -13- a la
chmars exterior del amortiguador opuesto, por lo cual, origl
ng unsa resistencia sobre el gatillo de empuje del mismo, el
cual, al no poderse desplazar, mantiene al pistbn correspon—
diente en disposicibn equilibrada, evitindose el balanceo de
la carroceria.

En el movimiento inverso o de recuperacibn, la paiag
ca =T~ de la derech% tiende a subir por el efecto de descenso
del propio lado de la carroceria, pero no le es posible hacer
lo, por haberse formado una columna liguida incompresible en

tre las tuberias -34-19- y —13- y chmara del otro amortiguadm
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En el momento en que el coche inicie su marcha en 11
nea recta, la vhlvula ~1l4- volverd por la accibn de su péndu
lo =15~ a ocupar la posicibn gue tenfia en la Fig. 102, vol-
viendo cada uno de los asmortiguadores & su posicibn de des-
canso o0 independiente.

La v&lvula -l4-, pues, en su oscilacibn, evita por
completo el balanceo de la carroceria.

El funcionamiento explicado para la valvula cilindri
ca =l4-, es anflogo en todo cuando se itrata de la variante
indicade en la Fig. 82, en la gue, la vAlvula -39-, es des_
rlazable axialmente y va provista de los pasos cruzados -40-
y -41-,

En las referencias de esta variante, se corresponden
el racor =54~ con el -34- de la Fig. 5%, el =55~ con el -32-,
8l 52~ con el 33~ y el =53~ con el =31-,

Le posicibn que indica le Fig. 82 corresponde a la
marche rectilinea del wvehiculo. Asi, pues, los conductos
—43%=44m- ,=4T7=51-, hacen la funcibn de paso del conducto -21-
0 =22~ y sus resgpectivas vAlvulas cargadas -29- y -30-, regu
lgbles por el eje =35~ en anfloga disposicibn.

El péndulo de maniobra de esta vhAlvula axialmente
corrediza es el -56~, No obstante, puede hacerse el movimien
to por medio de la direccibn, prescindiendo del contrapeso,
con tal que al iniciar un viraje se traslade al lado corres
pondiente la vélvuia corrediza.

En esta traslecibn entran en juego los conductos cru
zados, realizando la misma funcibn que anteriormente se ha des
crito paras la valvuls cilindrica giratoria.

La invencibn, dentro de su esencialidad, puede ser

llevade a la prhctica en otras formas de realizacibn que di- .
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fieran en detalle de las indicadas a titulo de ejemplo, &
las cuales alcangaréd igualmente la proteccidn que se recaba.
Podrh, pues, construirse en cualquier forms y tamafio, con
los materiales mbs sdecuados pare lograr el fin propuesto:
por gquedar todo éllo comprendido dentro del espiritu de las

reivindicaciones.

NOTA

.Heeha la descripcibn del presente invento, se declara
como nuevas y de propia invencibn, las siguientes reivindica-
ciones:

12 ,- Un sistema de estabilizador automftico o acciong
do, en relacibn con amortiguadores por liquido en vehiculos
autombviles, caracterizado esencialmente por el hecho de com
prender una caja con vilvula de pasos cruzados, que establece
una funcibn reguladora entre cada par de amortiguadores opues
tos, mediante un par de rlcores en cada lado de dicha valwvula,
unidos con respectivos racores dispuestos en los cilindros
de cada amortiguador, siendo uno de los racores de cada lado
de la vhlvule libre, mientras que el otro va provigto de res-
pectiva vAlvula cargada, que, no obstante, deja un paso res-
tringido para el liquido, a través de una ranura superficiael
longitudinal.,

22 ,~ Un sistems de estabilizador segfin la reivindica-
cibn anterior, caracterizado por comprender un cuerpo cilin
drico giratorlio sobre su eje, formando vllvula de pasos cru

zados, siendo estos pasos en n@mero de tres, uno de éllos dila
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metrel pare posicibn normal y dos dimétricos gue se cruzan
en la linea de eje.

3%.- Un sistema segflin las precedentes reivindicacio-
nes, en el que, el paso diametral es horizontal en posicibn
normal del vehiculo, y sus dos extremos desembocan en una
expansibn superficial practicada en la vAlvula, s los fines
de mantener cierta tolerancia en la posicibn del referido
paso, sin que se altere su normal funcibn.

42,- Un sistema seglin las reivindicaciones preceden~—
tes, en el que, cada expansibn del extremo del conducto dig
metral horizontal en posicibn normal, sirve para el retorno
del 1liquido al amortiguador de uno u otro lado, en forma tal
que proporciona a ambos amortiguadores funcibdn independiente
cuando la marcha es rectilinea.

58.,~ Un sistema segln las citadas reivindicaciones,
en el que, cada vélvula'cargada seghn la reivindicacibn 12,
es controlada por un eje transversal, sobre el cual se apoya
cada una sobre sendas muescas de trazado excéntrico, cuyo eje
6s maniobrado desde el exterior por palanca o medio de accio
nemiento que procura una rotacibén precisa del mismo.

62,~ Un sistema segflin las precedentes reivindicacio-
nes, en el cual, cade cilindro de amortiguador del lado de la
palanca de acoplamiento, lleva en su fondo una vélvula gue se
abre de dentro a fuera, fijada por un resorte, cuya misibn es
la de facilitar &mplio paso del liguido en loes esfuerzos anor_
males, permaneciendo inactiva en los normales, pasando el ;i
guido en aquellos al otro cilindro, en el cual obra de freno
0 resistencias,

72.~ Un sistema seglin las reivindicaciones que antece

den, en el que se reivindica una vllvula de pasos cruzados,
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segin la reivindicacibn 12, en la que su movimiento es de

traslacibn axial, en lugar de rotacibn, llevando la caja de

esta vAlvula las lumbreras y conductos adecuados para el cru

zamiento de fluidos entre los amortiguadores, estando en cuan

to a comunicacibn y acoplamiento, organizada como la vilvula

cilindrica de las reivindicaciones 18 y 62,

82,~ Un sistema de estabilizador, automitico o accio

nado, en relacibn con amortiguadores por liquido, en vehicu

los autombviles.

Seglin se describe y reivindica
descriptiva, que consta de once hojas,
miquina por una sola cara, acompaiadas
de dibujos.

Medrid, a 13 de febrero de
BUENAVENTURA BRU PLANS.

Pe&e

sAIME ISERN MIRALLES
/Pc P'

en la presente memoriam
foliadas y escritas a

de doa léminas dobles

1950.
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Madric /' Febrero 1950
Jaime Irern
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