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PATENTE DE INVENCTION
.por VEINTSE aflos
en ESPARNaA.
solicitade a favor de JOSE Y MANUEL FONI Y Cla., S.L.,
entidad domiciliada en VILLARREAL (Castelldn), Avenida
18 .de Julio ne 171, siendo inventores de la misma DON JOSE
y DON MANUEL FONT RANMOS.

por

MEMORIA DESCRIPTIVA,

La Patente de Invencidn a que se refiere la presente Me- =

moria Descriptiva, estd destinada a garantizar y proteger la

explotacién y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus
Colonias, de unos perfeccionamientos introducidos en la
5 fabricacidn de motores verticales del tipo diesel,

Aunque*eatos perfeccionamientos pueden ser aplicados en'k{
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cualquier clase de motor de sceite pesado, la descripeidn que
sigue estd referida a su aplicacidn sobre un motor vertical
de tipo in&ustrial al gue de esta forma se le la dotado de
una per;eccién en el 1 tmo de su marcha no conseguldo hasta
la fecha méxime si se tiene en cuenta gque tal motor es de
un solo eilindro,

Aparte'de.lo expuesto, se conslgue una gran simplifioca~
eidn en los mecanlsnos de su cala de ¢istrivucidn, ventaja

que recde directamente en la disminucién de su preécic de cos-

Para me jor compren31on del objeto y sclamente & titulo
de e jemplo, se adjunta una hoja de planos en le gue, en las
fig, 1 y 2, se representan dos vistas esquemdticas (frontal
y lateral) de los mecanlsmos de la caja de distribucibn; y
en las figuras Svy 4, se muestran dos posiclones ce 1a cebe~-
za del regulador autcmético,

En la fig. 1, puede apreciarse por la situacidn del é4r-
pol de levas (1) es normal & la del cigdefial (8), estando
ambos relacionados por un Juego de piﬁoﬁee son dentado hneli-~
ooidal:‘el pifién (3) fijado al extremo practicable del eci-
gﬂeﬁél (2) vy el piﬁén (4) fijedo al drbol de levas (1) por
médio de tornillos (5) que lo hacen solidario de una arande-
la (8) saliente de dicho drbol (l).

i ambos lados del piiidn (4), scbresalen del cuerpc del
citado drbol (i), dos levas (7) y (8) destinacdas a actuar
sobre los rodillos (9) que’ramé%an la extremidad inferior
de las varillas (10% enla;édas por su otro extremoc a los ba-
lancines que actuan las vélvulas de adnisibn y escape del

diliundro, La leva (7) lleva adscritos colatéralmente Gos -

resaltes qus prolongan el trazado de su recorrido y, cuande

8l rodillo se sitda en el primero de ellos (7') el motor -
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‘frabaja a medi& GOmpreq1on, mlentras oue 81 se colocea sobre

el segundo resalte (7%) se consigue la completa deeeohpresidn 1
i1 4rbol de levas (1) gira sobrs cojinetes dispuestos

cn las paredes laterales de la caja de distribueidn (11} y

asoma el exterior una de sus extremidades en cuya base exls-
te un orifiecio de'sgccién cuadrada (12) destinado a recibdbir

an piétén solidario de la bomba de compresién del égua~que,
de esta'forma‘recibe/movimiento.

in el mismo drbol de levas (1), ve dispueste la excén=-

trica (13) que actua contra el rodillo (9?) de la varilla

(10?), que es la que hace trabajar a su tiempo la bomba de

inyescién del aceite,

Sobre eltpifidn helioqid&l (3), eugrene laterslmente - é

- - otro pifidn (14) cuyo eje reculta situsdo en posicidn verti-
'f ’ sal con wespeato al dsl 4rbol de levas {1l), iste pifién (14) %
' ‘ va enchavetado sobre un buldn (15) que gire sobre cojinete g'

) b

dispuesto en la base de la caja de distribueién (11), aso-

55 mendo al exterior, a travéds de ella,, su extremo inferior
cuva base lleva practicado un orificio de seecién cuadradsa
(18) en el qus se.aloja wi pistdn cuasdrado solidario de la
bomba de engrase, que es accionada de este modo,
“n la parte superior del buldn (15) se rosca el anillo
. 60 " (17) que soporta el regulador automdtico de velooidad, el

cual estéd sompuesto por dos contrapesos (lBi besculeantes -

sobre dos aletas salientes dei anillo (17) que tambien sir-

ven de gufa, en sus desplazamientos axiales, a un tetén(19)

i-que es impulsado hacia arriba por cuatro salientes ( dos de
85 cada contrapeso (18),) alojados en una$ ranuras hoiizonta-
les en 41 prasticadas lateralmente.
“n las figs. 3 y 4, pueden apreclarse las dos posieio-

nes extremas de cerrado y eblerto respeciivamente que puede |
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tomar el regulador, pudiendo adcptar entre une y otra infini-

dad de posiciones interwedias puestc que los contrapesos (18)
tienden a separarse més suanto mayor es la velocidad‘de giro
del buldn (15);

Los ﬁpvimientbs verticales del tetdn (19) son recibidos -
por le rama horizontal de une pelanca en dngulo {80), edoseda

75 a €1 vy con punto de giro (21) en su dngulo de forme que su -

otra rama (20’) vertical asciende stravesando por una renura
practicada en la base superior de la caja (11), asomanco su
extremo al exterior, en donde lleva acopleda una horquilla
o tirante (32)'qge la enlaéa con la barra reguladora gzﬁ)bde
80 la bomba de inyeccidn de aceite, |

&n el vértice de la palaﬁca angulade (20~20'), sobresale ,
un ehganche para el recorte a extensidén en espirel (24), cuyo
otro extfemo va acoplado en un tornillec tensor (252 roscado

en la propia caja (11). Por medic de este tornillo (25) se

85 gradda al esfuerzo cel regulador y, por tanto, la forme ae
intervenir en e; trabajo de la bonba inyectora o de aelimen-
tacidn del motor de Forms tal que, al disminuirse la velooi-
déd del mismo, por exceso de carga u otras causas,.la bomba
inyeéta nds combustible v el motor se acelere y, en Caso con—,ﬁ

30 trario,'cuando una disminucidn de la carza determina.ane ex-
tempordnea aceleracidn, se abren Los contrapesos (18) ascen-
diendo el tetdn (19, y obligando a ls pelanca (20-20') a ac-

. tuar sobre la citads barra reguladora (23) de la bomba que,
de este modo, eminora la inyeccidén haciendose més lenta la -

95 marcha del motor.

Gon los mecanismos descritos y su feliz acbpl&miento
se obtiens una gran seneillez en le ceja de distribucidn al
mismo tiempo que se aseguran las necesrias funciocnes de ac-

tuamiento de las vdlvulas del motor, de la bomba lnyectora,




de las bombaa‘de agua y engrase v, finalmente se consigue

una perfeota sineronizecidn de la marche del motor que se

adapta en todo momenfo‘a las necesidades della carga, siem-
pre que esta resulte al salcance de su potencia.
Son variabies el taﬁaﬁo, le forma y el material de -
105" cada uno de los elementos cue coﬂponeﬁ elfconjunto aelﬁér-
fecclonamientos detallado en el que podrd variarse todo\—.

! aquello que no impligue alteracidn de su primeiplo fundamen=-}

tal puesto de manifiesto en la pasade deseripeidn, la que
depbe ser tomada en su mds amplio sentido y numnca con carac-

110 ter limitativo.
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Se reivindica como objetc de esta Patente de In#eneiénzf

- lﬁ —Per;ucalona‘neAtos en los motores verticales de .
F ¢l
i tipo diesel consistente en disponer, dentro de la caja de é

distribucibn y moatado sobre el extremo del cigdeiiel, un

»

© 115 plndn Aelicoidél quc onurdna cop otro del mismo tipc ads~-

ecrito por tornilles = une arandela,ealiente del drbol ce -
levas gue resﬁlta sunerpue sto j gon éu eje vertical al dei
cigﬁeﬁal, teniendo apoyo para su giro en cojinetes latera-
les de la caja, a través de uno de los cueles asoma su ex-
. 120 tremidad GOn un orlflcio de seccidn cuadreds en su baee,
destinado a rscibir un pi.tén solidario de Lo bomba de -
agua que as{ es acuionada. _
24,-perfeccionanidn tos en los motores verticales de
tipo diesel, consistente en disponer en el érbol de le- | f
125 vas y lateralmente & su pifién dos excéntrices solidarias %
o superpuestas al miguo que gctdan §cbre rodillos éue - §
rematan 1& extremidad inferior de las varillaé gue musven A§1
los balanciﬁes de las vélvulas del motor, llevendo adseri- |

tcs colateralmente, una de ecsas dos excentricas, «os resal- .
L
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t1ipo diesel, consistente en disponer edscrita al 4rbol de
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tes que prolongan el trazado de su recorrido y que, cuendo

el rodillo correspondiente circula scbre uno u otro se con-
sigue que el motor trabaje a media compresién_o la descom-

rscidén completa del mismo,

Lo]

%4,- Perfeccionamientos en los motores verticales de

levas, une tercera'excéhtriog que actua sobre el rodillo -
terminal de la varilla gque mueve la bomba inyectora de acel-
te, o .

4@ -Perfeccionamientos en los motorss verticales de
tipo diesel, consistentes en engranar en el piﬁén‘del ci-
gﬁeﬁél otro piﬁéh con sje de giro verticel montado en un -
bulén cuya extrenidad iuferior asona el exterior a través
de la base de la caja y ofrece un crifieio de seccibn cua~-
drada para alojamiento de un pitdn sclidario de le bomba -
de enzrase gque asi es accloneda; Ilevando el gitado bulén,
uiig rosca superior il le gque se acopla el &nillo soporte
del regulador de velocivau, wel cual ascienden dos aletas
ern ias que van montadas, oon giro, dos émrtillos 0 contra-
pesos que .levan, cuda unwv, en su base dos sselientes cue
resultan alojados en dos raiuras leterales, que posée un
tetdn mdvil en sentido axial y el cﬁal esté en contacto gon

1s rams norizontal de une palance sngulsda con punte ds -

apo&o N basculﬂeién ea su vériice, de la cual el ctro brazo
asciende y étraviesa'unq ranura de la caja para c¢nlszarse
con una horquilla que la rslacicna+-. con la barra rsgulédo—
ra de la bomba inyectadora, estandic este movimiento compen-
s5ad0 por un resorie & sxtensiédn en espiral qué engahcha en
unugalients del vértice de la nalancea angulade y en un tor-

nillo regulador de la tensidn roscado en lé propia caja.

5@, ~#PERFECCIONAMI: TOS N LOS MOTORUS VERTICALES DE

-
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TIPO DIESELm, - de conformidad en un todc en lo esencial ¥y

fines. industriales a lo descrito en la precedente llemoria

y grdlicamente representado en las figuraes ael aajunte pla-

1o para su mejor comprénsidn,

4sta Memoria congta de SIKTE hojas, éscritas o meceno-

grariadas & doble espacio en 184 LIWEAS v por una 'scla cara,

1 4

Valencia 11 de Pebrero 1950 .

Por autorizg&c] pteresado,
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