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P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N  

- p o r  V E I N T E a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A

so lic itada  a favor de JOSE Y MANUEL FONT Y CIA., S .L ., 

entidad domiciliada en VILLARREAL (C aste llón ), Avenida 

18 de Julio nS 171, siendo inventores de la  ¡misma DON JOSE 

y DON MANUEL FONT RAMOS.

p o r

=:==:=  =:= = :=  = :=  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES 

VERTICALES DE TIPO DIESEL" a : .  . :  = . :  = = := . . .  . . .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A .

La patente de Invención a que se re fie re  la  presente Me 

moría Descriptiva, está destinada a garantizar y proteger la  

explotación y la  propiedad exolusivas, en España y sus 

Colonias, de unos perfeccionamientos introducidos en la  

fabricación de motores vertica les  del tipo d iese l.

Aunque estos perfeccionamientos pueden ser aplicados en
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cualquier clase de motor de aceite  pesado, la  descripción que 

sigue está re ferida  a su aplicaoión soore un motor v e r t ic a l 

de t ico  industria l, a l que de esta forma se le  ha dotado a.e 

una perfección en e l ritmo de su marcha no conseguido hasta 

la  fecha, máxime si se tiene en cuenta que ta l motor es de 

un solo c ilin d ró .

.aparte de l o  expuesto, se consigue una gran s im p lifica— 

ción en lo s  mecanismos de su caja de d istribución , ventaja 

que recáe directamente en la  disminución de su precio de cos­

te .

Para mejor comprensión del objeto y solamente a t itu lo  

de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la  que, en las 

f i g .  1  y 2 , se,representan dos v is tas  esquemáticas (fron ta l 

y la te ra l)  de los mecanismos de la  caja de d istribución; y 

en las figuras 3 y 4 , se muestran dos posiciones de la  cabe­

za del regulador automático.

En la  f i g .  1, puede apreciarse por la  situación del á r­

bol de levas ( 1 ) es normal a la  del cigüeñal (3 ), estando 

ambos relacionados por un juego de piñonea con dentado h e l i­

co idal: e l  piñón (3 ) f ija d o  a l extremo practicable del c i ­

güeñal ( 2 ) y e l piñón ( 4 ) fija d o  al árbol de levas ( 1 ) por 

medio de to rn illo s  (5 ) que lo  hacen so lid a rio  de una arande­

la  ( 6 ) sa lien te de dicho árbol ( 1 ).

A ambos lados del piñón (4 ), sobresalan del cuerpo del 

citado árbol (1 ), dos levas (7 ) y ( 8 ) destinadas a aotuar

sobre los  rod illo s  (9 ) que rematan la  extremidad in fe r io r
\

\ de las v a r il la s  ( 1 0 )- enlajadas por su otro extremo a los  ba­

lancines que actúan las válvu las de admisión y escape del 

d ilin d ro . La -leva (7 ) l le v a  adscritos colateralmante dos - 

resaltes que prolongan e l  trazado de su recorrido y, cuando 

e l  ro d il lo  se sitda en e l primero de e llo s  (7 ' )  e l motor -
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trabaja a media compresión, mientras que si se coloca sobre 

e l  segundo resa lte  (7 * ) se consigue la  completa descompresión 

El árbol de levas (1 ) g ira  sobre co jinetes dispuestos' 

en las paredes la te ra les  de la  caja de d istribución ( 1 1 ) y 

asoma a l ex te rio r una de sus extremidades en cuya base ex is ­

te un o r i f ic io  de'sección cuadrada (13) destinado a rec ib ir  

un pintón so lid a rio  de la  bemba de compresión del agua que, 

de esta forma reolbe movimiento.

En e l  mismo árbdl de levas (1 ),  va dispuesta la  excén­

tr ic a  (13) que actúa contra e l  r o d illo  (9 ' )  de la  v a r i l la  

( 1 0 * ) ,  que es la  que hace trabajar a su tiempo la  bomba de 

inyeoción del ace ite .

Sobre eltpiñón h e lico ida l (3 ),  engrana lateralmente - 

otro piñón (14) cuyo e je  resu lta situado en posición v e r t i ­

cal con respecto a l del árbol de levas (1 ) .  Este piñón (14) 

va anchavetado sobre un bulón (15) que gira sobre cojinete 

dispuesto en la base de la  caja de d istribución  ( 1 1 ) ,  aso­

mando a l ex terio r, a través de e l la , ,  su extremo in fe r io r  

cuya base lle v a  practicado un o r i f ic io  de sección cuadrada

(15) en e l  que se a lo ja  un pistón cuadrado so lida rio  de la  

bomba de engrase, que es accionada de este modo,

En la  parte superior ¿el bulón (15) se rosca e l  a n illo  

(17) que soporta e l  regulador automático de velocidad, e l 

cual está compuesto por dos contrapesos (18) basculantes -  

sobre dos aletas sa lien tes del a n il lo  (17) que también s i r ­

ven de guía, en sus desplazamientos ax ia les, a un tetón(19) 

que es impulsado hacia arriba por cuatro sa lien tes ( dos de 

cada contrapeso (1 8 ), )  alojados en unas ranuras horizonta­

le s  en é l  practicadas lateralm ente.

En la s  f ig s .  3 y 4, pueden apreciarse las dos posicio­

nes extremas de cerrado y abierto respectivamente que puede
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toman? e l regulador, pudiendo adoptar entre una y otra in f in i— 

dad de posiciones intermedias puesto que los  contrapesos (18) 

tienden a separarse más cuanto mayor es la  velocidad de g iro  

del bulón (15 ).

Los movimientos ve rtica le s  del tetón (19) son recibidos 

por la  rama horizontal de una palanca en ángulo.(30 ), adosada 

a á l y con punto de g iro  (31) en su ángulo de forma que su - 

otra rama (3 0 ') v e r t ic a l asciende atravesando por una ranura 

practicada en la  base superior ¿& la  caga ( 1 1 ),  asomanuo su- 

extremo a l ex te r io r, en donde lle va  acoplada una horquilla  

o tiran te (28) que la  enlaza con la  barra reguladora (83) de 

80 la  bomba de inyección de a ce ite .

ün e l vó rtice  de la  palanca angulada (80 -80 '), sobresale . 

un enganche para el resorte a extensión en esp ira l (24 ), cuyo 

otro extremo va acoplado en un to rn il lo  tensor (25) roscado 

en la  propia caja (11 ). Por medio de este to rn illo  (25) se 

85 gradáa a l esfuerzo de l regulador y, por tanto, la  forma de

in terven ir en e l trabajo de la  bomba inyeotora o de alimen­

tación del motor de forma ta l que, a l disminuirse la  v e lo c i­

dad. del mi^io, por exceso de carga u otras causas, la  bomba 

inyecta más combustible y e l  motor se acelera y, en caso con- 

90 tra r io , cuando una disminución'de la  carga üeterminadana ex­

temporánea aceleración, se abren los contrapesos (18) ascen­

diendo e l tetón (19.) y obligando a la  palanca (80-30 ') a ac- 

„ tuar sobre la  citada barra reguladora-(33) de la  bomba, que, 

de este modo, aminora la  inyección haciéndose más lenta la  - 

95 marcha del motor.

Con los mecanismos descritos y su f e l i z  acoplamiento 

se obtiene una gran sen c ille z  en la caja de distribución* al 

mismo tiempo que se aseguran las necesrias funciones de ac- 

tuamiento de las válvulas del motor, de la bomba inyectora,
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de las bombas de agua y engrase y, finalmente se consigue  ̂

una perfecta sincronización de la  marcha del motor que se í-' 

adapta en todo momento a lss  necesidades de la  carga, siem-  ̂

pre que esta resulte a l ¿alcance de su potencia. }*

Son variab les e l  tamaño, la  forma y e l  m aterial de - 

cada uno de lo s  elementos que componen e l  conjunto de ¡per­

feccionamientos detallado en e l  que podrá variarse todo - ]

aquello que no implique a lteración  de su princip io  fundamen-:

ta l puesto de m anifiesto en la  pasada descripción, la  que j
. * . í

debe ser tomada en su más amplío sentido y nunca con carao- , 

te r  lim ita tiv o . - }:

E O T A

4Í

ge reivindica, como objeto de esta Patente de invención^ 

ia  -Perfeccionamientos en los motores ve rtica le s  de 

tip o  d iese l consistente en disponer, dentro de la  caja de 

d istribución y montado sobra e l  extremo del cigüeñal, un 

piñón h e lico id a l que engrana con otro del mismo tipo  ads­

c r ito  por to rn illo s  a una arandela sa lien te del árbol de - 

levas que resulta superpuesto y con su e je  v e r t ic a l a l del 

cigüeñal, teniendo apoyo para su g iro  en co jinetes la te ra ­

les de la  caja, a travás de uno de los cuales asoma su ex- 1  

tremidad con un o r i f ic io  de sección cuadrada en su basa, 

destinado a rec ib ir  un p i.tón  so lidario  de la bomba de - 

agua que as í es accionada.

2 a,-perfecoionatniántos en lo s  motores ve r tica le s  &e 

tipo  d iese l, consistente en disponer en e l  árbol de l e ­

vas y lateralmente a su piñón dos excántricas solidarias 

o superpuestas a l mismo que actúan sobre rod illo s  que - 

rematan la  extremidad in fe r io r  de las v a r il la s  que mueven 

los balap-ciñes de las  válvulas del motor, llevando adscri­

tos colate,raímente, una de esas dos excéntricas, dos resa l-,
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tes que prolongan e l trazado de su recorrido y que, cuando 

e l ro d illo  correspondiente circu la  sobre uno u otro se con­

sigue que e l  motor trabaje a media compresión o la  descom­

presión completa del mismo.

3 a .-  perfeccionamientos en los motores vertica les  de 

tip o  d iese l, consistente en disponer adscrita  a l árbol de 

levas, una tercera excéntrica que actúa sobre e l r o d illo  - 

terminal de la  v a r i l la  que mueve la  bomba inyectora de a ce i­

te ,

4R.-Perfeccionamientos en lo s  motores ve rtica le s  de 

tipo  d ie se l, consistentes en'engranar en e l  piñón del c i ­

güeñal otro piñón con-eje de g iro  v e r t ic a l montado en un - 

bulón cuya extremidad in fe r io r  asoma' a l ex terio r a través 

de la  base de la  caja y ofrece un o r i f ic io  de sección cua­

drada para alojamiento de un pitón so lida rio  de la  bomba - 

de engrase que asá es accionada; llevando en citado bulen, 

una rosca superior en la  que se acopla e l a n il lo  soporte 

del regulador de velocidad, del cual ascienden dos aletas 

en las que van mondadas, con g iro , dos m artillos o contra­

pesos que llevan , cada uno, en su base dos salientes que 

resultan alojados en dos ranuras la te ra le s , que ppsáe un 

tetón móvil en sentido ax ia l y e l  cual está en contacto son 

In rama horizontal de une palanca angulada con punto de - 

apoyo y basculadón en su v é r t ic e , de la  cual e l otro brazo 

asciende y atraviesa una ranura de la  caja para enlazarse 

con una horquilla que la re lac ion ad , con la  barra regulado­

ra de la bomba inyectadora, estanco este movimiento compen­

sado por un resorte a extensión en esp ira l que engancha en 

unnáaliente del vé rtic e  de la  palanca* angulada y en un to r ­

n i l lo  regulador de la  tensión,roscado en lá propia caja.

5*.<*ySHEEUCÍCN.gMin:T:08 BR' LOS MOT0iU3S VERTICALES BE
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TIPO DIESE!#",- de conformidad en un todo en lo  esencial y 

fines, industria les a lo  descrito en la  precedente Memoria 

y gráficamente representado en las figu ras del aujunto p la ­

no para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SIETE hojas, escritas  o mecano­

grafiadas a doble espacio en 164 LINEAS y por una sola cara.

Valencia 11 de Febrero 1950

eresado.
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