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P A T E N T E  D E  I N T E N C I O N
a favo r de

FABRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI -  de n ac io n a lid ad  i t a l i a n a  -  
dom iciliada en MILANO ( I t a l i a )  Corso Venezia, 13,

por:
* D is tr ib u id o r  doble para fren o s  de a i r e  comprimido

— . M-aan st * COCí

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Las in s ta la c io n e s  de fren o s  por a i r e  comprimido 
para v eh ícu lo s con remolque puedan e s t a r  d iv id id o s  en dos 
secc io n es , una p a ra  e l  v e h ícu lo  motor y l a  o tra  para  e l  re ­
molque. E sta s  dos secciones e s tán  alim entadas por dos depó­
s i to s ,  d isp u esto s  en e l  veh ícu lo  m otor, po r medio de dos d is —5
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t r ib u id o re s  accionados simultáneamente por l a  palanca de pe­
d a l d e l fren o . Con e s ta  d isp o s ic ió n , y m ediante una l la v e  de 
paso de que vá  p ro v is ta  l a  in s ta la c ió n ,  cuando una de d ichas 
secciones su fre  una a v e r ia ,  puede a i s l a r s e  e s ta  sección  ave—a
ria d a  de l a  que e s ta  en buen estado p a ra  poder co n tinuar f r e ­
nando con e s ta  dltim a*

La p re sen te  invención  se  r e f i e r e  a un d isp o s itiv o  
cuyo ob je to  es s im p li f ic a r  l a s  in s ta la c io n e s  de e s ta  o la se  y 
p e rm itir  f r e n a r  sim ultáneam ente e l veh ícu lo  motor y e l  remol­
que cuando e l  conjunto de l a  in s ta la c ió n  funciona c o rre c ta ­
m ente. E ste  d isp o s it iv o  c o n s is te  en un d is tr ib u id o r  doble 
que v ien e  a e s ta r  c o n s ti tu id o  por dos d is tr ib u id o re s  in d iv i­
duales reunidos en un solo  cuerpo, accionados por una misma 
palanca de b a la n c ín  accionada a su vez por l a  palanca de pe­
d a l de l fre n o .

E sta  palanca de b a la n c ín  e s tá  d isp u e s ta  de t a l  ma­
nera  que e l  frenado d e l remolque comienza an te s  que e l de l ve­
h ícu lo  m otor, de manera que l a  acc ió n  de frenado del vehícu lo 
remolcado se s in c ro n ic e  o a n tic ip e .

Ya son conocidos algunos d is p o s it iv o s  para  e l ac­
cionam iento de lo s  frenos que perm iten e je r c e r  de e s ta  manera 
l a  acción de frenado  en lo s  veh ícu los con remolque, pero e s to s  
d is p o s it iv o s  se  d ife re n c ia n  del d is t r ib u id o r  doble ob jeto  de 
l a  p resen te  invención  por s e r  mucho más complicados y por que 
no pueden adap tarse  a l a s  in s ta la c io n e s  de freno  d iv id id a s  en 
dos secciones c i ta d a s  an te rio rm en te .

En e l plano ad junto  se  re p re se n ta  como ejemplo una 
forma de e jecuc ió n  d e l ob jeto  de e s ta  pa ten te*

La f ig u r a  1 , es una sección lo n g itu d in a l de l d is ­
t r ib u id o r .

La f ig u ra  2 , es una secc ión  tra n s v e rsa l  d e l mismo*
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EL d is tr ib u id o r  doble para fren o s  de a i r e  compri­

mido a que se  r e f i e r e  e s ta  p a te n te  e s tá  c o n s ti tu id o  por un 
cuerpo -1 -  que comprende en su i n t e r io r  dos c i l in d ro s  —2—
- 3- ;  en cuyo i n t e r io r  irán a lo jad o s  respectivam ente lo s  pares 
de v á lv u la s  —4r 5-  y --6- 7— empujadas por lo s  re s o r te s  - 8— y - 9-* 
Los émbolos -1 0 -  y -1 1 -  que accionan l a s  v á lv u la s  -4-5— y -6—7- 
p resen tan  unas cavidades in te r io r e s  de gu ia  - 12-  y - 13— que 
te  m in a n  en l a s  a b e r tu ra s  extrem as -14— y -15— d isp u esta s  f r e n ­
te  a  l a s  v á lv u la s  - 5— y —7—, m ien tras  que por su  extremo opues­
to  d ichos ómbolos re c ib e n  lo s  vástag o s -16-  y - 17-  R ea lizab les 
en e l  i n t e r io r  de l a s  cavidades - 12-  y - 13-  de lo s  c ita d o s  váe- 
tagos*

E stos vástagos - 16-  y 4L7— son s o l id a r io s  de unas 
campanas 4L6'— y - 17 ' -  en cuyo i n t e r io r  quedan encerrados lo s  
re so r te s  -18— y -19-  d isp u esto s  a lre d e d o r de lo s  co rrespondien­
te s  émbolos -10-  y -11—, en e l  espacio  comprendido en tre  un 
r e s a l to  de l a  cabeza d e l émbolo y e l  fondo de l a  campana# Laa 
cabezas de lo s  émbolos - 10-  y -1 1 — están  además som etidas a  l a  
acción  de lo s  re s o r te s  - 20-  y - 21—#

EL b a lan c ín  -22—, formado por dos trav esan o s -2 3 - 
- 24- ,  e s tá  a r t ic u la d o  por su s  extremos en -2 5 -  y - 26-  con lo e  
vástagos -1 6 -  y -17-* E ste  b a la n c ín  p re se n ta  un o r i f io io  a la r ­
gado -2 7 - , que partiend o  del cen tro  del b a la n c ín  se ex tiende 
oblicuam ente re sp ec to  a l e je  d e l mismo h a c ia  uno de sus e x tre ­
mos# A e s te  b a la n c ín  vá a r t ic u la d a  una p ieza  -2 8 -  con in t e r ­
p o sic ió n  de dos ro d i l lo s  —29—30— que pueden d e s l iz a r s e  en e l 
i n t e r io r  del doble o r i f i c i o  a largado  -27— p rac ticad o  en  lo s  
travesanos - 23— y —2 4 -, l o  que perm ite un movimiento de t r a s ­
la c ió n  de d icha p ieza  - 28- ,  l a  cual e s tá  acoplada a l a  v a r i l l a  
-3 1 - accionada por l a  pa lanca de f re n o . Dos a ran d e las  -3 2 -  y 
—33— impiden e l  desplazam iento a x ia l  d e l e je  de a r t ic u la c ió n
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de l a  p ieza  -2 8 -  y por lo  ta n to  de lo s  r o d i l lo s ,  du ran te  e l 
f  unoi onamiento .

E n tre  lo s  dos travesaRos -23— y -2 4 - vá alogado 
un re so r te  - 34-  p ro v is to  de una gu ia c o n s ti tu id a  a su  vez 
por una guia macho - 35-  y o tra  hembra - 36- ,  cuyas cabezas -3 7 - 
y - 33— gs a s ie n ta n  respectivam ente en l a s  cavidades —35*— y 
- 36*- p ra c tic a d a s  en e l vástago  -1 6 -  y en l a  p ieza  -28-# Di­
cho re s o r te  - 34-  t ie n d e  a mantener l a  p ieza  -2 8 -  co n tra  l a  
s u p e r f ic ie  d e l o r i f i c io  -2 7 - ;  en su p a r te  más ap artad a  d e l 
cen tro  del b a la n c ín  - 22- ,  de manera que puedan v a r ia r  l a s  
lo n g itu d es  de lo s  brazos d e l c ita d o  balancín#

El funcionam iento de e s te  d is t r ib u id o r  es e l  s i ­
g u ien te : En e l  estado  de reposo  e l  b a la n c ín  -2 2 - se encuen­
t r a  en l a  p o sic ió n  rep resen tad a  en e l  p lano con sus brazos de 
d i s t i n t a  lo n g itu d , siendo el brazo más c o rto  el^ que acciona 
e l d is tr ib u id o r  que comunica por e l  acoplam iento - 41— con e l  
deposito  que a lim en ta  lo s  fren os del remolque, m ien tras 01 

brazo más la rg o  acciona é l d is tr ib u id o r  que comunica por e l 
acoplam iento -4 0 - oon e l  depo sito  que a lim en ta  lo s  fren o s d e l 
veh ícu lo  motor# Al acc io n ar l a  palanca de fren o , l a  v a r i l l a  
- 31-  se  desp laza  en e l sen tido  ind icado  en e l  p lano por una 
f le c h a , y e l  b a la n c ín  - 22-  a c tá a  sobre lo s  émbolos de lo s  dos 
d is tr ib u id o re s ,  pero con d ife re n te  in te n s id a d , es d e c ir  que 
ac td a  con mayor in te n s id a d  sobre e l  émbolo - 11- ,  anulándose 
automáticamente e s ta  d ife re n c ia  cuando se a lcanza  una pre­
sión  f i j a d a  previam ente, lo  cual sucede cuando l a  p ieza  - 28— 
acoplada a l a  v a r i l l a  - 31— se desp laza  a l  cen tro  del b a la n c ín  
haciendo a s í  que lo s  b razos de dicho b a la n c ín  queden de ig u a l 
lo n g itu d .

De e s ta  manera pueden a d e la n ta rse  lo s  increm entos 
de p res ián  determ inados en e l conducto d e l fre n o  de l veh ícu lo
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remolcado, en re la c ió n  con lo s  increm entos determ inados en e l  
vehícu lo  m otor, obteniéndose a s í  l a  s in c ro n iza c ió n  o e l  ade­
la n to  de l a  acc ién  del fren o  en e l veh ícu lo  remolcado# Va­
riando  convenientem ente l a  fu e rza  d e l re s o r te  —34— y l a  in ­
c lin a c ió n  de l o r i f i c io  -2 7 - , puede ob tenerse  l a  s in c ro n iza ­
ción  y e l ad e lan to  deseados#

Al a c tu a r  e l  b a lan c ín  sobre e l émbolo -11- ,  l a  aber­
tu ra  -15 -  queda ce rrad a  por l a  v á lv u la  - 7 - ,  y l a  v á lv u la  - 6— 
se  separa de su a s ie n to  —6*— perm itiendo a s í  e l  a i r e  que en­
t r a  por —41— p asa r a lo s  c i l in d ro s  de lo s  fren o s  d e l remolque 
a tra v é s  de l a  cámara - 42-  y d e l acop lam iento  -43-* Al des­
fre n a r  lo s  c i l in d r o s  de lo s  frenos c i ta d o s ,  e l émbolo - 11-  que 
ya no e s tá  accionado por e l b a la n c ín , d e ja  l i b r e  comunicación 
para l a  descarga e n tre  lo s  c i l in d ro s  de lo s  fre n o s , l a  cámara 
- 42- ,  l a  a b e r tu ra  - 15- ,  y l a  cavidad -1 3 -  que comunica con l a  
atm ósfera a t ra v é s  de lo s  o r i f i c io s  —44—#

De análoga manera, e l  émbolo -1 0 - a l  e s ta r  acciona­
do por e l  b a la n c ín  pone en comunicación e l  acoplam iento -40— 
con l a  cámara - 45-  que p re sen ta  e l acoplam iento —46- p a ra  e l  
conducto que vá a lo s  c i l in d ro s  de lo s  fren o s  d e l v e h ícu lo  mo­
tor#  La descarga de lo s  fren o s  del veh ícu lo  motor se  e fec tú a  
a tra v é s  de l a  cámara - 45- ,  l a  a b e r tu ra  - 14- ,  l a  cavidad -12-  
y lo a  o r i f i c io s  - 47**+

— = : = = :  N O T A ;s s s tB s —— —

Se re iv in d ic a  como o b je to  de e s ta  p a te n te :
1 # - D is tr ib u id o r  doble para  fre n o s  de a i r e  compri­

mido, para  veh ícu lo s  con remolque, que comprende dos d i s t r i ­
bu idores independien tes que alim entan  por separado dos seccio­
nes de l c i r c u i to  de lo s  fren os y e s tá n  accionados por l a  palan*
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ca a pedal de l f re n a , c a rac te riza d o  por que d ichos d i s t r ib u i ­
dores e s tán  reun idos en un so lo  cuerpo y e s tá n  accionados por 
una so la  palanca de b a la n c ín , cuyo punto de a r t ic u la c ió n  a l  
t i r a n te  accionado por e l pedal del fre n o  es d esp lazab le , de 
manera que pueda v a r ia r  l a  lo n g itu d  de lo s  brazos de dicho 
b a lan c ín  duran te  su funcionam iento .

2 .  — D is tr ib u id o r doble segtin l a  re iv in d ica c ió n  1 , 
c a ra c te riz a d o  por que l a  palanca de b a lan c ín  p resen ta  una ca­
vidad a la rgada  que p a rtien d o  del c e n tro  del b a la n c ín  se  ex­
tiend e  oblicuam ente re sp ec to  a l  e je  d e l b a la n c ín , h ac ia  uno 
de sus extrem os, y e l  e je  de a r t ic u la c ió n  del t i r a n te  vá a lo ­
jado en d icha cavidad y e s tá  sometido a l a  acción  de un re ­
so r te  d isp u esto  en el b a la n c ín , que empuja d&oho e je  de a r -  
t io u la c ió n  h ac ia  l a  p o sic ió n  más a p a rta d a  del cen tro  d e l  ba­
la n c ín .

3 .  -  D is tr ib u id o r  doble segán l a  re iv in d ic a c ió n  2, 
c a ra c te riz a d o  por que e l b a lan c ín  e s tá  formada por dos t r a ­
vesados p a ra le lo s  que p resen tan  sendos o r i f i c io s  a largados 
que se corresponden e n tre  s í  para form ar l a  cavidad a la rg a d a , 
m ien tras que e l extremo del t i r a n te  e s tá  c o n s ti tu id o  por una 
p ieza  p ro v is ta  en sus lad o s  de dos ro d i l lo s  co ax ia le s  que pue­
den d e s l iz a rs e  en e l i n t e r io r  de lo s  co rresp o n d ien tes  o r i f i ­
c io s  que forman l a  cav idad .

4*— D is tr ib u id o r  doble segán l a s  re iv in d ic a c io n e s  
1 y 2, c a rac te riza d o  por que en tre  lo s  ex traños correspondien^- 
te s  de lo s  dos travesa&os ván a r tic u la d o s  dos vástagos que ac­
cionan lo s  ómbolos d is t r ib u id o re s .

5*— D is tr ib u id o r  doble segán l a s  re iv in d ic a c io n e s  
a n te r io re s ,  c a ra c te r iz a d o  por que e l r e s o r te  d ispu esto  en e l  
ba lan c ín  queda in te rc a la d o  e n tre  l a  p ieza  de a r tic u la c ió n  deL 
t i r a n te  y uno de lo s  vástag os de lo s  ómbolos de accionam iento

-  6 -  L
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d e l d is t r ib u id o r ,  de manera que tie n d e  a separar l a  p ieza  de 
a r t ic u la c ió n  del t i r a n te  d e l vastago  del émbolo#

6#- D is tr ib u id o r  doble según l a s  re iv in d ica c io n es  
a n te r io re s ,  c a ra c te riz a d o  por que e l r e s o r te  d e l b a lan c ín  es— 
tú  p ro v is to  de una guia en forma de émbolo, cuyos extremos pre­
sen tan  un r e s a l to  c i r c u la r  de apoyo de l re so r te  y cada e x tre ­
mo de l a  gu ia forma un s a l ie n te  sem iesferico  uno de lo s  cua­
l e s  se a s ie n ta  en una cavidad có n ica  p ra c tic a d a  en e l  vástago 
d e l émbolo de uno de lo s  d is t r ib u id o re s ,  m ien tras  que e l  o tro  
se a s ie n ta  en una cavidad también cónica p rac tio a d a  en l a  p ie ­
za de a r t ic u la c ió n  d e l  t ir a n te *

7*- D is tr ib u id o r  doble según l a s  re iv in d ica c io n es  
a n te r io re s ,  c a ra c te riz a d o  por que e l  e je  de a r tic u la c ió n  d e l 
t i r a n te  a l  b a la n c ín , sobre e l  cual vé montada l a  p ieza  de a r ­
t ic u la c ió n  y lo s  r o d i l lo s  de d eslizam ien to , e s té  p ro v is to  de 
dos a ran d e las  l a t e r a l e s  cuyo ob je to  es  im pedir e l desplazam ien­
to  a x ia l  de dicho eje*

8*- D is tr ib u id o r  doble para  fren o s  de a i r e  compri­
mido*

E sta  memoria co n sta  de s ie te  pág in as, e s c r i ta s  por

BARCELONA, 7 F E 8 . 1 9 SQ 
P*A.

,333 s  * 33LWH+ ^

una s o la  cara*
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