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Memoxia Descriptiva
Esta invencién se refiere & un mecanismo de fre-—

no eldgtico destinado & utilizarsa en cOmbinaciJh con un ele-—

mento cilindrico macho, fileteado o no, por ejemplo un perno
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© un érbol, y un elemento hembra col;xjugado con 61, por ejem-
pio una tuerca o un mangnito, para ejercer gobre uno u otro
de estos elementos, por un movimiento relativo, una presién
que se opone a la separaciln de estos elementoss

- Segfn la invencidn, ea-_té mecanigmo de freno y en-
clavamiento estd constituido por un cuerpo helicoidel elfs-
tico interpuesto entre los dos elementos acoplados y ouyo
paso, didmetro y posiciones relativas iniciales de sus dos
extremos, son tales gue por un movimiento de rotacidn de un
el emento con relacién al otro, en sentido correspondiente
& la separacién de los dos elementos, el ouerpo helicoidal
se deforma por extensién o contraccidn de su didmetro, de
menera gue ej erce‘ Presidn ya sea por su oara externa o ya
Por su cara interna contra la superficie corregpondiente de

uno de los elementos y 10 £ija o enclava con relacién al

.otros Por el contrario, cuendo el movimiento de rotacién

es en sentido inverso, no opone mds una resistemcia débil,

Con la expresi&n cuerpo helicoldal se gquiere de~
signar en esta memoris, cualguier cuerpo gue esté engendra-
do por una suﬁeri’icie plana, uno-:de cuyos puntos interio-
res desoribe una hélice ouyo ‘eje se halla situalo en el plaé~
no de la szuperficie plana antes oitadn‘o‘

Le invencién comprende asf mismo, medios gue per-
miten a voluntad, poner fuera de sooién el mecanismo de fre-
no y enclavemiento para permitir la separaoién de los dos
elementos acoplados. Segdn otra caracterfstica de 1la ine
vencidén ge pueden también combiner dos mecanismos elésticos
en opogicidn uno con otro entre dos elementos, de manera gue
se opongan a toda separacifn involuntaria de estos elementos,
tanto en un sentido como en otrb.

La invencién se refiere mds particularmente & un
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modo de realizacién de este mecenismo de freno, aplicado &
una conexién meodnica por tomillo y tuerca, en el cusal el
cuerpo helicoidal tieme un pasgo igual &l paso de la tuerca y
un didmetro ligeramente inferior al de esta ¥ltima, de manera
gee se pueda roscar en egta tuerca con una ligera pre=ién

y comprende en cada uno de gus extremos una parte doblada
orientada de preferencia segin una direccién radial, La
tuerca por su parte comprende en su parte posterior (consi-
derada con relacidn al sentido de movimiento cuando se ator-
nilla sobre el perno) una cavidad de preferencia coaxisl con
el fileteado de la tuerca ¥ destinada a recibir el cuerpo he-
licoidal, en combinacién con una perforacién radial que de-
semboca en la parte anterior de esta cavidad, para recibir

el extremo anterior doblado del cuerpo helicoidel y por ¥i-
timo en su oara posterior presenta otro alojemiento destinado
a reci‘bir el extremo posterioy de este mismo cuerpo helicolw
dal. La situacién de estos alojamientos © perforaciones es
tal que cuando los dos extremos del cuerpo helicoidal estdn
mtmducidos en sus alojam:l.entos corregpondientes, el cuer-
po helicoidal qneday ammetido a una ligera distorsién que pro-
voca un ligero aumento de difmetro,

Se comprende gue cunslgquier movimiento en el sen-
tido de rospcar, tiende a provocar la compresién del cuerpo
helicoidal y en consecuencia & aumentar su difmetro, mientras
que el movimiento de desenrcscado provoca la extensidn del
cuerpo helicoidal y por tanto su splicacién cada vez con més
fuerza contra el fondo del fileteado hasta llegar a enclavar-
lo comple tamente,:

 En clertos casos particulares el mecanismo de fre-
no podré utilizarse de manera gue obre no sobre la superficie

exterior de un eje fileteado, siné en el interior de un hueco
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fileteado, obligando entonces &l cuexpo helieoidal a traba-
jar con una ligera compresién de manera gue se oponga al de=
senzosoadol.'v

Este mecanimmo de fremo y enclavamiento puede cone-
truirse de diferentes maneras y utilizarlo ya sea independiems
temente o ya combinado con otros érgenos, tanto si estos ér-
ganos estdn fileteados como si son lisos.

Puede aplicarse este mecanismo en numerosas mé-
quinas, interviniendo en ellas como un Srgano de fremno, en
uno o varios sentidos de marcha, tanto sobre partes filetea-
das como gobre partes lisas, puede iguaimemte utilizarse como
un érgano de acoplamiento o de arrastre, gque foma como una
rueda libre entre los érganos que han de unirse, estando
accionado el elemento helicoidal de freno autométicamente o
a voluntad por una leva, un relé mecénico o eleotromagnético,
0 cualquler otro mecanismo. En todos 10s casos en gue con-
venga, se puede digponer este mecanismo recublerto por uma
caja o carter que lo proteja conira las acciones exferiorea;

El empleo de este mecani=smo no gueda limitado a
usos mecénicos, tales ocomo tornillerfa o piezas de unid’h,
sinC que se aplica igusimente a cualquier otxe uso, incluso
para efectos o usos decorativos, o como érgano de regulacién
o de fijacién y las materias y medios de realizacién gue se
mencionan en esta memoria no son de ninguna manera limita-
tivos, siné que el mecanismo puede aplicarse a todos los do-
minios de la técnica de construccién mecénica, constrnccién
navai , aviacién, traccién en los ferrocarriles, en particu-
lar para el acoplamiento de los ca:riles ¥ las bridas, etc,

La glitura del elemento de freno, la materia que
lo constituye, su tratémiento, ‘su difmetro cilindrico o od-

nico, el nfmero de sus espiras, 1a seccidn de las mismas y
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el valor del paso, tanto si estd formado por un drgeno fre-
sado o fileteado segfin los casos, como s1 estf constituido
por un simple alambre metilico arrollado en forma de resor-
te helicoidal, que obra en tensién scbre el cuerpo & que ge
aplica, y las demés cirounstancias de filetéado, tolerancias,
etcs, con funcién de las caracterfsticas del mecanismo que
deseen obtenerge en cada capo,

La invencién se describird detalladamente a cone
tinuaeidn, con relacién a los planocs adjuntos, en 108 cua~
les:

La figura 1, es una vigta, parte en seccidn, de
m mecanismo de freno y enclavamiento sezfn esta invencién
aplicado a una tueréa, rogcada sobre el perno correspondlien~
te.

La figurs 2, es una geccidn por el eje de los
diversos elementos que componen la figura 11.

La figura 3, una seccién de un mecanismo combi-
nado de enclavamiento opuesto retroactivo (con una caja o
ofrter de proteccidn a tftulo de ejemplo), que pemite in-
movilizar el acoplamiento gue se monta a rosca en un &rbol
empleado como goporter. '

La figura 4, una variante de la figura 3, pero
utilizgda s0bre un lrbol liso, ,

La figure 5, una perspectiva del Srganoc helicoidal
de freno y énolavamiento, y de la clavija de meniobra para
su expansién, ' ‘

La fignra 6, una vista por el extremo del aloja~
miento del éueryo espiral de enclavamiento, sus puntos de
retenocién y 10\3 de maniobras

La figura 7, una seccidn de un mecaniemo de fre-

no y enclavemiento retroactivo, en forma de pemos



10

15

25

30

La figura 8, una seccién de una variante de la
figura 7, pero sin ~ro§ga;

La figuras 9, una perspectiva de un euerpo en eg-
ylral que utiliza una cuerda de piano de perfil y secocién
& propéeito, _

La figura 10, une variente de la espiral de la
figura 9, monteds sobre un perno y parte en corte.

La figura 11, una perspectiva del cuerpo en es-
piral élojado en una tuem#s

La figura 12, una vigta e 1la figura 11’;

La figura 13, una vista de frente con la sujecién
exterior del cuexpo en espiral; y

La figura 14, una viste & mayor escala del ex-
tremo interior del cuexrpo en esplral y del orificio practie
cado en la pared lateral de la tuerca, gue permite neutra-
lizar con una 6lavija de maniobra 1a accién del cuerpo en
espiral,

El mecgniemo de freno y enciavamiento represen-
tado en 1as figuras 1, 2 y 3 estd constitufdo por un cuerpo
metflico ~l~ en espiral, con lée espiras juntas (en el ejen~
plo, sungne pueden no estarlo), terrajaio al paso del eje
~2=-, ¥y ligeremente adherido a este fltimo & causa Ge la elas~
ticidad del metal empleado, gue sctde como resortes Fuede
elsborarse por moldeo, fresado helicoidsl, o biem como los
regortes helicoidales cilfndricos, arrollando una banda de
metel de dimensiones spropiadas em torno a un husillo de did-
metro convenlente, 8Se terraja de acuerdc con los medios
usuales, p‘ero se hace de un di&métro apreciablememt_e menor
que el del eje -2-. B5Sus extremos se doblan o cortan a escua~
dra, respectivamente en ~ll- y -13-.

Los cuerpos tubulares en espirel agf{ fommados mn
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eldsticos, 1o gue permite, cuando se usan en fomma de tuer-
ca, introducir ejes de didmetro algo superior a su didmetro
interno, y cuando se emplean como tornillo ¢ permo, emplear
alojamientos de didmetro elgo menor que el suyo externmo,

La tuerca -3-, con preferencia estampada, tiemne
ung pestafia circular —4- gue sale de la superficie de apoyo
de tal modo que puede mantener libremente un cuerpo compre
sitle, como una arandela Belleville -5, destinada a sopor-
tar una presién eldstica conveniente, segdn haga falta, en
el conjunto constructivo &l cuel cocopera. L& tuerca «3~ se
terraja por los medios usuales, para aplioafae el eje =2«
de soporte,
| La tuerce =3~ comprende ademds una cavidad 6=
gue permite alojar la hélice de resorte =l-, cuyo pe&so in-
terior =7- es sensiblemente igual &l de la tuercs =3-, si
bien algo reducido sobre su didmetro, sirviéndole de pro-
longacién, para obtener un refuerzo y uns continuidad de
eficacia al apretar la tuerca =J-¢ _

En la pared se practica un agujero =8~ pars pa-
sar una clavija cilfndrica ~10~, bien visgible en la figura
5, con objeto de neutrslizar momentdneamente el efecto de
adherencia de la hélice sobre su soporte y poder destorni-
ller normalmente, imponiendo una leve retraccién a la hélice
por medio de la rampa ~9- (fig. 5) de la clavija ~10-,

Degde luego, los dos ettremos del ouerpe en espi<
ral ge mantienen, 6l ~ll- en una cavidad 12« (fig. 6), vyea
13- a nivel del orifiaio ~8= (fig. 2), poxr el gue puede in-

troducirse la olavija -10-. Adends, la hélice se mantiene

en su alojamiento oon ayuda de unos puntos e punzén en «l4.

(fige 1), aplicados en el borxde de la cavidad,
Al iniciarse un movimiento de desenroscado, el
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ouerpo helicoidal se v4 sometido a un alargemiento y & una
contraceién en sentido diametral, que le obliga a &plicarse
sobre el :fondo_ del fileteado oon uma presifén suficientemente
fuerta para immovilizar la tuerca, suprimiendo esf toda po-
gibllided de déaenroscaree o aflojarseQ _

Para permitir el movimiento de desemroscar, bas-
ta provocar una expansid’h del cuerpo helicoidal, &proximan—
do sus dos extremos. Esto se logra introduciendo en el orie
ficio radiai «8~, 18 clavija -10=-, como se ha explicado;

La figura 3 representa el empleo de un blogune
combinado compuesto de dos mecanismos snflogos sl descrito
oon referencia a la figura 1, pero montados frente & frente
de modo gue impiden el movimiento del eje ~15- tento en un
sentido como en otro, Este mom:!.ento solo puede obtenerse
por medio de un utemsilio especial de dos clavijas (del tipo
~10«, fige 5}, que se introducen por losg orificios —=16=, «17=
para obrér sobre los extremos ~18=, «19~ de las cintas he=
licocidales,

A t:ftnlo acoesorio se han previgto gnardapclvos
=20 y =2l=, en forma de oéja golidaria, cuyos cojinetes =22«
=23= glrven de tuerca sobre el eje roscado «15w,

7040 €l resto del mecanismo es anflogo & 1o ya
descrito, Es evidente gune tal combinacién en forme de man~-
guito soporte, susceptible de ser fijado sobre ouslquier bz
gano mévil o0 no, permite suprimir cualquiexr otro gigtema de
blogueo en posicién, como contratusrcas, garantizendo una
posiocidén absoluta y no alterable sin la intervencién de una
herramienta especial de meniobras

La figura 4 es una secoién en esquema de una va-

riante de la figura 3; peroc utilizeando elementos ligos =24,

~25.. de hélice retroactiva; aguf, toda tentativa de desvia=
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cién lateral del manguito ~26- en cualquier sentido impone
drfa a la hélice correspondiente, opuesta al sentido de mar-
cha, un alargamiento proporcicnal, con el consigniente ajuse
te enérgico de la cinta helicoidal, hasta enclavarla scbre
el eje -274.

La figura 5 muestr& ademds con lfneas de puntos
deliberademente acentuados y de flechas el ligero desarro-
1lo de 1la hélice motivado por la introducoidn de la rampa
~j- de la clavija, que sumenta en proporcién el didmetro
del ou[erpo en espiral,

La figura 6 representa la superfioie de la tuer
ca <3~ (figura 1) Se observen los tres aplastamientos ~28-,
=2, ~30= del bbrde, que sprisionan en su alojamiento el
ouerpo en espiral,

Las superficies «3le, «32«, =3%m, =34m, <35~ §
~36- forman los flancos natursles de las seis caras de la
tuerca; y =57~ designa el arete periféricos

La figuva 7 muestra la adaptacién de un cuerpo
en eséiral aegﬁn el invento bajo forma de un perno -38-, que
se fija a rosca en una cavidad cuslguiera =39-,

La cabeza hexagonal -40- est{ ahuecada, y su caw
vidsd deja paso a un largo tornillo ~4l—, con cabeza =42
embutida; el extremo =43~ se introduce & rosca en una avi-
lla =44~ solidaria de la espira =45« final,

La contraplaca -46~ representa esquemfticamente
una pieze ri;; eda por €l perno,

Se entiende gue el tornillo =~4l~ no sirve mds
que para arrastrar ligeramente por su extremo =43, lo mis-
mo que la olavija ~10~ (fig. 5), el extremo de la hélice,

a Iin de degprenderla de 1a pai'ed, en la que se confiene su

expansién, y dejar destornillar el eje ~38~ sin otra inter-
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vencién, ; »

Tembién se concide que, de no aotuar sobre el
extremo de 1a espiral, si se destomiila a destiempo so-
breviene esponténeamente una expansién muy fuerte de la
banda helicoidsl, que se resiste a moverse en modo alguno,

. Puede utilizarge cualguier otro medio gue no
éea el tornillo de mén:l.obra, pués este ejemplo no tiene
cardoter limitetivos

La figura 8 es una secoidn de un perno -‘47—-, va-
riante de la figura 7, pero con superficies lisas cilfndri-
cag ~48- (que podrfan ser eventualmente cénicas) o escalo-
nadas, ‘

El sistema de maniobra para destornillar se rew
presenta de otro modo, El tornillo ~4{9-~ se retiene por su
cabeza =50« en su alojamiento por medio de una brida =5l

El extremo «~52- del tomillo impulsado por la
cabezé ~50-, y solidario de un tapén ~53=-, acta sobre la
retraceién o expansidn de la hélice, y, en consecuencia, cone
trae 0 deprime las espiras, fijdndolas o solténiclas en su -
alojamiento, para :lnmqviligar 0 dejar 1libre €l remache «f7e,

La figura 9 es una perspectiva de un cuerpo em
espiral hecho de un material filiforme oilfndrico =54«, cow
mo cuerde de pilano, cuya seccién, cilfndrica en el ejemplo,
puede ser de cuelquier otro perfil, por ejemplo, triangular
~54b= (fig. 10}, con la superficie de contecto en el surco
=565~ £ormedo pbf 1a’h61109 de rosca ~56- del eje,

‘Las figuras 11, 12 y 15 muestran el extremo ine
terior =57~ del cuerpo en espiral, del mismo paso y en pro-
longecién del terrajado ~58-, gue corresponde & la parte de
rosca interior ~59- de la tueroa,

El extremo de fuera =60-, representado em el d:l.,-.
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bujo por un bucle ~6l- en fomma de anillo extensible, estd
alojado en una cavidad ~62~ de igual forma, poniendo el cuer—
po espiral ~54- en ligers tensién, al mismo tiempo gque foxma
un acoplamiento silenciogd y evita el golpeteo del &nillo
=61~ en lag paredes de la cavidad ~52-, al moverse la tuerca.

La figurs 14 muestra el conduoto «63~ practicado
a través de la pered -64- de la tueroa para dar paso é una
palenca o clavija =65=, cuyo extremo -66- afects fomma de
leva y penetra en el fondo del conducto -63- para levantar
el extremo =57~ del alembre =54- gune constituye el cuerpo
espiral, de modo gue se neutralice la accidn fijadora de la
espiral ~54- y pueda destornillarse fdcilmente la tuerca de
su eje fileteado, como se harfa con una tuerca ordinaria,

La aocién de un cuerpo espiral hecho de los mate~
rigles degcritos con relacién a las figuras 9 & 14 es mucho
mds eficaz para el enclavamiento retroactivo, es de congtruce
cién sumamente sencilla y fdcilmente adapteble & cualquiera
tuerca ya existents, _ |

Los modog de realizacién gue se acaban de descri~
bir se exponen soclamente & tftulo de simples ejemplos y las
formas y las disposiciones accesorias de las diversas pertes
de los Srganos y mecanismos descritos, sus dimensiones, me-
terias integrantes, detalles y medios de ejecucién, y en
particular 1a asoociadién de los diversos materiales gue for-
man los pares o acoplamientos extensibles, pueden variar gin

apartarse del presente invento.
o e L} N ) T A $ TET T e

8e reivindica como objeto de esta patente:

1.~ Meceniemo de freno y enclavamiento pare Srga-
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nos giratorios, tales oomo tuercas, tornillos, ejes y simi-
lares, caracterizado por un cuerpo helicqidal diametralmen~
te eldstico, interpuesto entre los dos el ementos acoplados
y cuyo paso, didmetro y posiciones relativas iniclales de
sus dos extremos, som tales gque al iniciarse un movimiento
de rotaci3n de wno de los dos elementos con relacién &l
otro, en el sentido correspondiente a la separacidén de es-
tos elementos, el cuerpo helicoidal se deforma por exten;
sién o contraceidn de su didmetro y ejerce presifn, ya amea
por su cargt externa o ya por su cara interna, contra la su-
perficie correspondiente de uno de los dos elementos £ijén-
dolo o enclavandoclo con relacién al otro, mientras que para
un movimiento de rotacién en sentido contrario, no opone
nés que una débil resiafencia;, ,

2.- Mecanismo de freno y enclavamiento, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado porgue el cuerpo helicoidal
eaté constitufdo por una cinta, por ejemplo de metal, arro-
lledea en forma de hélioe,.

3e= Mecaniemo de freno y enclavamiento, segin
la reivindicacidn 1, caracterizado porgue el ousrpo heli-
ooidal esté fileteado interiormente al mismo paso de los
érganos con los gue coopera, pero tiene un didmetro inte-
rior ligeremente menor que el de dichos drganoé.-

4+~ Mecanismo de freno y enclavamiento, segin
la reivind.icao.idn 1, oaracterizado porque el cuerpo helicoi-
dal estd fileteado exteriormente con el mismo paso gue los
érganos huecos con los gue coopera, pero tiene un didmetro
externo ligeramente mayor que el didmetro de dichos 6&ga-

nose

5e=~ lHecanismo de freno y enclavamiento, segin

1a reivindicacidén 1 y caracterizado porque el cuerpo heli-
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coidal es liso tanto interior como exteriormente, y au d1é-

metro intemo es ligeramente mfés peguefio, o bien su didme-
tro extemo es ligeramente més grande, que el didmetro co-
rrespondiente del Srgano con el oual coopera.

6o~ Mecanismo de freno y enclavamiento, segln la
reivindicacidn 1, caracterizado porgue el cuerpo helicoidal
estd constitufdo por un hilo o a]_.ambre, por ejemplo metdli-
co, arrollado en hélice. v

7o~ Mecanismo de freno y enclavamiento, geg'n las
reivindicaciones 1 y 6, caracterizado porgue el cnexrpo heli-
coidal de alambre, tiene un paso iguel al paso del érgsno con
el cusl coopera, y su didmetro interno es ligeramente menor,
0 bien su difmetro extemo es ligeramente mayor, que el dié~-
metro corregpondiente del &irzano con el oual coopexas

8e~ liecanismo de freno y enclavamiento, segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizade porque el cuerpo
helicoldal presents porxr lo menos unb de sus extremos doblado,
Preferiblemente en sentido radiel.

9.- liecanismo de fremo y enolavamienfo, segin les
reivindicaciones anteriores, aplicado a un asoplamiento me-
cénico por perno y tuerca, caracterizado porgque el cuerpo he-
licoidal tiene un paso igual al paso de la tuerca y un difme~
tro ligeremente inferior al de ésta Yltima, y presenta en ca-
da uno de sus extremos, un cambio de direcoién orientado pre-
fwﬂhmﬂewdhmﬁ&r%hhmmMmsWQthmaﬁh
ne en su parte posterior (considerada con relgcién a su movi-
miento de avance cuando se rosca sobre el pemo), una céuara
o .alojwniento coaxial a su fileteado y destinada a recibir el
cuerpo helicoidal, y presenta ademds una perforaciém radial
gque desemboca en la parte anterior de esta cdmara o alojemien-

%o para recidblir el extremo anterior del ocuerpo helicoidal, y
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.e-14- l s) i 6522 g)

un hueco o slojamiento en la parte posterior, destinada a

recibir el extremo posterior del cuerpo helicoidal, de tal
manera gque cuando los dos extremos del cuerpo helicoidal
estdn encajados en sus alojamientos correspondientes, egte
cuerpo helicoidal gueda sometido a una ligera digtorsién
que provoca unyligero gumento de su didmetros

10.~ Mecanismo de fremo y enclavamiento, segin
las reivindicacioneg anteriores, caracterizado por el em-
pleoc de una clavije ocuyo extremo forma plano inclinado y
gue se introduce en una perforaciﬁn de la tuerca o elemento
exterior, para aliviar ligeramente el efecto de tengién del
cuerpo helicoidal y permitir libremente el desenrogoade o
aflojado de los dom Orzanos enclavados.

11,~- Mecanlismo de freno y enclavsmiento,

Esta memoria consta de catorce pdginas, escritas

4 FEB.1950

BARCELONA,
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