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PLTAENTAE B INVLTCIUEN

a favor de los Seilores;

Ton Joaquin Miralles Casellas, de Nacionalidad Argentina, domi-
cilisdo en la calle de Valencia N2.250,42,2%,Don Jaime Castell
Lastortras y Don intonio Peﬂarrojé Esbri;ambos de nacionalidsd
Esapﬁola‘y domiciliades en 1a Avenids de Jose-iAntonis Primo de
Rivera N¢,754, tofos vecinos de Barcelons.
) Por
" UN REDUQTOR D& LA CAVITAQIH QUE PRODUCEN LAS HELICES &N

SU MGVIKIZNTG DE RGTACION "

-

KEMORIA DAICRIPTIVA DE LA INVANGION

Se refiere ésta invencidn,a un disco reductor de 1z cavi-
tacidn,de forma y dimensicnes variesbles,el cual convenientemen-
te emplazado en la parte posterior de la Hélice Yy sujeto en la
misma § en su mismo eje,d bien con soportes adecuados,permite,
en virtud de su forma y caracteristicas proplas,que el agus que
expulsa la hélice hacia étrés en su movimiento de avance,sea
retenida entre la parte posterior de la misma ¥ el di=co rew
ductor,aumentando por tanto la presidn de la masa 1{quids si-
tuada y obligaﬁa & cireular por el espacio que separa el disco

de la hélice,que en definitiva es 1o que se pretende,con la apli-
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¢scidn del @ispoditivo,para saumentaf la velocidad de todas las
enbarceciones accionadas con hélices.

Otra de 1as caracter{stices importantes de éste invento,
es que facilita las maniobras del timdn,por redueir la presidn
de la fuerza expansiva que produce 1a hélice en su movimiento
de rotacidn, en &€ avence del buquee. ‘

La fusrte y violenta corriente quevproduce 1s héiice
hacia atrés,queda ahortiguada al choocear con €l diseo reductor,
resultamio el rendimiento de la hélice,mds eficiénte por sctusr
en una densided mayor y méé uniformee

~ Es evidente gue al reducir la cavitecidn de la hélice,
aunan tard el'renaimientp de ésta,reduciendo las intermitencies
v los esfurzos tangenciales de las palas amortiguando la vi -
bracién y proporcionando més'eficacia y seguridad en la direc-
cidn del buge y rapidez en sus movimientos.

En la hélice de uso normel y comunmente conocidas y
aplicadas en 1a actualidad para la n&vegacidn de bugues en gene=
ral ,estd prévista dsta enorme pérdide de energia, producida
por el vacio que produce la expulsidn violenta de el ague hé-
cis atrds,resultante de la fuerzé centr{fuga de la hélice en su
avance y que impide la libre maniobra del timdén,trabajando la
hélice en un vaeio que le restabeficacia Y produece uns importan=-
te y seflaiada variente en €l randhnientovae la hélices

Con 1a aplicacidn de éste disco reductor,aéuella pér-

didae,de energia,serd reducida al minimo ,en igusles ecircunstan—

cias de navegacidén y las diferencias de densidad producidas por
los remolinos resultantes de las violenta expulsidn de el agua
que lance la hélice en su avance, no ejerceran 1a presidén direc=-
ta sobre el timén como en la aétualidaao.

Tambien lazs diferentes y desiguales presiones motivadas

por las corrientes de proa,mar gruesa y las producidead -por las
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gonvuleiones resultantes de la rotacidn de 1a hélice,serdn re-
ducidas'oonsiderablemente.por cuanto el agus gue expulsada-

hacia detrds, quedaréd detenida, entre la parte posterior de 1la

~hélice y 91 disco reductor, manteniendo en €l espacio compren~

dido entre la hélice y el diseo reductor, una mssa 1f{quida ma-
yor,més uniforme,més permanenteiy casi invariable, en cuamto a
la cantidad de su cogtanido se reflera y eon relscign a las re-
voluciones de 1z hélice.

El agua que expulsa la hélice en su avance, hacia atrés,’
con nés 4 ménos violencia, segin ¥ proporcional .& &us revolu-

ciones, serd retenida por €l diseo reductor ¥ lanzada por su

‘ al
periferia exterior, aumentando la densidad, presiﬁn ¥ resis-

teneia del 1{quido y consecuentemente dard méis consitencia
a 1la masa 1f{quida situades en su interior proporcionande més
eficiepci# a laes palas de la héiice ¥ uns mayor uniformidad
en su rendimiento de avance, més efectividad en el empuge de
las palas y més seguridad en la propulsidn del buquee

Con la eplicacidn de éste disco reductor, no se produ-~
ciréd rozemiento alguno que puede influir en el avance del bu-
que ya que aparte de que gifaré en ¥a mayor{a de los casos ,

en la misma direccidn y velocidad de 1a hélice, 1a circunfe-

- rencia total sefislades por la longitud de las palss, en su movi-

miento de rotacidn, seré siempre superior & la del disco re-
duetor, que retiene la mass 1iguida, que expulsa 18 hélice, en
su movimiento para @l avance del bugue.

Las secclones comurments asimétricas, pero indefinidas

de las palas de las hélicas, su amplitud, grueso y finurs,deter-

.minan valores distintos de rendimiento para cads lado del

eje neutral; peroc en todos los casos, el esfuerzo de conjunto,

' para la expulsidn del agus, seré @quivalente al smpuge de

déada pala, que constituyen 1a hélice, de acuerdo a su velocidad,

8 las diferentes presiones, y &ccidentes, provenientes de las
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diversas y dasiguglés corrientes, de proa y mar gruesa, y el
eje sobre el cual gira & se apoya el &isco reductor, estard
sujeto g esfuerzos equivalentes y uniformes en toda su peri-
ferie.

Lgte disco reductor de ia cavitacidn de 1la hélice, que
funciona en la mayorfa de los casos, armonigzado con la misma,
¥ en la velocidad que ésta actua, se adapta tambien =& todas
lags condiciones y maniobras del buque, en igualeé ¢ircuns tan-
cias de las previstas para la navegacidn, ilgualmente que a8 to-
das las caracter{sticas de construceciones navalgs, Ya scan
éstos mercantes 4 de guerra en gererals.

Zste disco reduetor, llevard em los lugares e nvenientes

¥ que se Juzgue necesario agujeros  aberturas de forma y

'tamﬁo, adecuado al fin propuesto, de facilitar la sslida de

el agua 8l ser expulsada por la hélice,en aquellos buques en

otras circunstancias técnicas se crea.conveniente su aplica-
¢idn para un mayor y eficdz rendimiemto.

Tambien podrd& ser colecado éste disco reduetor, entero
8 en dos mitades, en las hélices-actuslmente en uso y conwe-
nientanengeunido, a la misma &l efecto de no tererse que alar-
gar el eje, sobre el oual gira la nélice. |

- Las variadas formas y perfiles, con 4 sin aletas deldis=-

0o reduc tor, que se detallan en los planos que se acompafian ,
obedecen a las nécesiﬁades'de caracter ténico forma y tipo
de hélice y revoluciones de la misma, en cuyc caso se aplica-
#4 el que se wnsidere més asdecusdo y convenga a 1las carac-
ter{sticas de conjunto para su mayor y efiecdz rendimiento,

Este disco reductor, podrd en los casos que se ores con-
veniente su éplicacién, colocarse fijo y spoyado en la parte
saliente de el sjs y sujeto con soportes sdecuados al efecto
de que ofrezca la seguridad y solidez necesaria; 8 las presiow

nes que deke resistir.

'que el tamalio y 1is revolucidnes de 1a misma lo exijan y que por
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Expuesto eﬁ 1inea§ generales, el objetivo, finglidad y ven-
tajgs de éste invento, se detallan & continuacidn en los pla-
nos que se acompafian,las diferentes formas y carater{sticas
esnciales en que rsdics, lsa que'es motivo de la patente de
inveneidén que se solicita.

La fikura 1 representas el perfil de la proa de un buque
accionado,con dos hélices 2, indicando la gsituacidn del disco
reductor 1, sujeto al eje 3 y colocado en la parte posterior
de 1a hélice 2,indicanio tamblen ls posicidn del timdn 6.

La figure 2 representa la pro&vde un bugue visto por su
plants, indicando ls situzcidn sproximada de 1z hélice 2, con el
diseco 1 y colocado en 1lsa parté poaterior del eje 3 indicando
lz situacidn del timdn 4.

La figura 3 representa el perfil de la proa de un buque
gceionado por une sols hélice 2 indicendo el emplazamiento del
disco 1, en la parte posterior de la misms y frente al timdn 6.

La figure 4 represents la proa de un buque visto por su
planta, indicamio el emplazamiento del disco 1 detrés de la
hélice 3 y frente a1l timdn 6.

La figura 5 represente el disco 1 visto de frente, indi-
canlo las sberturas 5 y 1z héiice 2.

Lé figara 6, representa el perfil de la figura 5, con el
disco 1, 1& hélice 2 y su eje 3.

Las figuges 7 y 8 representan'el disco 1,visto de frente,
indicardo las aberturas en sus variantes 5 y su hélice 2.

Las figures 9 y 10 representsn el disco 1 visto de fran-
te con perfiles diferentes, indiesnio 1s hélice 2.

La figwa 11, representa el disco 1 visto de frents, con
la hélice 2. | |

Zn ésta figure el disco 1,representa la caracteristica de

que en tods su periferis, estd formads por sus pequellas sletas
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girard en €l mismo sentido; para ser aplicado espacislmente en
&quellos buques, cuyos tamsaiies y revoluciones de la hélice lo
exljan y se crea conveniente su aplicacidn convirtiéndose éste
disco 1 en auxilisr de 12 hélice en su avance.

Les figuras 12 - 13 - 14 = 15 - 16 7 17 representas veri-
0s perfiles, de los miltiples gue podrén ecolocarse del diseo e

La figura 18, rspresenta el corte longitudinal y eonven-
clonal por el eje de los brazos 8, del disco 1 que se unen sl
plato de wnidn y smjecidn 9 , que serdn colocados en las héli-
ces gque no permitan alargar el eje de 1la misma.

En ésta figura ge quiere representar un ejemplo de suje-
cidn del diseo sin que por ello sea el difinitive, ya que en
cada csso y forma de hélice, sée adaptard la sujecién @el @is~

co 1, teniendo en cuente las necesidades téﬁicaa vy las enor-

‘mes presionss & que estd obligado resistir y los tornillos

de sujecidn 7, a 1z hélice 2, tambien podrdn variar en canti-
dad y situscidn, lo mismo gue la forme Y tamafio del plato da
sujeeidn 9.

La figurs 19 repreanta el plato de sujecidn 9, que se
une con les brazos 8 indicanio los tornillos de sujecidn 7.

La figura 20 representa el perfil del disco 1 con los
tornillos de unidn 10, de las mitades del mismoe. |

La figura 21 representa el disco 1, visto de frente uni-
do por doz mitades, indicando las abertﬁras 5, y los tornillos

de sujecidn 10.

i o B ok
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Lo que 88 reivindica acomo objeto substanciel de ézta

patente es:
Un reduotor de 1la cavitacién que producen.las hélices en su
movimiento de rotacién,consistente en wn &isso eolocado en 1a

extremidad del eje mobre el cusl gira la hélice,gujeto conve-

nientemente en su_eje.é bien unido a 1a hplice,é gon sopor-

tes edecuados, que en virtud de su forma y caracteristices pro-

pias,permite, que el agua que expulesa la hélice en eu movimien-.

_to de rotacién hacia atréda,quede retenils entre el disaco reaué-

tor y 1la hélice y obligns su salida por la periferie 4sl dis-
go al sxterior.

Un reductor de la cavitacidn,que &e acuerdo a la reivindioca-
6ién 1l#.se colocard en la psrte posterior de la hélice y & uns
distencis conveniente de la misma,varisble segin sn forms,di-
mensiones y velooidad,con objeto, de que el agus qus expules
1a hélice en su movimiento de avance,qusde retenids entre la
hélice y el diseo ,aumentando por tanto,el volumen 1{quido,ls

resistencin y presi&n el ague situads en gquel espacio.

Un redustor de la eavitacidn,que obiig& & que, el ague que en

forms violenta expulsa 1la hélice hapcls atrds,en su movimiente
de avance,quede retenids al chooar contra el diseco,sumentando
el volumen 1{quido entre el espacio eomprendido de ls hélige
v el dieco, para el fin propuesto,ie aumentar 1la eficiencia 8l
enpuje de las palss de ls hélice.

Un reductor ée ls cavitacién,que sl accionsar ls hélice en su
movimiento de avamoce,actua como reductor de vasio, pues evita
que el asgus que o8 expulssda hacia astrde,formando en sue vio-
lentos remolinos,vacios en la mesa 1{quida,restando eficiencis
& las pami de la hélice,

Un redustor de 1s pivitacidn,que 2l désviar 1s fuerte y vio-
lenta corriente de el agua, que expulsz la hélice en su avan-

ce, la obliga & ciroular por la periferia concéntries del &isco
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Y lanzarls al exterior,facilita la maniobra del timén por

ouanto evita que éste,reciba las directas ¥y enormes presios-
nea de la fuerza eipansiva gque imprime le hélice en su movi-
miento de rotacidn,pare el avanece del bugque y Qna en iguales
cirounstencias &e navegacidn,las presiones serdn siempre mds
inferiores que en 1 getualided. ‘
Un redustor de la cavitacidén,que se scoplard en 1s extremidad
8el eje sobre el oual gira la hélice y girard en éste casc &
sus mismae revoluciones,d blen fijo & la hflice directamente
eon soportes § brazos adecuados y sujeto en 1a forma que fao—
nicamente me cansiéare negesario,para resistir las presiones
qus Bobre é1 ejercen las diferentes corrientes,proaodentes.de
proa 4 mar gruess y por efectos del cabecéo del bugue.

Un reductor de la cavit;ci6n.que én gagos especiales ge suje~

tard con soportes independientes de la hélice y del eje de la

- mismae.

8e.

92,

109;

Un reductor de la cavitacidn,que en loe lugares onvenientes
y adecuados 1leiaré aberturas ¢ agujeros de forms y &imensio-
nes geométrisas variebles y distribuidas gegin convengs é in-
terese au aplicacidn,de acuerdo a las caracteristicss de la
hélice,a sus revoluciones y al tipo de embarcaién'a que sge
apliquee

Un reductor de la oayitacidn,que seré acoplsdo al eje § & 1s
hélice,entero § en dos mitades J mée partee,en aquellos casos
en que eun aplicacidén lo requierae

Un reduetor de 1la cavitacidn,cuyo perfil exterior del disco,
tendrd la silueta geométrica en toda su periferis igusl, ya
sea ésta de semiofrculo § bien formendo aletes u otras for-
mes, en todoe los casox lag veriantes y dimensiones,se gujeta-
rén & las csracter{eticas de 1la hélice ¥ 46l bugue & gque g6

apliquee

112, Un reductor de la cavitacidén,que serd,cédneavo,convexo,ednico
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6 formado por sros.6 de la forma y pertiles que interesa 2u
aplioscién pars un mejor y eficaz rendimiento.
Un reductor de la cevitacidén,splicatle-a tods olase de embar-

caciones sccionsds con héliee,cuyc diseo temiré el didmetro

- exterior msnor circunferencie,en -la mayoris de los casoad, que

el de la hélice,al efecto dé que al avanger el bugue,nc exis-
ta rozamiento &lguno que pueda influir en su msrcha ¥y velociw
dad,adaptable y epliceble s tods elese de embarcaciones nava-
les,ya sean éstas mercantes & de gnénra;

Un reductor de l1ls cavit&cién,cuyo dispositivo me colocaré en
ls parte posteror de la hélice y & 1e dietsncia de ésta que
ge oraé eonvenientes |

Un reductor de ls cavitaeién.qné_cuslquiera de sus variantes,

serd aplicable a toda clage de emblrcucioﬁqg acoionadas con

~hélice,de cualquier tipo que éstas gean, tanto mercantes como

de guerra.

Un redustor de¢ 1la savitaeidn, que girard en l1a mismn direccién
e la hélice,f bien se instalard fijo ein movimiento de rota=
eién alguns.

Un reductor de la caviteoidn,que se splicard a todos los ti-
pog de hélices actuales y & los tipoe eemejan tes futurce y

en todos aquellos,en qie se produszea expuleidn de 1s mass 14-
quida hacia atrds.

Un reductor de la cavitacién.cuyo grueso ¢ esPeaor del mismo,
iguelmente que ls ﬂarms é perfil de su eiluets exterior,varis.

ré Begin convenge su aplicacidn pera mayor eficieneia y ren-

(i&i@ﬁtOo

Un redustor de 1la cavitacidn,qus eera construido en Plenche de

hierra,de soero,de cobre,de bronse,de duro aluminio y de cuale-

_quier aleacidn y materisl propio pars el uso y el fin propues-

to y que en éifinit;va,ofrszca ls seguridad y resistencia nece-
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garia & 1as pies16nes,esfuerzos y desgastes,a qus estd sujeto

- 10 -

y obligado & resistir.
Un reductor de la cavitacidn,que a1 reducir la cavitacidn de
la hélice,proporciona mds empuje y eficiendi s a sus pelas y
oonsecuentemente mis rendimiento a la hflice,paras el avance
del kuque,que en definitiva ez lo,que se pretende con eu ajpli-
cacidne.
Un reductor de la cavitacidn,que sers aplieado 2 todos los ti-
pos actuales de buques aseionados con hélices J bien con otros-
medios de propulsidén que ql agua Sea expulssda hacla atrid ¥
las eonstrucciones futuras seme jantes a las actualese.
Un redustor de la cavitacidn,que producen las hélices en su mo=-
vimeinto de rotacidne

Consta ésta Memorias de diez hoJjas mecsnografiadas y
eseritas por uns séle.carsa.

Barcelons, 1 de Mayo de 1950Ai
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