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a favor de lo s  Aeüores:

lioa Joaquín M ira lle s  Cas e l  l a s ,  ae nacionalidad  Argentina» domi­

c il ia d o  en l a  c a l le  de V alencia l a .2 5 0 *4 **8 » ,Don Jaime C a ste ll 

L a s to r tr a s  y Don Antonio Peiiarroja H sbrí, ambos de naoionalidad 

Asap&ola y dom iciliados en la  ¿venida de Jose-Antonio Primo de 

R ivera Hfc*-754, todos vecinos de Rareelona*

Por

" Pi¿ÜÜCfOK DA LA CAVIfACIüll i¿U¿¡ PRODUCAN M S HALICA3 AN 

SU MQVMIAHTG DA ROIACIOH "

1Ü0HIA PASCAIPgIVA DE LA HaYRWGTnw 

Ae r e f ie r e  é s ta  invención,a un d isco  reductor Se la  cav i­

tac ió n ,d e  forma y dimensiones v a r ia b le s ,e l  cual convenientemen­

te  emplazado en la  p arte  p o ste r io r  de l a  H élice y su je to  en l a  

misma o en su  mismo e je ,o  bien con soportes adecuados,perm ite, 

en v irtud  de su forma y c a r a c te r ís t ic a s  propias,que e l agua que 

expulsa la  h é lice  h acia  a t r á s  en su movimiento de avance,sea 

re ten id a  entre l a  p arte  p o ste r io r  de la  misma y e l d isco  re ­

ductor, aumentando por tanto la  presión  de la  masa líq u id a  s i ­

tuada y ob ligada a  c irc u la r  por e l  espacio  que separa e l d isco  

de l a  h élice,que en d e f in it iv a  es lo  que se  pretende,con l a  api i-



qaoión del S isp o d it iv o ,p a ra  aumentad l a  velocidad de todas l a s  

embarceciones accionadas con h é lic e s *

Otra de l a s  c a r a c te r ís t ic a s  im portantes de é ste  invento, 

es que f a c i l i t a  l a s  maniobras del timón,por red u cir l a  presión  

de l a  fu erza expansiva que produce l a  h é lic e  en su  movimiento 

de ro tac ió n , en 3L avance del buque*

La fu erte  y v io le n ta  co rrien te  que produce la  h élice  

h acia  a t r á s , queda amortiguada a l  chocar con el d isco  reductor, 

resultando e l rendimiento de l a  h élice ,m ás e f ic ie n te  por actuar 

en una densidad mayor y más uniforme*

Es evidente que a l  reducir la  cav itac ió n  de l a  h é lic e , 

aumentará e l ren&imiénto de ésta,reducien do l a s  in term iten cias 

y lo s  esfurzos tan gen cia le s de l a s  p a la s  amortiguando l a  v i - 

hraeión y proporcionando m ás‘ e f ic a c ia  y seguridad en la  d irec­

ción  d e l buque y rap idez en sus movimientos*

En l a  h é lic e  de uso normal y comunmente conocidas y 

ap lic ad a s  en la  actu a lid ad  para la  navegación de buques en gene­

r a l , e s t á  p re v is ta  é s ta  encime pérdida de en ergía , producida 

por el vacio que produce la  expulsión v io len ta  de el agua ha­

c ia  a t r á s ,r e su lta n te  de la  fuerza cen trífu ga  de la  h é lic e  en su  

avance y que impide l a  l ib r e  maniobra d e l tim ón,trabajando la  

h é lic e  en un vacio que le  r e s ta  e f ic a c ia  y produce una importan­

te  y señalada v arian te  en 3L rendimiento de la  h é lic e *

Con l a  ap lic ac ió n  de é ste  d isco  red u ctor, aq u e lla  pér­

d id a,d e  e n e rg ía ,se rá  reducida a l  minimo ,en ig u a le s  circun stan ­

c ia s  de navegación y l a s  d ife re n c ia s  de densidad producidas por 

lo s  remolinos re su lta n te s  de l a s  v io len ta  expulsión de e l agua 

que lan ce la  h é lice  en su  avance, no e jercerán  la  presión  d ire c ­

ta  sohre e l  timón como en la  ac tu a lid ad *

lambien l a s  d ife re n te s  y d esig u a le s presion es motivadas 

por l a s  co rrien te s de proa,mar gruesa y l a s  producidad por l a s
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convulsiones re su lta n te s  de la  ro tac ión  de l a  h é lic e ,se rá n  re ­

ducidas considerablem ente,por cuanto e l agua que expulsada 

h acia  d e trá s , quedará deten ida, entre l a  p a rte  p o ste rio r  de la  

h é lic e  y e l d isco  red u ctor, manteniendo en £L espacio compren­

dido entre l a  h é lic e  y el d isco  red u ctor, una masa l íq u id a  ma­

yor,más uniforme,más permanente y c a si in v a r ia b le , en cuanto a 

l a  cantidad de su contenido se  r e f ie r a  y con re la c ió n  a l a s  re­

voluciones de l a  h é lic e *

El agua que expulsa l a  h é lic e  en su avance, h ac ia  a t r á s ,  

con más ó menos v io le n c ia , según y proporcional .a Sus revolu­

c io n es, se rá  re ten id a  por el d isco  reductor y lanzada por su 
a l

p e r i fe r ia  e x te r io r , aumentando l a  densidad, p resión  y r e s i s ­

ten c ia  del líq u id o  y consecuentemente dará más consÉtencia 

a l a  masa l íq u id a  s itu ad a  en su in te r io r  proporcionando más 

e f ic ie n c ia  a l a s  p a la s  de la  h é lic e  y una mayor uniformidad 

en su rendimiento de avance, más e fec tiv id ad  en e l empuge de 

l a s  p a la s  y más seguridad en la  propulsión  d e l buque*

Gon l a  ap licac ió n  de é ste  d isco  red u ctor, no se  produ­

c ir á  rozamiento alguno que pueda in f lu i r  en el avance del bu­

que ya que aparte  de que g ira rá  en l a  mayoría de lo s  caso s , 

en l a  misma d irecc ión  y velocidad de la  h é l ic e , l a  c ircu n fe­

ren c ia  to ta l  señ alada por la  longitud  de l a s  p a la s ,  en su  movi- *
miento de ro tac ió n , se rá  sian pre superior a la  del d isco  re ­

ductor, que re tie n e  l a  masa l íq u id a , que expulsa la  h é lic e , en 

su movimiento para el avance del buque*

Las seccion es comunmente a s im é tr ic a s , pero in d efin id as 

de l a s  p a la s  de l a s  h é l ic e s , su am plitud, grueso y fin u ra ,d e te r­

minan v a lo re s d is t in to s  de rendimiento p ara  cada lado del 

e je  n e u tra l; pero en todos lo s  c a so s , e l  esfuerzo  de conjunto, 

para l a  expulsión d el agua, se rá  equivalente a l empuge de 

dada p a la , que constituyen l a  h é lic e , de acuerdo a su velocidad , 

a l a s  d ife re n te s  p re sio n es, y acc id en te s, provenientes de l a s
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e je  sobre el cual g ira  ó se  apoya e l  S iseo  red u ctor, e sta rá  

su je to  a esfuerzos equ ivalen tes y uniformes en toda su  p eri-  

f e r i e .

5 E ste  d isco  reductor de l a  cav itación  ae l a  h é lic e , quei
funciona en l a  mayoría de lo s  ca so s , armonizado con l a  misma, 

y en la  velocidad que é sta  ac tú a , se  adapta también a todas 

l a s  condiciones y maniobras del buque, en ig u a le s  circunstan­

c ia s  de l a s  p re v is ta s  para l a  navegación, igualmente que a to- 

10 das l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  de construcciones n av a le s, ya sean 

ésto s mercantes ó de guerra en gen era l.

J3ste d isco  red u ctor, l le v a rá  en lo s  lu g are s convenientes 

y que se juzgue n ecesario  agu jeros ó ab ertu ras de forma y 

tamño, adecuado a l f in  propuesto , de f a c i l i t a r  la  s a l id a  de 

15 e l agua a l  s e r  expulsada por la  h é lice ,e n  aq u e llo s buques en

que e l  tamaño y l a s  revolucionas de l a  misma lo  ex ijan  y que por 

o tra s  c ircu n stan c ias té cn ica s  se crea-conveniente su  a p lic a ­

ción para un mayor y e f ic á z  rendimiemto.

También podrá se r  colocado éste  d isco  red u ctor, entero 

20 ó en dos m itades, en l a s  hélices^ actualmente en uso y conge­

nien t su en t  surtido , a l a  misma al efecto  de no tenerse que a la r ­

gar el e je ,  sobre el cual g ir a  l a  h é l ic e .

Las variadas formas y p e r f i l e s ,  con ó s in  a le ta s  deSjdis- *- 

oo redu ctor, que s e  d e ta llan  en lo s  p lanos que se acompañan ,

25 obedecen a l a s  n ecesidades de carác ter  tín ico  forma y tipo

de h é lic e  y revoluciones de l a  misma, en cuyo caso se  a p lic a ­

rá  e l que se considere más adecuado y convenga a l a s  carac­

t e r í s t i c a s  de conjunto para su  mayor y e f ic á z  rendim iento,

E ste  disco red u ctor, podrá en lo s  oasos que se crea con- 

3$ veniente su a p lic a c ió n , co locarse  f i j o  y apoyado en la  p arte  

sa lie n te  de el e je  y su je to  con soportes adecuados a l efecto  

de que o frezca  la  seguridad y so lid e z  n e c e sa r ia , a l a s  p re s io ­

nes que &e|ge r e s i s t i r .
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Expuesto en l in e a s  gen era le s, e l o b je tiv o , fin a lid ad  y ven­

t a ja s  de é ste  invento, se  d e ta llan  a continuación en lo a  p la ­

nos que se  acompañan,las d ife re n te s  formas y c a r a t e r í s t ic a s  

e sn o ia le s  en que ra d ic a , la  que es motivo de l a  patente de 

invención que se  s o l i c i t a .

La filrora 1 represen ta  e l p e r f i l  de l a  proa de un tuque 

accionado, con dos h é lic e s  2, indicando la  s itu ac ió n  del disco 

reductor 1 , su je to  a l e je  2 y colocado en la  p arte  p o ste r io r  

de l a  h é lic e  2 , indicando también la  p o sic ió n  del timón 6.

La figu ra  2 represen ta l a  proa de un buque v is to  por su 

p lan ta , indicando la  s itu a c ió n  aproximada de la  h é lice  2, con el 

d isco  1 y colocado en l a  p arte  p o s te r io r  d e l e je  5 indicando 

la  s itu ac ió n  d el timón 4 .

La fig u ra  5 represen ta  e l p e r f i l  de l a  proa de un buque 

accionado por una so la  h é lice  2 indicando e l emplazamiento del 

d isco  1 , en l a  p arte  p o ste r io r  de la  misma y fren te  a l  timón 6.

La f ig u ra  4 represen ta  l a  proa de un buque v is to  por su 

p lan ta , indicando e l  emplazamiento del d isco  1 d e trá s  de l a  

h é lic e  3 y fren te  a l  timón 6»

La fig u ra  5 represente e l  d isco  1 v isto  de fre n te , in d i­

cando l a s  aberturas 5 y la  h é lic e  2.

La f ig u ra  6, represen ta e l  p e r f i l  de la  f ig u ra  5, con el 

d isco  1 , l a  h é lice  2 y su  e je  3 .

Las . fÍgn eas 7 y 8 representan e l d isco  1 ,v is to  de fre n te , 

indicando l a s  ab ertu ras en su s  v a r ia n te s  5 y su h é lic e  2.

Las f ig u ra s  9 y 10 representan  e l d isco 1 v i s t e  de fren ­

te  con p e r f i l e s  d ife re n te s , indicando l a  h é lic e  2*

La f ig u ra  11, represen ta  e l d isco  1 v is to  de fre n te , con 

la  h é lic e  2 .

En é sta  f ig u ra  e l  d isco  l,ré p re sB n ta  l a  c a r a c te r ís t ic a  de 

que en toda su p e r i f e r ia ,  e s tá  formada por su s pequeñas a le ta s



quyo paso tendrá la  misma d irección  que <a de l a  h é lic e  2 y 

g ir a rá  en el mismo sen tid o ; para se r  ap licado espac i  símente en 

aq u ello s "buques, cuyos tamaños y revoluciones de l a  h é lice  lo 

ex ijan  y se  crea  conveniente su ap lic ac ió n  convirtiéndose é ste  

5 d isco  1 en a u x i l ia r  de la  h é lic e  en su avance#

Las f ig u ra s  12 - 13 - 14 - 15 — 16 y 17 represen tas v a r i­

o s p e r f i l e s ,  de lo s  m ú ltip le s que podx*én co locarse  del d isco  1* 

La fig u ra  18, represen ta  e l  co rte  lo n g itu d in al y conven­

cion al por e l eje de lo s  brazos 8, d e l d isco  1 que se  unen al 

10 p la to  de unión y su jec ió n  9 , que serán colocados en l a s  h é l i­

ces que no permitan a la rg a r  el e je  de l a  misma.

2n é sta  f ig u ra  se  quiere represen tar un ejemplo de su je ­

ción del d isco  sin  que por e llo  sea  e l a i f in i t iv o ,  ya que en 

cada caso y f o n a  de h é lic e , sé adaptará la  su jec ión  del S i s -  

15 co 1 , teniendo en cuenta l a s  n ecesidades ten icaa  y l a s  enor- 

mes p resion es a que e stá  obligado r e s i s t i r  y lo s  t o m i l lo s  

de su jec ió n  7, a  la  h é lice  2, también podrán v a r ia r  en c an ti­

dad y s itu a c ió n , lo  miare que l a  forma y tamaño del p la to  de 

su jec ió n  9 .

20 La fig u ra  19 represn ta  e l p lato  de su jec ió n  9, que se

une con lo s  brazos 8 indicando lo s  to r n il lo s  de su jec ió n  7*

La fig u ra  20 rep resen ta  e l  p e r f i l  del d isco  1 con lo s  

to r n il lo s  de unión 10, de l a s  m itades d e l m isao.

La fig u ra  21 represen ta  e l d isco  1 , v is to  de fren te  uni- 

25 do por dos m itades, indicando l a s  aberturas 5 , y lo s  to r n il lo s  

de su jec ión  10*
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Lo que se reivindica como objeto substancial de la ta

patente es:

1* *  Un reductor de la  cavitaoién que producen, la s  'hélices en su 

movimiento de rotación «consistente en un disco colocado en la  

extremidad del e je  sobre el cual g ira  la  hélice«su jeto  conve­

nientemente en su e je ,ó  bien unido a l a  hélice,ó  ©on sopor­

tes adecuados, que en virtud de su forma y oaraoteríeticas pro­

pias,perm ite, que e l agua que expulsa la  hélice en su movimien­

to de rptaeién hacia atrás,que de retenida entre e l disco reduc­

tor y la  hélice y obligue su sa lid a  por la  p erife rie  del d is­
co a l anterior*

22. Un reductor de l a  cavitación,que de acuerdo a la  reivindica­

ción l» * s e  colocará en la  parte posterior de la  hélice y a una 

d istancia conveniente de la  misma «variable según su jObrma,di­

mensiones y velocidad,con objeto, de que e l agua que expulsa 

la  hélice en su  movimiento de avanoe,quede retenida entre la  

hélice y e l disco «aumentando por tan to ,e l volumen líqu id o ,la  

resisten cia  y presión del agua situada en qquel espacio*

2 * •  Un reductor de la  cavitación,que obliga a que, e l agua que en 

forma violenta expulsa la  hélice hacia atrás,en  su movimiento 

de avance,quede retenida a l  chocar contra el disco«aumentando 

el volumen líquido entre el espaoio comprendido de la  hálioe 

y e l d isco , para el fin  propuesto,de aumentar l a  eficien cia  a l 

empuje de la s  palas de la  hélice*

¿8 , Un reduotor de la  cavitación,que a l  accionar la  héliee en su 

movimiento de avanoe,actúa como reductor de vacio, pues evita 

que e l agua que es expulsada hacia atrás,formando en sus vio­

lentos remolinos.vacíos en 3a masa líquida,restando efic ien cia  

a la s  palas de la  héliee*

62. Un reduotor de la  fcévitaeión,que a l  desviar la  fuerte’ y vio­

lenta corriente de el agua, que expulsa l a  hélice en su avan­

ee, la  obliga a circu lar por la  p er ife r ia  concéntrica del disco
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y lanzarla a l exterior . f a c i l i t a  la  maniobra Sel timón por 

cuanto evita que este ,reciba la s  d irectas y enormes presio­

nes de l a  fuerza expansiva que imprime la  hélice en su movi­

miento de rotación,para e l avanee del buque y que en iguales 

5 oirounstanoiae de navegación,las presiones serán siempre más
in feriores que en la  actualidad*

6a, Un reductor de la  cavitación,que se acoplará en la  extremidad 

del e je  sobre e l cual gira la  hélice y girará en éste caso a 

sus mismas revoluciones,ó bien f i jo  a la  hélice directamente 

10 oon soportes ó brazos adecuados y sujeto en la  forma que téc­

nicamente se cdnsidere necesario.para r e s i s t i r  l a s  presiones 

que sobre él ejercen la s  diferentes corrientes,procedentes de 
proa ó mar gruesa y por efectos del eabeoéo del buque*

7e, Un reductor de la  eavitaeión, que en easos especiales se su je- 

15 taré con soportes independientes de la  hélice y del e je  de la
misma*

88, Un reductor de la  cavitación,que en lo s  lugares convenientes 

y adecuados llevará  aberturas ó agujeros de forma y dimensio­

nes geométricas variab les y d istribu id as según convenga é in- 

80 terese au aplioación,de acuerdo a la s  carac te rística s de la

h é lice ,a  sus revoluciones y al tipo de embareaión a que se 

aplique*

98,  Un reductor de la  oafitaoión.que será acoplado a l e je  ó a la  

hélice,entero ó en dos mitades ó más partes,en  aquellos easos 
25 en que su aplicación lo requiera*

IOS, Un reductor de la  cavitaoíón,cuyo p e r f i l  exterior del disco, 

tendrá la  s ilu e ta  geométrica en toda su p erife r ia  igu al, ya 

sea ésta de semicírculo ó bien formando a le ta s  u o tras for­

mas, en todos loe easos la s  variantes y dimensiones,se eújeta- 

30 ran a la s  ca rac te rística s de la  hélice y del buque a que se

aplique*

l i e .  Un reductor de la  cavitación,que eerá,cóncavo,convexo,cónico
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formado por aro s,6 de la  forma y p e r file »  que interese su
aplicación para un mejor y eficaz  rendimiento.

lf i * .  Un reductor de la  cav itación ,ap licab leia  toda oíase de embar­

caciones accionada con hélice,cuyo diseo teñirá e l diámetro 

exterior menor eirounfarenóla,en la  mayoría de lo s  casos,que 

el de l a  h é lice ,a l efeoto dé que a l  alanzar e l buque,no exis­

ta rozamiento alguno que pueda in flu ir  en su marcha y veloci­

dad .adaptable y aplicable a toda clase de enharcaciones nava­
le s ,y a  sean é sta s mercantes ó de guerra* 

lS s # Un reductor de la  cavitación,<rayo d ispositivo  se colocará en 

la  parte posteror &e la  hélice y a  l »  d is ta m ia  de ésta que
se orea conveniente.

142* Un reductor de la  cavltacién,que cualquiera de sus variantes, 

será ap licab le a toda olaae de embarcaciones acóionadas con 

hélice,de cualquier tipo que é sta s sean,tanto mercantes como 
de guerra.

16«. Un reductor de la  oavitaoión,que g irará  en la  miaña dirección 

de la  hélice,ó  bien se in sta lará  f i jo  sin  movimiento de rota­
ción alguna.

162* Un reductor de l a  cavitación,que se ap licaré  a todos lo s  t i ­

pos de h élices actuales y a lo s  tipos semejantes futuros y 

en todos aquellos,»n  qie se produzca «p u ls ió n  de la  masa l í ­
quida hacia a trá s .

172* Un reductor de la  oevitación,cuyo grueso ó espesor del miaño, 

igualmente que la  forma ó p e r fi l  de su s ilu e ta  exterior,varia­

rá segón convenga su aplicación para mayor e fic ien cia  y ren­
dimiento»

182* Un reductor de la  cavitación, que será construido en planoha de 

hierro,de acero,de eohre,de bronce,de duro aluminio y do cual­

quier aleación y material propio para e l uso y el fin  propues­

to y que en d lfin itiv a ,o frezca  l a  seguridad y resisten cia  neoe-
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Sftria a la s  presiones,esfuerzos y desgastes,a  que está sujeto 
y ot ligad o a r e s i s t i r *

19s* Un reductor de la  cavitación,que a l reducir la  cavitación de 

la  hélice .proporciona más empuje y e fic ien cia  a sus palas y 

consecuentemente más rendimiento a la  hplice.para el avance 

del buque,que en defin itiva  es lo,que se pretende con Su ap li­

cación*

SOs« Un reductor de la  cavitación,que será aplicado a todos los t i ­

pos actuales de buques accionados con hélices ó hien con otros 

medios de propulsión que e l agua sea expulsada hacia a trás y 

la s  construcciones futuras semejantes a la s  actuales*

Un reductor de la  cavitación,que producen la s  hélices en su mo- 
vimeinto de rotación*

Sonata ésta Memoria de diez hojas mecanografiadas y 
e sc r ita s  por una solaceara*

10. . 1 91627
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