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ADICION

cxxrrrrose 191500

por "MBIORAS INTRODUCIDAS EY EL OBJETO DE Li PATENTE PRINCIPAL
Ne 187f887>por "Nuevo sigtema de motor-molino de viento & base
de planos verticales fraceionados en secciones vélvula”, a favor
de Don Francisco Monterc Saucedo, ds nzcionalidad espefiola, re—

sidente en Madrid, Santa Cruz de Marcenado, n? 8.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién me refiere & unas mejoras, gue como

certificado de aldicidn, se introducen en el objeto de le& paten~-

te principal K¢ 187.887 por *Euevo sis teme de motor-molino de
viento a pase de planos verticales frasclionados en secciones
vélvula.

Ba la referida patente principal se construye el armazén de
la oabeza del motor-molino en la parte superior del casiillete,
forméndolo & vase de MAXrcos que APOy&a S0LYe ua basamento de u-
ai8n al ocitaao cassillete, aisposioida que, si Liéu es adecuads
guando se srava de uodeios de tamafio relaisivamente reducido, o-

Zreee dificultades de'ajeouoién y estavilidau eu los osos en

que ge trata de instalaciones de gran volumen.

-



e e i i A |

C)

Con el presente certificade de adicién se amplian a estos
cagos las ventajas del invento congervando sus esenciales ca-
racterfsticas, empleando una disposicién més sélida y estable
gue, en resumen, estriba en_gubstituir el mencionado marco o
bagtidor de eabeza del motor-molino, por uns torre o castille-
te central, que puede consiar, por ejemplo, de tres o cua tro ‘
carag. Bxteriormente & dicha torre y situsdos lateralmente res-
pecto & ella se encuentran dispuestos verticalmente los planos
motores convenientemente ligados sl eje vertiocal de fuerza que
esté dispuesto en el eje del castillete guiado y girando en los
correspondien tes oojingtea. Los planos’motores leterales & 1&
torre son, preferiblemente, cnltrb, & 902 uno iespecto &l inme-
diato; Estos planos tienen zonas dotadas de secciones vélvula
similares a ias reivindicadas en l& patente prineipal, y zonas _
o espacios libres, dispuesto todo ello en forme tal, que los es—
pacios libres de ocada plano‘egtin en correspondencisa con espa-
eios o zonas dotados de secciones viélvula, del plsno gue le es
perpendicular, es deoir, gque la disposicién de espacios 1ibre§
y oubiertos de los dos planos gue pertenecen & un_niano trave- v
sefio de la oruz serf andlosq, y asf el viento no encontrard obs-
téoulo negativo para ejercer su aceidn motriz sobre las seccio-
-nes vélvula del conjunto.

Con objeto de eomprender olaramente el pPresente invento en
el perteooiqn—niento que supone 1l& &plicacién & casos de gran
volumen funcionsl, como me jora de lo reivindicedo en 1l& patente
prineipal nt 187.887, vamos & describir, & tftulo de ejemplo, né
limitativo, un caso de realizae;én, valiéndonos de las figurass
de la adjunte léming de dibujo;} Bn ellas:

La fig. 1% representa ung vista de oconjunto del motor molino

en elevacibn lateral, vista en el momento en gque el giro del sis«
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tema presenta frontalmente una de las rames de la eruz, y eomo

8e suponen en este ejemplo ocustro planos motores, la otra rama
estard dispuesta normalmente & aguella no asiendo por lo tanto
visible en la fignré. .

La fig. 2p muestra un detalle de visera protectorm de las
eortinas vélvula | N

En la fig. 1% vemos la constituoidén éue, en este ejemplo, a;
doptan los dog plaaos motoreg eonstituidos oada uno por dos seo~
oionés de cortinas-vflvula, estando en posiciédn obtursdora, o
sea, de trabajo, las del plano de la izquierda, y en posicién
&bierta, o sek, de paso libre, las del de la derecha; gegdn in-
dicamos antes, la disposieién éue tendrén los planos de la ra-
ma normal, no visible, serd altiernada eon la de estos visibles,
e8 decir, que dende cor:esponde espacio libre en estos habrf es-
pacio con secsiones vélvula en aquellos, y vieeversa.

Cada estruetura de plano motor estf unida & un marco ﬁue li=-
g8 8l plano oon el eje vertical de fuerzsa del eje del castillcf
te, unidn que, en la parte superior se efectua mediante la cru-
ceta 1 de la que, en la figura, se vén,légicamente, los brazos
gorrespondientes & los planqe frontales. Se gomprender que los
bastidores de plano no pueden ligarse de forma similar por su _
parte inferior yh que obsteouldzarfa su giro el propio ecastille~
te, ¥ para selvar la difioultad y evitar el cimbrado o flexién
de estos planos de grén frea, se les lige a un aro cirsular que
rodea & ls torre por su parte baja. Este aro es doble, uno exte-
rior golidario oon los brazos gue lo ligan & la parte inferior
de cade bastidor de plano, y otro interior, ecomeéntrico con el
anterior, que es solidario de la torre 6. Entre estos dos &aros
soncéntricos, ¥y en los puntos de ligasén eon los tirantes de bas-

tidor de plano, hiay sendos rodillos que facilitan el giro dek
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sonjunto anulando, précticamente, los rozamientos. En la figu-—
ra vemos designados en 2 y 3 los rodillos correspondientes a la
rama frontel de ligazén. Bl eje vertical de fuerzsgir sobre el
cojinete superior similarmente a 1a patente principal, pero el
eoljinete inferior, que en la pntenterprinoipal se designa por 3,
es en su constitueién similar a este, pero no lige oon l1a eruee-
ta inferior, como es natural, limiténdose pués su papel al guia~
je y sustentaeiGn del eje de fuerza vertieal.

En la patente principal se resolvia la anulacidn del movimien«
to del motor-moline, suando asf QOBVenfa, haeciendo girar los Pla~
nos hasta pondtlos horizontales o paralelos al viento; en la rea-.
lizaeién qﬁe nos ocupa, la gran extensién de estos planos impide
aplicar solucidn similar y para resol¥er tal detalle funeionsl,
se hace lo siguiente; el bastidor de uno de los dos planos de ea~
4& ram2 de la oruz es doblse, es deo;r,rque el bastidor propiamen-
te disho donde vd unido el entramado de seceiones vélvula, estd
encajado en otro bastidor que es el gus lleva la ligazén eon el
eje vertical de fuerza y eon el aro-eojinete. Este bastidor ex- _
terior lleva & su vez 408 e0jinetes en sus lesdos superior e infe-
rios que si:vezyp"ar%ue el bastidor interior gire alrededor de e-
llos segfn un eje vertical promediado en aquel, y asfdande al
miemo un giro de 1802 podemos conseguir que el plano quede aeon
su esiructura simila:mente a la del plano opuesto de su misma ra-
me de oruz, O sea éne el viento actuerd en igual forme en los
Planos opuestos de cada rams, o pasando libremente por ambos o
presionando ocon igual fuerza a los dos, en ambos ossos la rema
permsnece inmovil, lo més que pasarf es, que &l actuar el viento
sobre la rema de la oinz que oierre todas las vAlvulas de sus dos
planos, haré girayr al motor-molino tn ousrto de vuslta, como si

88 tralase de una veleta. Para volver & poner en marcha el motor-
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molino basta volver a dar al plano que hebidmos invertido la me-
@ie vuelta necesarie. Estos plenos dotados de doble bastidor,
una vez encajados los dos que lo oconstituyen, se solidarizan en-
tre sf dotando al bastidor externo de pestillos gue encajen Qa
en los alojamientos gorrespondientes del bastidor de dentro, a
fin de que no se despeguen al getuar el viento. En la figura se
designan estos pestillos en 5 y los eojinetes de girordel'bgsti-
dor interlor sobre sf mismo dentro del exterior en 4 , que oo~
mo vemos estén dispuestos en los puntos medios de los lados me~
nores, y el efesto de giro del bastidor interior es, por lo tan-
to similar al gue producirfa su giro de 1802 slrededor de la to-
rre. Hemos dicho éue este cambio de oara se hase eon un solo pla-
no de cada rama de oruz, por consiguiente solamente uno de los
dos plancs de cada rama debe estar dotado de doble bastidom, pe-
ro no hay ineonveniente en dotar & todos ellos de tel estruetura
para el mejor equeilibrio de peso, si bién so0lo en uno de cada
rem& se haga tal giro_sobre ef mismo euando se pretenda detener
lea marcha del aparato. 7

En le figura 28 vemos las viseras 7 proteotoras previstas pa-
ra la proteceién de les cortinas vélvule contra la aceién del
viento en los momentos gue, encontréndose levantadas, puedea he-
rirlag el viento en el sentido longitﬁdinal: vén golocadas sobre
el perff} de los planos motores y tienen una longitng iguel a la
de las cortinas ¢ secciones vélvula, 0 un poco menor.

El invento, dentro de su esencielidad, puede_ser objeto de
varisntes de detalle, como po¥ ejemplo, emplear en su construe-—
eidn la clase de materizles dne mejor convenga en la forma y per-
filado adeouado & su finalidad, utilizédndo el hﬁmero de planos
que exija la naturaleza_del esfuerzo & desarrollar y disponiendo

en ellos las secciones vélvula y los espacios libres en el ndemryo
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mo hemos dieho, el caso de reslizaocién detsllado lo hé sido con

caraeter meramente ilustrativo.

¥ora S

Heeha la desoripoién del presente invento, se declaran como
-nuevasg y de propia’inveno;énvlas_siguientes reivindicaseiones:

l.~ Mejoras introducidas en el ob;eto de la patente principal
ne 187.887 por nuevo sistema de mo tor-molino dgiviente a basge de
planos vertioales fraccionados en seeciones vélvula, esencialmen=-
te caracterizades por el hecho de, disponer los oitalos‘planes ag-
tuando exteriormente a la torre o oastilletg de sustentaeidn del
motor-molino y lateralmente situados respesto a la misma en casi
toda la altura del referido castillete. A

2.~ Mejores, segin se reivindica en la 1, caracterizadas por
el hecho de que, cada planc motor estf ligado por su parte supe-
rior al eje vertieal de fuerza gue oocups posicidn central en el
oastillete.vligazdn que se efectua medismte los brazos de una orau-
cete donde v situado el cojinete superior de dicho eje, el cual
Pasa a través de otro cojinete inferior; ambos c¢ojinetes similares
& los reivindieados en la patente principal.

3.~ Hejoras, segtin se reivindica en la 2, caracterizadas por
el hecho de que, para evitar el eimbrado o tlexiéﬁ de la armadura
de los planos motores, se ligan estas por su parte inferior a un
aro que rodeafiﬁfase de la torre de sustentacién y cuyo aro es con-
eéntrico eon otro solida®io con dicha torre, exis tiendo en los pun-
tos de ligazdn eon los bastidores de plano sendos rodillos interea—
lados entre ambos aros. |

4.~ Mejores, segtn se reivindica en 1la 1, caracterizadas por
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el hecho de que, ouando se quiel dgtel‘uSesn&imiento del motor-

molino se hace girar sobre s{ mismo alrededor de un eje vertical

& uno de los planos de cada rama de le oruz, eon lo outl este pla-
#o queda dispuesto en orientacién de secoiones vélvula andloga a
la del opuesto a &l en la misma rema, y para ouyo giro de 180¢ se
dota al bastidor del plano éue hé de experimentarlo,de otro basti-
dor externo en el cusl encaja el primero y en donde se situan 103
sojinetes pata tal giro en los puntos medios de los lados supe-
rior e inferior del oitado bastidor envolvente, solidarizéndose
embos bastidores mediaite~pestillos de encaje, 0 sujecsciones simi-
lares gue impidan su despegue cuando estén sufriendo la aeccidén del
viento. _ 4 - 7

5.« Mejoras, segin se reivindioa en una cualquiera de las an-
teriores, caracterizadas por el hecho de que, en el perfil de log
Planos verticales se disponen viseras proteotoras para las corti-
nas_vélvnla en los casos en que estas se hagan de meterial flexi-
ble.

6.« Mejoras introducidas en el objeto de le patente principal
n? 187.887 por nuevo gistema de motor-molino de viento a base de
planos verticeles fraccionados en secciones vélvﬁla.

Segin se describe ¥y reivindica en la presente memoria gue cons-
ta de ale te hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y
de una 1&nina de dibuJOSQ

Madrid, a ocho de Pebrero de mil novecientos ocincusnta

FRANCISOO MONTERO SAUGEDO.
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