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E1 objeto de la  presente solicitud  de patente, es la  in­

troducción en nuestro pais, de unos perfeccionamientos u t i l i ­
zados en Francia por la Casa »comptoir industriei vauclusien» 
consistentes en un precalentador de mezcla combustible que 

S presenta dos notorias ventajas: 1* posibilidad de utilización 
de combustibles menos v o látiles  que la gasolina y 2* aumento 
de rendimiento en caso de u tiliz a r  gasolina.

La primera ventaja permite la  u tilización , en motores 
ordinarios de gasolina, de carburantes menos v o látiles que 

10 dicha esencia, cuales son: g as-o il, petróleo, mezclas de es­
tos, e tc .

La segunda ventaja se deriva del hecho de que la mezcla 
carburada se introduce en los cilindros pracalentada, con lo 
cual se evita el enfriamiento que la introducción de mezcla 

15 fr ia  supone. Esto permite que la  combustión de dicha mezcla
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e efectúe en condiciones óptimas evitándose de esta manera 

el depósito de residuos de la combustión en e l in terior de 
los cilindros, válvulas y conductoras de escape, consiguién­
dose una mayor duración, al evitarse e l desgaste, de c i l ln -  

20 dros, pistones, aros, válvulas, etc .
Al ser e l motor de explosión un motor térmico, su ren­

dimiento mejorará notablemente cuanto menos calor se disipe, 
por lo que cuanto más caliente entre la mezcla en los c i lin ­
dros y más frío s salgan los gases de escape, mayor será el 

25 apro ve cha Mentó de las calorías del combustible que en mayor
cantidad se transformarán en energía mecánica.

Consecuentemente con este principio, se han introducido 
los perfeccionamientos que se preconizan, los cuales tienden 
al precalentamiento de la mezcla carburada a expensas del ca- 

30 lor que poseen los gases de escape que, de otra forma, se di­
sipan sin aprovechamiento.

Los perfeccionamientos consisten esencialmente en el ca­
lentamiento de la mezcla carburada haciéndola pasar por una 
ca ja , o conducto, rodeada de una envolvente por la que e lr -  

35 culan los gases calientes de escape y atravesada en toda su 
longitud por un tubo por el que, asimismo, circulan dichos 
gases ca lien tes. El conducto o recipiente por e l que pasan 
los gases de mezcla carburada, es estanco respecto a su en­
volvente y al tubo que lo atraviesa y así nunca están en co- 

40 municación, ni se pueden mezclar, los gases de escape con la 
mezcla carburada.

Gomo se trata  de calentar la mezcla explosiva, se adop­
ta el sistema de contracorriente o sea, que los gases a ca­
lentar recorren su trayectoria en sentido contrario que los 

45 gases calientes, además áe procura que las paredes que los 
separan sean delgadas y buenas conductoras del calor.

De manera que los gases procedentes del carburador pasan, 
antes de entrar en los conductores de aspiración, por un con 
ducto metálico rodeado y atravesado por conductos a través 

50 de los cuales circuían los gases procedentes del escape de
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r io é ^ lin d r o s , antas de ser enviados al tuto de escape al 
E x t e r i o r .

Bn e l plano adjunto se ha representado, a títu lo  de 
ejemplo, una realización práctica de la invención, domo pue­
de apreciarse, la figura 1 representa una sección longitudi­
nal del dispositivo de precalentamiento; la figura 2 es una 
vista en sección según la linea AB del indicado dispositivo 
y la figura 3 es una vista de montaje soPre un motor.

El dispositivo está constituido por un cuerpo c ilin d ri­
co (1) de paredes de espesor uniforme y Pases rectas, a es­
te cuerpo van unidos por sus Pases, dos capacetes de forma 
aproximadamente ftemiesfárica (2) tamPién de espesor unifor­
me de paredes. La unión de los dos capacetes con el cuerpo 
cilind rico  se efectúa con interposición de juntas (3) entre 
las Pridas o platinas (15) de que van provistos tanto los 
capacetes como e l cilindro, asegurándose así un cierre Per­
iné tico .

La unión de ias citadas piezas, se efectúa por medio 
del tirante (4 ), figura 1, roscado en sus extremos, efectuán 
dose al aprieto por medio de las tuercas (5 ). Esta disposi­
ción permite Pacer adoptar a los capacetes la posición más 
conveniente, pudiéndose nacerles girar soPre el tirante (4) 
para fa c i l i ta r  su montaje en e l motor a que se destine.

E l tupo cilin d rico  (1) va provisto de un tupo con P ri- 
da (8) en el que se sitúa e l carPurador y de un tupo (9) 
asimismo con Prida, para e l enlace del dispositivo calenta­
dor con la galería de aspiración del motor.

En e l in terior del cilindro (1) va situada una cámara 
de forma tupular (16) con la  que comunican los tupos (8) y 
(9 ) . El in terior de esta cámara va provista de una serie de 
aletas (12) que tienen por oPjeto aumentar la superficie in­
terior de dicha cámara para fa c il i ta r  la radiación del calor.

El cuerpo cilind rico  (1 ) , lo s  tupos (8) y (9) y el cuer 
po tupular (16) están fundidos en una sola pieza.

Cada uno de los capacetes está provisto de una tupula-
dura, una de e lla s , la (10) sirve para 4ue tenga lugar la en

. -  3

85



* i 9 15 61
ada de gases procedentes del escape del motor y la otra 

(11) sirve para dar salida hacia la atmósfera a dichos gases
después de circu lar, y enfriarse, por dentro del calentador, 
Estos tubos van provistos de bridas de unión (17) y (18),

En el centro dai aparato va situado en tubo (6) en cu­
yos extremos se han practicado los o rific io s  (7) para fací 
l i t a r  e l paso de los gases del escape en toda su longitud.

El aparato se instala como indica la figura. 3 interca- 
95 landolo por una parte entre e l  carburador (19) y la aspira- 

olán (SO) y por otra entra la salida de gasea de escape de 
lo s  cilindros (SI) y la salida al exterior (22),

Instalado el aparato y en funcionamiento el motor, los 
gasas procedentes del escape d8i mismo, entran en el dispo- 

100 altivo calentador por el tubo (lo ) , circulan por el espacio 
o cámara anular (13) y por al in terio r del tubo (6) penetran
do y saliendo por lo s  o rific io s  (7 ), y salen a l estertor por 
e l tubo (11).
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La mezcla carburada formada en e l carburador penetra 
en e l dispositivo por a l tubo (8) atravessndo la cámara (14) 
en la que tiene lugar su caldeo, saliendo por el tubo (9 ) 
bacía la cámara de asplraclán del motor.

De esta manera se logra el efecto propuesto de preca­
lentar la mezcla carburada, lo que proporciona, como eñ par 
te se ba dicho, la s  siguientes ventajas!

1“ Aprovechamiento del calor da escape, lo que mejora 
sensiblemente el rendimiento térmico.

Be Obtención de una más perfecta combustión, evitándo­
se formación de residuos en órganos Internos del motor.

3e Posibilidad de utilización de combustibles de más 
bajo precio que la gasolina y poder prescindir del uso de 
asta en épocas da escasez,

4a Facilidad da instalación y
o seguridad da funcionamiento, ■ uuuiBuuü aj. mínimo

averias, obstrucciones y desgasta.

Descrita suficientemente la base de la Patente, así ce- 

0rffla de 11S7arla a 18 «b e  nacerse constar
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