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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INTRODUCQCION
en
ESPala

por DIEZ atios

por »perfeccionamientos en ls carbura-
cidén de los motores de explosién a base de precalentamlento
de la mezcla combustibler
A nombre de:

Don Jaime Oliver Flexas y Don antonio Coll Ila-
brés, de nacionalidad espariola.

omiciliados en:
D Avenida Conde de Sallent, ne 29, PALMA DE

MALIORIA (Balearss)
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El objeto de la presente solicitud de patente, es 1a in-
troduccidén en nuestro pals, de unos perfeccionamisntos utili-
zados en Franclia por la Casa nComptolr Industriel vauclusienw
consistentes en un precalentador de mezcla combustible que
presenta dos notbrias ventajas: 1a posibiliidad de utilizacidn
de combustibles menos volétiles que la gasolina y 24 sumento
de rendimiento en caso de utilizar gasolina,

La primera ventaja permite la utilizacidn, en motorss
ordinarios de gasolina, de carburantes menos volétiles que
aicha esencia, cuales son: gas-01l, petrolso, mezclas de ag-
tos, etc.

La segunda ventaja se deriva dsl hecho de que la mezcle
carburada se introduce en los cilindros pracalsntada, con 1o
Cual se evita el enfriamlento que is introduccidn dg mezela
fria supone. Esto permite que 1g combustién ds dicha mezclg
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< ee efectue en condiciones Sptimas eviténdoss de esta manera

\el depésito de residuos de la combustidén en el interior de
los cilindros, vdlvulas y conductores de escape, consigulén-
dose una mnayor duracién, sl evitarse sl desgaste, de cilin-

20 dros, pistones, aros, védlvulas, etc.

Al ser el motor de explosién un motor térmico, su ren-
dimiento mejorard notablemente cuanto menos calor sSe disipe,
por lo que cuanto més caliente entre la mezecla sn los cilin-
dros y més frios salgan los gsses de gscape, mayor serd el

<b aprovechamiento de las calorias del coumbustible que en mayor

cantidad se transformarén en energia mecénica.

Consecusntemente con este principlio, se han introducido
los perfeccionamientos que se preconizan, los cuales tlenden
al precalentamiento ds la mnezcla carburada & expansas dsl Ca-

30 lor que poseen los gases de escaps que, de otra forma, se di-

Sipan sin aprovechamiento.

Los perfeccionamientos consisten esencialmente en el ca-
lentamiento de la mezcla carburada hacléndola pasar por una
cala, o conducto, rodeada ds una envolvents por la que cir-

35 culan los gases calientes de escape y atravesada en toda su

longitud por un tubo por el gue, aSimismo, circulan dichos
gasses callentes, E1 conducto o recipiente por el que pasan
los gases de mezcla carburada, s sstanco respecto a su en-
volvente y al tubo que lo atraviess y asf nunca estan sn co-

40 municacién, ni se pueden mezclar, los gases de escape con lg

mezcla carburads,

Como se trata de calentar la mezcla sxplosiva, se adop~
ta el sistema de contracorrisnte o sea, que 1los gases a ca-
lenter recorren su trayectoria en sentido contrario que los

45 gases calientes, ademés de procura que las paredes que los

Séparan sean delgadas y buenas conductoras del calor.

De manera yue los gases procedentes del carburador pasan
antes de entrar en los conductores ds aspiracién, por un con
ducto metélico rodeado y atravesado por conductos a través

50 de los cuales circulan los gasss procadentses del escape de
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h | oéggﬁlindros, antes de ser enviados al tubo de escape al
.

vexterior,

En el plano adjunto se ha reprasentado, a t{tulo ds
ejemplo, una realizacidén préctica de la invencién. Como pue-
de apreciarse, la figura 1 representa una geccidn longitudi-
nal del dispositivo de pracalentamisnto; la figura < és una
vista en seccidén segin la linea AB del indicado dispositive
y la figura 3 ¢s we vista ds montaje sobre un motor.

El dispositivo sstd constituldo por un cuserpo cilindri-
co (1) de paredes de espesor uniforme y basss rsctas, A 68-
te cusrpo van unidos por sus bases, doS capacetes de forma
aproximadamente hemiesférica (2) también de espesor unifor-
me de parsdes. La unién de los dos capacetes con el cuarpo
cilindrico se efectia con interposicién de juntas (3) entre
las bridas o platinas (15) de que van provistos tanto los
capacetes como el cilindro, asegurandose asi un cierrs her-
mético.

12 unién de ias citadas piezas, Se sfectla por wedio
del tirante (4), figura 1, roscado &n sus extremos, efectuan
dose ol aprieto por medio de 1las tusercas (5). Esta disposi-
¢idn perwmite hacer adoptar a los capacetes la posicidn més
conveniente, pudisndose uacerles girar sobre el tirante (4)
para facilitar su montaje en el motor a que ge destine,

El tubo cilfindrico (1) va provisto de un tubo con bri-
da (8) en el gue se situa el carburador y de un tuboc (9)
asimismo con brida, parg el enlace del dispositivo calsnta-
dor con ia galaeria de aspiracidn del motor.

En el interlor dsl cilindro (1) va situada una cimare
de forma tubular (16) con la que comunican los tubos (8) y
(9). E1 interior de eSta clmara va provista de una serie de
aletas (12) qus tienen por objsto aumentar la superficie in-
terior de dicha cdmara para facilitar la radiacidn del caler,

El cuerpo cilindrico (1), los tubos (8) y (9) y el cuer
po tubular (16) ¢stdn fundidos en una sola pieza.

Cada uno de los capacetas sstd provisto de una tubula-

dura, ung de ellas, la (10) sirve para que tenga lugar la en
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ada de gases procedentes dol 8scape del motor y 1la otrs
"(11) sirve para dar salida hacia la atmésfera a dichos gases
despuds de circular, y snfriarse, por dentro del calentador,
Estos tubos van provistos de bridas de wnidn (17) y (18).

En el centro dsl aparato va situado en tubo (6) en cu-
yos extremos se han practicado los orificios (7) para faci-
litar el paso de los gases ael 8Scape en toda su longitud,

El aparato se instala como indicg 1g flgura 3 interca-
lendolo por una parte entre el carburadop (19) v 1a aspira-
¢ién (20) y por otra entre is salida de gases de escape de
los cilindros (21) y 1a salida al exterior (22).

Instalado el aparato y en funcionamianto sl motor, los
88388 procedsntes del escape del mismo, entran en al dispo~
g9itivo caisntador por <1 tubo (10), circulan por el sspacio
0 céuara anular (13) y por el interior del tubo (6) penetran
do y saliendo por 1os orificips (7), ¥ salen al exteriop por
8l tubo (11),

La mezcla carburada formada en el carburador penstra
n 81 dispositivo por el tubo (8) atravesando la cémara (14)
en la qus tiene lugar su calaso, saliendo por sl tubo (9)
hacla la céuara de aspiracidén del mo tor,

De esta mansra se logra sl efecto propussto de prsca-
lentar la umezecls carbureda, 1o qus proporciona, como sh par-
te se ha dicho, las slguientes ventajas:

12 Aprovechamiento del calor de escape, 1o qus mejors
sensiblemente o1 rendimiento térmico,

%2 Obtencidn ds una mds perfecta combustidn, evitindoe
88 formacidén de residuos en drganos internos dei motop,

52 pPosibllidad de utilizacidn da combustibles de mig
bajo precio que 1g gasolina y poder prescindip del uso de
88ta en épocas ds sscasez,

42 Facilidad ds instalacidn v

b¢ Seguriaad ds funcionamiento, reduciendo al minimo
averias, obstruccilonss y desgasts.

Descrita suficientemsnte lg base de 1g Patente, as{ ¢o-

Mo la forma de llevarla a 1g préctica, debe hacerss constar
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ﬁ.Q%&he la realizacidn puede sjecutarse en cuzlquier forma o mg-
fterial conveniente, pudiendo sufpip Cualquiera altsrgcidn que
125 modifique 1ga sustancialidad de 1g mi sma, ‘

T

2==== NOT A ==wm,

Los puntos de invencidn no proplos ni nuevos, paro no
8stablecids sn Espana, qus sg présentan para Lue sean objeto
de esta pPatents ge Introduccidn, por diez afios, son los si-

130 guisntes:

1.~ perfeccionawtentos en 1g carburacién de los motorss
de explosidn a base de precalentamento ds 1s mezelg combusti-
ble, caracterizadosg en el aprovechamiento del calor de los ga~
888 de escape que Se utilizan en precalentar la mezelg carbu~

135 Tada procedente dal carburador, antes de sy entrada en log g1~
lindros.

€.~ Perfeccionamientos an 14 carburacidn ds los mptopreg -
de explosidén 2 base de précalentamiento de la mazelg combiistq-
bis, Caracterizados por que 1los ggssg Carburados atraviesan

140 un recinto o cénara rodeada por otrs g través de la cusl

de explosibn a basas de brecalentamiento de 1g B 2Cla combustie
ble, caracterizadsps POr yue a través ds 1g cémara por 1g que
145 clrculan los gases Carburados, vg montado un tubo, pdr 8l que
8 8uU vez pasan log gases de &Scape, entrando V Saliendo en 41
por orificios practicados en gys Z0nas extremas,
4,- Perfeccionamientos ap la carburacién ds 14g motores
d8 explosién g base ga Précalentamisnto ge 14 mezcla combustie
150 Dls, caracterizadog POr que la cémars por ia qus circulan lds
gases carburados, egts dotada de aletsg Péra aumsntar 15 fgei-

155 Dble, Caracterizadpsgs por yue todos 1gg elementos résenados ep

cerrado constituiqe por wn elemento central ¢cilindrico doble y
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