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I&a presente invencidn ze refiere @ un veshiculo
acclonado por un motor de combuslidn intiorna mediante trans—
misidn eldéctrica, cuyo gernerador de corriente posde ,tanto
excitacidén propia como tambien excitacidén independiente.

2. L& inverncidn estd caracterizada por un dispositivo de regula—
cidn automdtica que influye ce tal menera sobre las excita—
clones, proria e inuependiente, gue la excitacidn independiente
muestra por lo menos casi su valor mdximo mientras se regule
automdticamente la excitacidén propia no inicidndose la

10. regulecidn Ge la excitacidn incependiente hasta que la
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resistencia en ei circuito de la excitacidn propia aicance
por lo mencs casi el valor mdximo.

Bl dispositivo de regulacidn puede tener sendas
résistencias reguladoras pars las excltacionses propia e
indepandiente y sendos servomotores pars el ajuste de las
registencias de regulacidn, ihiciando el servomotor gque
pertenece al ajuste de la resistehcia ae régulacidn en la
excitacidén propia, su mando en la zona de la posicidn extrema
para mdxima resictencia &el gervomotor accidnaao que ajusta
la resistencia reguladora en.la excitacidn independiente,
llevando en las demds posiciones a dicho servomotor a su
punto de méxima excitacidn,

Aﬁbos servomotores pueden estar equipados, cada
uno con un émbole, accignado por un medio a presidn, y-
moviéndose dentro de un .cilindro, ejerciendo el émbolo
correspondiente a la regulacidén ue la excitacidén propia,
en Ia posicidn extrema para resistencia mdxima, su mando
sobre varios orificios del cilinaro que comunican -por medio

de canales , cada uno con un extremo del cilindro del servo-

motor gque corresponde & la excitacidén independiente,

En el adjunto esguena de dibujo se fepresenta,

a titulo de'éj§pplov no limitativo, una forma de ejecucidn
del objeto de la invencidn para un vehliculo sobre carriles.
El motor ds combustidn interna 1l acciona el

generador eléctrico 2 cuya corriente se utiliza para el
accionamicsnto ¢e los motores dae traceidn 3. ©l generador
¢ posée un arrollamiento 4 para excitacidén propiec y otro
arrollamiento 5 para excitacidén independiente. Ademds se dispone

un genersdor auxiliar 6, accionado por el mismo motor 1

Y qQue girve para alimentar entre otros circuitos el
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arrolliamiento de excitacidn independiente 5. #n el circuito qu
contiens &l generador prineipal 2 y a los motores eléectricos
de traccidn 3 se intercala un aparato 7 para desconexidn e
inversidén de marcha

£l ecircuito de corriente de excitacién propia contiene
una resistencia reguladora 8 ¥ el circuito destinado a la
excitacidn independiente una resistencia de regulacidn 9, y
por medio Ge dichas resistencias se ajuéta automdticamente
el suministro de energia eléctrice del generador 2. El motor
de combustidn interna 1 estd equipado con un regulador
centrifugo 10, accionzdo por el eje del motor, y dicho
regu;ador ajusta por nedio ae la palancarll ¥ la tinonerfa
12 el d6rgano regulador de la bomba de combustible 13.
El collar del regulador 10 queda apretado por un muelle 14
cuya tensidn puede ajustarse por medio del huso 15, de la
transmisidén mecdnica 16 y la menivela 17. 4 cada carga
de dicho collar corresponden univocamente un determinado

mimero de revoluciones y una determinada potencias eléctrica.

‘Por tanto, mediarte la manivela 17 podrd ajustarse la magnitud

de la potencia de traccidén desezda y con ella influir sobre
la velocidad del vehfiailo. |

Las palencas de contacto 18 y 19‘dé las dos resis—
tencias de regulacidén 8 y 9, quedan ajuétadas por los émbolos
20, respectivamente 21 de los servomotores 22, respectivamente
23, Para el control de entrada y salida del medio & presidn
del servomotor 22 sirve un distribuidor 24, cuya posicidn queda
fijeda por medio de la timonerie 25 y la palanca 26, por un
lado a través de la timonerias 27 y la palenca 11 por €l collar
del regulador centrifugo 10, y por otra parte a}ravés de la

palanca 28, por el huso 15. Le entrada y salida Gel medio
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e presidén, hacia y del cilindro del servomotor 23, a
través de las tuberias 29 y 30, se controla mediante el
émbolo 20, susceptible de tapmr ,cerca de su punto
extremo inferior, el orificio 31 de la tuberla 29, o
bien comunicar dicha tuberia con la cdmara del cilindro
sobre dicho émbolo,

La posicidn de los elementos del dispositivo
dekegulacidn , %8l como se representa en el esquema,
corresgsponde a un estado ce servicio, en el que 1la
potencia mecdnica absorbida por el gencrador eléctrico
resulta exactamente igual a lépotencia del ﬁotd; de
combust 16n interna ajustada péf la manivela 17. ﬁipho
motor 1, iosée un nduero de revoluciones pard el Que el
esfuerzo ejercidao sobre =1 collar del regﬁlador centrifugo
10 por las pesas centrifugas y el muelle 14 se encuen-
tran en equilibrio, encontrdndose al mismo tiémpo el

distribuidor 24 en zu posSicidn media. En este caso,

los orificios de mando parz los cancles gque conducen

al cilindro del servomotor 22, estdn tapados., El émbolo
del Servomotor 20 queda parado en la posicidén que ocupa
¥y los dos orificios'3l & 32 de los canales de mando

29 y 30 del servomotor 23 éstdn entre si en combinacidn
direcuﬁ4 manteniendo. el muelle 33 al émbolo 21 en

su posicidén superior. ILa palance 19 de la resistencia
reguladora 9 ajus%a la resistencia minima y con ello la
mdxima excitacidn indepéndiente posible, mientras que la
palanca 18 en la resistencia de regulacidén 8 ajusta una
resistencia en el circuito de excitacidn propia con un
valor de dicha excitacidén que corresponde a una potencis

mecdnica absorbida por el generador prineipal 2, igusl a 1a



e

105,

110,

120,

125,

130.

_ 95 Fep
191477

potencia ajustada por el regulador del motor e combustidn

interna,
81 se produce, por ejemplo a causa de una nayor
rampa en el trayscto recorrido, un aumento de la potencia

absorbida por los motores de traccidn, disminuirg por lo

- pronto el nidmero de revoluciones del motor 1, debido a la

mayor carga de dicho motor por el g2nerador principal 2;
Entonces el collar del\reguladar centrifugo 10 desciende,
ajustando a través de le palanca 11 v ia timoneria‘12 un
mayor%uministro de la bomba de combustible 13 ¥y con ello
una mayor potencis del moto? de combugtidn intérna.
Simultdneamente y a tra&és ¢e la palanca 26 y la timoneria
25 asciende el distribuidor 24. £l medio a presidh puede
éntrar en 1ls caméra del cilindro ssbre el émbolo 20,‘
mientras une cierta cantidad correspondiente de medio a
presidén, debajo del émbolo, cusda expulsada hacia la
salida., £l émbolo 20 se mueve en direccidn descendente ¥y
por la palenca 18 ce inserta mayor cantidad de resistencia en
el circuito de excitacidn propia. Con ello disminuye la
potencia eléctrica del generadar 2, descargundo al
motor de combustidn interna 1 hasta que el distribuidor
24 vuelva a su posicidn wmedia. El vehiculo se moverd
en esta mayor rampa cen una  velocidad de tal modo
reducida gue la potencia abéorbida por los motoeres eléc-
tricos de traceidn, y por consiguiente tambien la potencisa
absorbide por el generador, vuelva & corresponder exactamente
a la potencia al principio ajustada del motor de combus-—
tidén interna,

.8i, para alcanzar ﬁnakconcordanCia entre potencisa

Producida por el motor de combustién y la absorbida par el
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. generador, no resultagse suficients intercalar toda la

registencia reguladors 8 en la excitacidn propia, el

émbolo 20 empezard , cerca de su punto infsrior - donde

Yya queda intercalada la mayor parte de dicha resistencia 8 en

el circuito de la excitacidn propia - a tapar por lo pronto
el orificio 31. be este modo aun no se influird sobre el
servomotor 23. Si el émbolo 20 sigue descendiende hasta
que el orificiec 31 corunique con la cHdmara dei'cilindro
sobre.el,émbolo 21 cel servomotor 23, entqnces podrd ‘
entrar medio a presidn por la tuveria 29, desde la cémara
del cilindro encima del émbolo 20 del servomotor 22, a la cédmars
del cilindro sobre el é&mbolo 21 édel servomobtor 23. Y ahora,
él émbolo 21 recibe tambien una presién aescendente, contra
la aceidn cel muelle‘33. ' ‘

Bl medio & presidn desalojadé en el eSpacio
inferior del éilindro dgl servomotorAzé, fluye por la fuberia

30 y la cdmara del cilindro, por debajo del émbolo 20 el

7

servomotor 22, haecla la salida, Al coincidir la generacidn
de poténcia ajustada al principio, con la sbsorcidén momentd-
nea de potencia, el distribuidor 24 vue;vé a su posicidn 7
media en 12 que los dos mbolos de sorvomotor 20 y 21 se
encuentran estacionarios. En este caso, el muelle 33 presiona
sobre el émbolo 21 llevdndolo todavis un c¢orto trecho hacia
arriba, hasta que el émbolo 20 llegue por presidn a su
asiento inferior. Entonces, el dispositivo de regulacidn
llegard a pararse en una posicidn en la que existe en

el circuito de excitacidn propia la mdxims resistencia y
agimismo la resistencia necesaria en el circuito de la
excitacidn independiente,

31 se produce nuevamente un sumento en la absorcidn
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de potencia, el medio a presidén serd nuevamente suministrada,
a través del espacio del cilindro sobre el émbolo 20 del
servomotor 22, y, por la tuberla 29, a la cdmara de
cilindro por encima del émbolo 21 del servomotor 23, con lo
que se inserta aun mds resistencia reguladora en el circuito
de excitacidn independiente, debilitando esta excitacidn
todavia mds.

3i disminuye, por ejemplo, -la potencia eldctrica
del generador 2, &l disminuir la rempa, entonces subird
el mimero ce revoluciones del wotor de combustidén interna
1. in este caso sube el collar Gel regulador centrifugo 10,
reduciendo por 1lo pronto'el suministro de la bomba de
combustible 13 a través de 1la palénca 11 y la timonerfa 12,
Simultdneamente descenderd ¢l distribuidar 24, a travdés
de 1%timoneria 27, la palanca 26 y la timonerfa 25.
Ahora puede llegar medio a presidn al espacio ﬁel.cilindro,
por debajo del émbolo 20 del servomotor 22, y seguido, por
la tuberfa 30, a 1a§émara del cilindro, por debajo del
émbolo 21 del servomotor 23. Ambos émbolos 26 ¥y 21 inician
simulténeanente su movimierto ascendente, reforzando tanto
la excitacidén independiente, como tambien la propia.
Después ée haber recorrido los dos émbolos su primero y
corto trayecto ascendernte, en el mouznto en gue el émbolo
20 tapa el orificio 31, el dmbolo 21 guedard transitoriamente
parado, porqﬁe ya no puede galir el medio a presidn del
egpaclro superior del cillindro correspondiente al servomotor
23. Siguiendo el movimiento ascendente uel émbolo 20, ¥y
aejando libre el orificio 31 kacia ¢l espacio inferior del
cilindro corresprndiente &l servomotor 22, existird isual

presidén en lasg cdmaras de cilindro, sobre y por aebajo del
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épbolo 21 del servomotor 23, !ergie%ozlg el muelle 33

, mueve el &ubolo 21 por completo a su posicidn superior mdxima,
y esto ocurre tambien si, despuds de concordar 13 absorcidn
reforzadé de potencila del generador con la potencia 5enerada
195, al principio por el motor de combustidn interna, el'dist:ibuidor
24 estd nuevamente en su posicidh_media. B este caso, la
absorcién de potencism mor el genesrador aumentard con excesiva
intensidad, disminuyendo el mimero de revoluciones del
motor de combustidn noxr uebajo_éelvvalor ajustado al prin-
200. cipio. Ahora se presenta en éaﬁbio, un proceso dé regulacidén
a la inversa, disminuyendo la potencia eldctrica gensrade
mediante aumento de la resistencia en el circuito de excita-
. cidén propia y éventualmente tambien en el oiréuito dé
excitacidn indepenaiente, nésta que concuerden definitivamepte
" 205. la potencia del motgr de combustidn = justada al pfincipio,
y la abeoreidn ae ﬂpotencia nor el gzenerador.
La potencia absorbida por el generador, y con
ello tambien la potenciza aBsorbida por log motores de
traccién , qﬁeda por tanto <n cualquier fase de servicio
210. ~siempre regulada sl valor de potencia ajustado por la
manivela 17. Y las excitaciones, propia e independiente,
quedan de tal modo influidas gue la excitacidén independiente
tenga por lo menos casi su valor mdximo mientras se regula
la excitacion propia y la regulacidn de la exeitacidn
215. independiente no eﬁpieza hasta que la registencia en el
circuito de la excitacidn propia tenga por lo menos casi su
valor miximo, &n la posicidn parada del dispositivo de
regulacidn,la resistenciz reguladora en la excitacidn
independiente se encontrard sismpre en posicidn que

220, corresponde al valor minimo de resistencia mientras el
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regulacor para la excitacidn propia no haya alcanzado toguvia
la posicidn corresponciente al mdximo rosible de resistencia
insertable.

Con gyuda de la manivela 17 se puede ajustar, nds
elevado o mds reducido, ¢l valor de la potercia que el
digpositivo de regulacidn ¢ebe mantener constantemerte, POT
tanto ce nuede influir e este modo a voluntad sobre la
velocidad del wehiculo,

P

no0_ 1 A

Descrita suficl sutemente lu naturaleza d:l invento,
as{ como la manera de real:lzarlo enAla pr5ctica, de¢be nacsise
constar gque lag dispogicionus énteriormeﬁte indicadas son
susceptibles ¢ modificaciones de Qetalie, en cuanto no
&l teren su principio fundamehtal; Taubien se hace constar
que el invento corresponde & una patente pregenivaca en Sulza
con fecha 7 cde abril do 1949, ne 43699, acogidndose par
lo tanto, & los veneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor y siendo lo yue constituve la
egencila del reforido invento y por lo que se solicite
Patente de Invencidn,por 20 afios en Zopafie: "perfeccionamien-—
tos en los dispositivos de regulacidn pars vehliculos acciona-
dos por motor de coumbustidn internav; caracterizdndose por
lo siguiente:

l12.= Perfeccionanienitos en losﬁispositiv&s de regula-
cién pars wvehiculos acclonzdos por motor de conbustidn
interna ,mediante transuisidn eldctrica, cuyo generador
tiene, tanto excitacidn propia como tambien independiente,
caracterizdndose porque €2 dispone una reguluacidén automdtica
por medio ce la cuzl se influyre de +tal modo sobre 1a§
excitaciones propia e independlente, gue la excitacidn

independientc tenga por lo wenos czsi su valor mdximo, nientre:
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se regula antomdticamente la excitacidn propia, v Borque la
regulacidn ce la excitacidn indupendiente no empicza hasty que
la resistencia en el circuito de la excitacidn propia wlcungzs
por lo menos casi su valor ndximo.

2¢.= Perfeccionamientos segin reivindicacidn 18,
caracterizdndose norgue se dispone una regulacidn con
sendas resistencias reguladoras para excitacidn propia e
independiente y sen€os servomotores para el ajuste de lag
registencias do regulacion, iniciando el servomotor gue
pertenece al ajuste do la resiztencia do regulacidn en la
excitacidn propia,su mendo, en l& zona Ge la noglcidn extremm
pare mdxima resistenciz, accionando el servomotor que wjusta
la resistencia reguladora en la excitacidn independiente,
llevanuo ern lag Geuds posiciones a dicho servouwotor a su
punto de mdxima excltacidn.

32,= Perfeccionaumientos, segun reivindicacidn 28,
caracterizad®m vorque ambos servomotores estdn equinudos,
cada uno con un émbolo, accionado por un wedio & presidn , y
movidndose dentro de un cilindro, ejerciendo el éwbolo
corresponaiente a la regulucidn de le excitacidn propia , en
la posicidn suitrema par resistencia mdxims, su mando sobre
varios orificios el ecilindro que comunican »or medio de
canales, cada uno con un extremo del c¢ilindro del servoumotor
que corresponde apa excitacidn indevendisnte,

42,="Perfeccionamientos en los dispositivos de

regulacidn para vehfculos acecionados por motor de combustidn

interna'; tal y como queca substancialmerte descrfto en la
presente memoria, e ilustrado en los dibu
Estea nmenmorie consta de diez nojas esd

por una sola cars, Madrid, 31 dg eneiy



¥
H
o A
hi

Vadrid, 31 de enexp
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