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EXPEDIENTE:  MODELO DE UTILIDAD
Titular: De.M28, ANGELES VALLS SANLLEHY

. ,/( -
Nacionalid_ad: Espaﬁola

Domicilio:

Riera de la’ Creu, 41 - HOSPITALET DEL LLO-

BREGAT (Barcelona)

" TURBOSILENCIADOR PARA V'EHICU'LOS AUPMOVI-

Objeio:
LES"

Priorida.d:

MEMORIA DESCRIPTIVA

. La pfesente'Memoria Descriptiva tiene por objg

to la exposiciéﬁ de las caracteristicas esenciales de uA

turbosilenciador para vehiculos automoviles, por cuyas

evidentes eualidades‘précticas y funcionales se solici-
ta a favor de la titular del expedinte, el privilegio

ée exclusividad concedido por la vigente Ley.de la Pro-

piedad para su explotacién en Espafle.

El turbosilenciador estd constituido por la

ingeniosa disposiciGn de dos turbihas en el interior de

la carcesa del silencioéo tradicional, de forma que patrs

cualquier modelo de vehiculo, basta introducir en la
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citada carcasa dos turbinas en la mgngra_previs%é por

nuestro Modelo de<Utili¢ad;_para_gue”el silénciqso haya
sido convertido en un turbosilenciador de eficacisimos
resultados. Esta facilidad de ap}igaeidn, junto con la
efectividad de su funcionamiento, que aprovecha la poten
cia de salida de ios gaggs4par§Jobfeﬁer el amortiguamien
to de los ruidos del espapé, ;ugura'un notable exito del

turbosilenciador.
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~ Para facllitar la’ eomprensidglée las caracteriL
ticas del Modelo, se hgﬁgonsiderado conveniente la apor-
tacién del plano adjunto, donde son ?eéOgidés sus repro-
ducciones més expresivas, debiendo considerarse, en cual

quier circunstancia, que estas representacicnes sélo tie

nen vaelor informetivo, por lo que han de ser tomedas en'sy

més amplio sentido y no como limite del alcance del

La figura 13 del plano reproduce una vista en
planta de la semicarcasa del silencioso donde se distrib
ye el turbomecanismo. La figura 28 ‘es una vista lateral,
seccionada ftransverselmente, en la. que claramente se ap:4
cia la instalacién de una de las turbinas..w

Para faciliter la 1nterpretacidn de la Memoria
Descriptiva, a lo largo de 1la misma se hace referencla a%
contenido de las precitadas flguras, en las que se ha se-
fialado con 1= la estructura de 1a'§emicarcasa,provista
de la clas;ga vaiona périmetral -2-, para el montaje de gu
otra mitad, dellas patas de agarre -3-; para su montaje
en el vehiculo, y del conducto —4- que lleva los gases
del motor haste el interior del silencioso.

En el interior de la semicarcasa se han insta-
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lado dos tabiques transversales 5= que reproducen exa;;l
mente el contorno interior dé la cargasa; con oéjeto de
que; una vez cerrada éstg, queden conformedas tres ¢
distinfas,La primere de ellas, sefialade con -6~ en 1:EZ:L
se produce la entrada de gases, la gegunda, sefialada con
-7-, emplazada en la zona central de le carcasa, y later
cera, sefialada con-8-,en la que se_conecta éltubo de escEpe,
v En ambos tabiques transversales -5~ han sido
montados sendos cilindros -9-; ocupando zogas diemetral-|
mente opuestas en planos paralelos. Cada uno de ellos
dispane'de persianillas fijas de entrada -10- y de sali-
da -11-, por las que se verdn obligados a pasar 1los ga-
ses procedentes del motor. Ent:e ambos pares de persia~
nillas se situan sendos ejes -12f; cada_unb de los cua-
leses portador de una turbina -13-; cuyos alabes girdn‘
ljbremente y‘estén concebidosApara recibir el impacto
de los gases, haciendolos pésar a la cémafa contigua.

El funcionamiento del turbosilenciador se pro-
duce de la forma siguiente. Los gases procedentes del
motor llegan a la cédmara ~6-, donde; por su propias pre-
sidn, se ven obligados a introducirse en el primer cilin
dro -9-, a través de su persianilla fija de entrada -10-
accionando a los &labes de la turbina -13- que; en conse
cuencia y por su orientacién, actua como extragtor hacier
do pasar los gases a la segundaAcémara,’seﬁalaéa con -7-
Sensiblemente perdida la fue;za de los gases; se ven obli
gados a ceambiar de d;reccién, con objeto de pasar por el
segundo cilindro ~9~, donde accionen a la segunda turbi

na -13-, para alcanzar la cémara -8~ y salir mansemente -
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al exterior, con ol ﬁnico_;mpglgo de la turbinaf'sin
presiébn notgble ¥y sin provocar ei'menor rgido. La cena~
lizacidn & que se ven sometidos los gases, con‘los cam~-
bios de dirgccién que efectuan y los trabajos que reali
zan; provocen une paulatinae y sucesiva disminucién de
fuerza, sin que en ﬁingﬁn.mqmeptowée interrumpa la cirm
lacién; por lo que las materias en suspensién transpor-
tades por los gaeses son arrastradas sl exterior sin po-
sibilidaed de posarse sobre la estructura descrita. En
estes condiciones el interior de la‘éarcasa permanece per
fectemente limpio de residuos, labor que realiza el
mismo gase. _

Suficiente@ente descritae la naturaleza de nues
o turbosilenciador, sélo nos resta manifegtar que serén
variables las circunstancias de'materiales, tamafios y
formas de sus diferentes par#es, siempre y cuando no se
vea alterada su esencialidad, contenida en 1& siguiente
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Lbs puﬁtos que se reivindican en el ﬁresente
Modelo de Utilidad son:

12 .,-"Turbogilenciador para vehiculos automovi-
1es"; caracterizado porque la misme carcaéa usual compor
taen su interior dos tabiques transversales que la divi
den en tres cémaras, disponiendo cada tebique de un dlin
dro; defasados entre si;_provistos'de rejillas o persia
‘nillas fijas de ehtrada y salida y, en su respeetivo
interior; de sendas turbinas de alabes inclinados, de

forma que el gas procedente del motor entra en la prime

ra cémara y pasa por el primer cilindro accionando su——
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turbina que actua como egtragtor; de menera que’ el ges
pésa_a la segunda cémara, donde cambia de direccién para
pasar a través del segundo cilindro; accionando su res-
pectiva turbina, para, a impulsos de ssta y despues de
cruzar la tercera cémara; salir al exterior; hebiendo
perdido toda su fuerza en todo el recorrido; al mismo
tiempo que se amortigua el ruido y sin que la circula-
cién continua del gas de lugar a la formacién de poeos;i

‘ 29 .~"TURBOSILENCIADOR PARA VEHICULOS AUTQMO-
VILES", de conformidad en un todo en lo esenciel y fipgb
industriales a lo descrito en la precedente Memoria Des-
eriptiva y gréficemente representado en las figu}as del
plano adjunto para su mejor comprensién.

Este Memoria coﬁsta de CINCO hojas;lescritas

o mecanogrefiadas por una sola cara y A doble espacio
en 110 1fneas,

Valencia, a 25 /de Abril de 1.973
Por autorizad én del intersesado
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