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HENORIA DETSCRIPTIVA

que se scOmpafiz 2 la solicitud de una patente de invencidn por

o b~} .. o
veinte afios en Bepafia, Por: " Mejoras en la construccidn de fre-

{ 5 3 A y gy 'S -
noe hidraulicos & presidn ", & fsvor de DPon dngelo Barbisan, re-

gsidente en Kilan {Itslia) 6, Vie Lovanio.-

El presente iiuveuto se refiers a vpzarfeccionamientos en
log aispcositivos de frenaje hidrdulico.

Ciartos aparatos de este génsro, zetualmente conoeidos,
comprenden esencislmente un cilindro sn sl que ce meve, bajo la
accidn del pédal de freno, un pistdn principal Que rechaza, en el
eircuito de rrenaje, al liguido 1noompresibie gl e Provoss enton-
ces el gocicnauientc de ls® uiversas zapatas del irence ¥n reposo,
el circuito de frenasje esta en comunicacidn ocon un eilindro suxi-

lier, en el gue un pistdn auxiliar, provisto de una vélvula, some-

tido por ejemplo & ls zccidn de un resorte tarado, mantiene &l

1{fquido & una presidn determinadas
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Los aispocitivos de este género actualmente conceidos, pre-
gsentan sin embargo un inconveniente que reside sn aque, todas las
veces que sl pistén auxiliar ilega & fin ce carreras (disminucidn
del volumen del l{quido en &l circuito) es necesario sntonces que
por un movimiento manual se le naga volver hacia atras, aﬁ antago-
nismo a 1& accidn de su resorte, con el fin de hacer penetrer en
el cilindro auxiliar una nueva csntidad de 1{guido procedente de
un depdsito apropiado. _

Bl presente invento pone remedio a ecsts inconveniente y
suprime la necesidad de toda maniobra periddica zsi{ como el cilin~
dro suxiliar, su pistén y su vdlvula.

Bl dispositivo segin el invento se caracteriza esencialmen-
te por el hecho de aue el pistdn princinal es aquf de doble efec-
to em sl sentido de que, pPOr uns de sus caras, provocg el frena-
Jé de la usnera habitual, mientras que por su otra cars, el mis-
mo asegure la puesta a presidn del 1iguido de fremaje contenido
en el depdsito.

Seglin una primers forma de realizscidn, la parte inferior
del depbsito comunica con sl extremo del cilindro, opuesto sl que
esta unido al cirocuito de frenaje, de suerte Qque, cusndo su movi-
miento de retorno, el pistén comprime el 1{quido en este depdsito
hesta una presidn determinada por una chapaleta gue, mas slld
de osta presidn, deja escapar &l aire encerrado en una campsne
prevista en el dspésito;

Segin otra forma de reslizacidn, es le parte superior del
depdsito la que comanica con el oilindro de susrte que el pistén
comprime directamente el aire y pone as{ &l 1liguido a presidnm,
sstando siempre previsto aobre este depésito uns chepsleta gque
limita la presidn.

Otras caracter{sticas ¥y ventajas dsl presente invento re-
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sultaran de la siguiente dssoripcién hecha & la vista de log ade
Juntos dibujos que representan esquematica y simplemente a titule
de ejemplo, dos formas de realizacidn del invento.

Las figuras 1 a & representan una primera forms de reali-
zaocidn.

ILas figuras 4 &8 S representan una segunda forma de reali-
zgcidn.

El dispositivo representsdo en las Tigurms 1 a & comprende

esencialmente un carter 1 en la narte superior del cual esta dis-

" puesto el depééito de 1iquido de freno Z, mientras que en su par-

te infericr ests perforado el cilindro I en el gue hace juego el

pistén 4, ocuya biela 5 €3 mandada cor el pedsl de freno (no repre-

~ 8entado).

Bl pistén 4, que estd sometido = l& accidn de un resorte

antagzonista 6, comprime, cuando se gpoya SObre el pedal de freno,

&l 1{quido oontenido en 1la cémare 7 y en el circuito de trenaje

anido a esta camara por la tuberia 8.

Sezlin el invento, la cara 4a del pistdn 4, opuesta = la
Que provooce el Iresnaje, es utilizads para mantener a una presidn
determinada por el antagonismo del resorte 6, al 1{quido conte-
nido en el depésito 2.

con sste fin, la rarte inferior de este dltimo comunica,
por el cansl 9, cm la cémars de la derecha 10 del cilingro 3.
Bste depdsito esta provisto por oira varte de una campana verti-
eal 11 gue comprende en su parte superior una chapaleta gque se
abre automaAticamente hacia el exterior ocuando una presidn deter-
minads eS alcanzada en el interior del depdsito 2.

Estt chapaleta estd constituida por un asiento adnico 12

perforado con agberturas 13 y que coopera con una membransa elasti-

ca l4. Bete conjunto esta normalmente sostenido eontra ls 8rande-
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la de forma lda apoyads sobre el espalddn 15 por unm resorte tara-
do 16

Tl depOsito 2 comunioca nor otre parte con el cilindro 3
por un canal 17 que es descubierto cuando el pistdn 4 ooupa au
posioidn extrema de la derecha (posicidn de descanso).

Unas juntas estancas estén montadas en 18 sobre el pistén
4 y an 19 80bre su biele 5.

Zste dicpositivo funciona en las condiciones siguientes;

Cuando el pistdn 4 se desplaza hacia la izquierda pars
provocar el irensje ce la forme habitual, una parte del 1fquido
del depbsito 2 es aspirads en la camara 10 a través del cgnal 9,
pudisendo entonoces entrar el airs por los aszujeros 13 del asiento
12 deformando ligeramente la membrana 14, Tl nivel dsl liquido
desciende entonces hasta Ni en la campana 11 (fig. 2).

Cuando el pistdn 4 vuelve a su posicidén de descanso, su

-cera 4a rechaza al i1iquido de la camare 10 al depdsito 2. Z1 aire

cotenido en la campsna 11, por encima del nivel N, se nalla 211{

1
antonces anoerrago por ol hecho de que sn este sentido, este aire
aplica 2 la membrens 14 contra el zsiemto 12, Scte alre se halla
as{ puesto a presidn. 91 esta presidén llesa & sobrepaSsr un va-
lor predeterminado, en iuncidén de l1a cual ha sido calculada la
tensidn del resorte 16, ésts se flexiona y el aire pueds escapar-
g8e entre la membrana 14 y la areéndela de -orma 1l4a.

Cusngo el éispésitivo se hzlla en »osicidn de descanso
(ligerausente a la derecha de 1la posicidn representasda en las fisu-
ra 1), el zirs encerrado & precidn en la perte superior de la
campsna ll mentiene por lo tanto, & una presiodn determinads, al
1iquido ocontenido en el Aepdsito 2, en 1la cimsra 7 y en el cire

cuito de irenaje, puesto que an esta vosicidn el canal 17 este-

tleae la comunicacidn entre este depdsito ¥y esta cémara,
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&demés, las eventuales disminuciones de volumen del 1fqui-
do contenido en el circuito de *rexnaje pueden ser coupensadas asi.

En la variante representada en las ficuras 4 a 6 ha sido
auprimida ls caumpsna 11 y el csnzl 9 desemboga en lm Darte supee
rior del depdsito g, debajo del zziento 1 de le ochapaleta. Cuen-
do su movimiento de retorno, la cara 4a dsl pistdn 4 comprime en-
tonces en la camara 10, no 1fquido, cono en la rezlizacidn de las
figuras 1 & 3, sino aire que penstra en la parte superior del de~
pdsito 2 por los agujeros 13, separando la membrans 14 hasta una
presién predeterminsde sometiendo as{ al 1liquido owmtenido en el
depésito.y en el clrouito de frensje, en posicidn de descanso, &
dicna presidne. |

Cuando se sobrepzass esta presién, ol aire comprimido en ex-
ces0 por la cara 4a del »nistdn 4, hace flexionarse al resorte ta-
rado de la chapaleta 16 y es directamente rechezado hacia el ex-
terior.

31 a omsecuencia de un calentami ento del liguido de fre=
no la presidn del aire contenido en la parte superior del depdsi-
to 2 sobrepasa un 1imite determinado, la chapaleta 12 hace flexio-
narse a su resorte tarado y dejm escapar al alre en exceso hasta
que se resteblezca la presidn deseadas

Durants el movimiento del v»istdn 4 haeia 18 izquierda, el
aire penetrs en la camara 10 a 10 largo de la biela 5, franqueen-
do la junta 19 que se opone, sin embargo, a 1& cireulacién del
alre en sl sentido opuesto. Sobre el pistén 4 emtdn previstas dos
juntas invertidas 18 que se oponen g toda circulacidn de fluido
en un sentido o sn el otro.

Se obtiane asf{ conforme con el invento, en la prrimera rea-
1izaoidn:

Un dispositivo de ireno en el que el mantenimiento del
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lfquido & une presidn determinade es asezurado sin que Sea nece-

saria ninguna maniobra periddicae

¥n la segunda realizacidn:

Un dispositivo de frenc en sl qus ei mantenimiento del
1fquido a una presidn constante determinade esté asegurado cons-
tantemente sin que sea necssaria ninguna maniobra periddica.

Se na previsto un aparsto de control visusl o ocualguier
otro que permita unea verifiocscidn inmediata y ds todos los instan-
tes de 1la presidn del cirouito. Pueden unirse a este apzratc de
oontrol otros dispositivos de seguridad: Luminosos, de ruptura de
contacto, etC..,

Se sobreentiende que el invento solo ha sido desocrito ¥y
representado aqui - t{tulo expliocativo ¥y de ninguns maners limita-
tivo y que podrén introducirse e &l oualesguiers modificaciones

dtiles 8in sglirse de Su marco.

- g Y

Le presente patente de invencidn comprende las siguientes
reivindicaciones: l

l.- Mejoras en la construccidn de frenos hidrdulicos a pre-
81én, del género de squellos que comprenden un pistdn principal

acaionado por el pedel de freno y cue rechaza al 1liquido en el

‘eirouito de irenaje, ¥ un pistdn auxiliasr dque ssegura el mante-

nimiento del 1{quido & una presidn determinmda, carascterizadss

porque el pistén princiocal es agui de doble efsoto en el sentido
de que nor ung de sus caras, provooca ei frenaje de la maners ha-
bitual, mientras que, por su otra cara, el mismo asegura laz pues-

ta & presidn del 1fquido d&e freno contenido en el depdsito y en

ol circuito de frenaje en reposo,
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2.~ Mejoras en laz construccidn de frenos hidrdulicos a
presidn, caracterizadas porque la parte inferior del depdsito eo-
munioca con el extremo del oilindro, opuesto al que =sta unido al
oirouito ae frenaje, de suerte que, cuando su movimiento de re=-
torno, el pistdn comprime al 1{quido en este depdsito hmsta una
presidn determinada por una chapaleta que, més alla de esta pre=
sién, deja escapar &l aire encerradoc en una campana prevista en
el depdsito.

3.- lejoras en 15 construccidn de frenos hidraulicos a
presidn, caracterizadas porque la parte superior del depdsito co-
munica con el extremo del cilindro, opuesto al unido al circuito

de frenaje, de suerte gque, cuando su movimiento de retorno, el

pistén ocomprime directamente el airse a través de una primera oché-

paleta en la nsrte csuperior del depdsito y pone asi a la totali-
dad del 1faquido contenido en todos log circuitocshidraulicos &
une precidn constante determinads por una segunds chspaleta que,
mas allé de esta presidn, dejs escapsr el aire enaerrado.

4.- liojoras an la congtruccidn de Frenos hifraulicos a
presidn, oaract erizades por la disposicidn de un apzrato de con-
trol visual o cualquier otro gue permita una verificacién inme-
dipgte e ininterrumpida de la presién del circuito de frenzje,
con posibilidad de unién oon dtros dispositives de seguridad:;
Luininosos, de rupturs de contacto y anélogos.

B.- Mejoras en la construceidén de frenos hidréulicos &
presidne. |

Segin se desoribe y reivindica en la presente memoria des-

v
eriptiva y se ilustre con los dibujos que & ls wisma Se acompa-
fizne
consta etts memoris de siete hojas foliadss vy esoritas =

maquina por una £ola de sus carazs.
Madrid, a 26/de 8y o0 0.
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