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EEWXRORIA DESCRBRIEFT IVA
que se acompafia a la solicitud de uns
PATENTE DE INVENCION
por VEINTE AROS en ESPARA a favor de
MANUFACTURE DE CAOUICHOU MICHELIN
(PUISBUX, BOULANGER & Cio.) domici~
liadse en CLERMONT FERRAND (Puy-de~-
" Dome) FRANCIA.
sobre
" PERFECCIONAKIBNTOS A LOS BANDAJES
NBUMATICOS ®,
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El presente invento tieme por obje%o Ehfmodo

de construccién de neumdticos permitiendo obtener
una seguridad por carretera y duracién de servicio
muy elevados,

Un primerlobjeto del invento consiste en une,

disposicién de las capas vecinas de la parte supe-

‘rior del neumsatico.

Un segundo objeto es la combinacién de las
capas veclnas de la parte auperior asl dispuesta
con una construccién particular de las capas de ese-
queleto situaedas en los flencos del neumatico,

Se han imaginado ya diversas comstrucciones ese
peclales para la parte superior de los neumaticos,
Algunas de estas construcciones con mirass a evitar
la perforacién del neumdtico. Consisten por ejemplo
en disponer en la banda de rodamiento o debajo de
esta . banda, capas de tejido metéligo flexible o
léminas estrechas, metdlicas flexibles, de un tipo
especial o no, Estas construcciones no tienen nin-
gune repercusién en una mejor estabilidad del neue
matico por carretera, ya que no evitan gue la parte
superior del neumdtico se deforme bajo la accién
de los esfuerzos ejercidos paralelamente en la Bu-
perficie de rodamiento en todsas direcciones,

Tembien se ha imaginado combinar, con un esgue-
leto, alambres flexibles, dirigidos oblicuamente

con relacidn a la dirececidn circunferencial de la

cubierts y fijados en el esqueleto del neumdtico
en el exterior de los bordes de la bande de roda-

niento y a cada lado de esta, Pero esta armadurs
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se deforme bajo la accién de los esfuerzos de com=
presidén parslelos & lg superficie de rodamiento, ya
que, bajo la influeﬁcia de estos esfuerzos, los di=-
versos alambres pueden doblarse, no ofreciendo nine
guna resistencia mas,

Se ha en fin.imaginado dar a la cubierta de
rodamiento uns gran resistencia a los esfuerzos de
compresién y traccidn paralelos a la banda de roda=-
miento, disponiendo en dicha banda de rodamiento
cepas llamadas "triangulares® es deecir capas de alan=
bres inextensibles sumergides en el caucho, paralelas
entre si en cads capa, siendo los alambres de divere
sas capas parsrelos & : por lo menos tres direcciones
distintes, Bsta solucidén que en la practica d4 exce=
lentes resultedos, exige el empleo de por lo menos
tres cepes en los alrededores de la parte superior.
Le rigidez en el sentido de le resistencia a los es-

fuerzos de compresidn paralelos a la superficie de

—-rodamientoise obtiene gracias al hecho de que el

conjunto de los alambres de diversas capes, forma
triangulos indeformables. Pero cada capa separadae-
mente no opcne una rigidez suficiente a ciertos es-
fuerzos de compresién paralelos & la superficie de
rodamiento., Por ejemplo, sl estos ésfuerzos estédn
orientados segdn une direccién formando un débil
dngulo con los slambres de la capa, estos alambres
pueden separarse, tomando eventualmente una cierta
corvadura, de forma que la resistencia , en esta

direccién, de cada una de las capas no estd asegue

rade. Incluso un conjunto de dos capas formedas por
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‘alambres inextensibles sumergidos en el caucho no

permiten obtener una gran rigidez e los esfuerzos

de compresidén en todas las direcciones paralelas a
la superficie de rodamiento. En efecto, los alambres
de estas dos capes pueden tomaf, los unos con respecs
to a los otros, bajo la accidn de esfuerzos de come
presién, movimientos de tijera, debido a la elastie
cidaed del caucho, '

Solo un conjunto de tres éapas pot lo menos
formadas de alambre inextensible sumergido en el caue
cho, permite llegar al resultado deseado,

Por el contrario, segim el invento actual, la
resistencia a los esfuerzos de compresidn dirigidos
segin una direeeibn cualquiera paraslels a la super=
ficie de rodamiento, se obtiene disponiendo en los
alrededores de este superficie, en la banda de rodae
miento o en los alrededores inmediatos de esta &lti=-
me, dos ecapas de cables metdlicos, estando cada una
sumergida‘envuna cepa de caucho de ungran modulo de
elasticidad. En cada capa, -1los cables son paralelos
entre si péro la direccién de los cables es distinta
de una capa a la otra. .

Debido al elevado modulo de elasticidad del
caucho'envolvente y a ia edherencia de estos cables
a dicho cw&ﬁ&o, « que puede sustituirse, sin salire
se del cuadro del invento, por alambies, cables o
cintas de una materia teniendo una resistencia a la
compresidn sensiblemente equivalente a los cables

metdlicos -, el cabchomantiene estos cables como

une funde impidiendo la separacién de los alambres
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que lo constituyen, asi como los movimientds‘de tie

- jera de loe slambres o cables entre si, Pot lo tanto

se obtiene con dos cubiertas de alambre metdlico
o analogo, uns resistencia muy grande a los esfuer
zos de compresién en todaé las direcciones paralelas
& la supérficie de rodamiento, como se obtendria,
si se aplicara la forma descrita en la patente pre=
citada, con tres cubiertas de cables triangulares,
8in necesidad de recurrir a un ‘recubrimiento de caue:
cho' de gran modulo de elasticidad. ’
De preferencia, el modulo de elasticidad del

caucho en el que se hallan sumergidos los cables,
alambres o cintes, tiene un valof superior~a 350
correspondiendo sensiblemente a une. durezs "shora"
superior a 724

. Bl invento concierne iguslmente un modo de roa~
lizacidén segdn el cual se combins la parte superior
a8l reforzada con una armedura rigide transversal-

mente y soldada radialmente con un esqueleto formado

- POr uma 0 mas capas de alambre o éables flexibles,

paralelos entre si y dirigidos sensiblemente segtn

los meridienos del neumatico.

Los inventores hen comprobado que, en efecto,
esta combinacidén de armadura de la parte superior
y constitucidn de esqueleto da resultados particu-
larmente notables. BEllos son debidos principalmente
al hecho de que el esqueleto asi constituido no
‘ejerce sobre la armaduras esfuerzos violentos duran-
te el rodamiento, esfuerzos que tenderian a der una
distorsion a la armadura @e la partehsuperior, Y,

como consecuencia, perjudicarian el efecto de ri-
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gidez transversal que se persigue obtener, =

Los inventores han igualmente comprobado que la
armadurs formada segién una cualquiera de las realiza-
ciones indicadas mas arriba, debe de preferengia li-
mitarse lateralmente a los alrededores del borde de
la banda de rodamiento sin extenderse sensiblemente
mas alld de este borde, con el fin de no perjudicar
la flexibilided de los flancos, '

En las figuras que se acompafian :

Le figura 1, es una vista en plano con corte,

La figura 2, un corte transversal de la parte
superior de wn neumatico seghn el invento.

La figure 3, es un corte del neumalico en el que

puede verse la parte superior y los cables de esque-

‘leto meridianoss

En las figuras, se representa en 1 la banda de

 rodamiento, en 2 el esgueleto, en 3 la armadura del

esqueleto formado por cables meridianos ( es decir
situados en planos pasando por el eje del bandaje
neumatico), ”

En las figuras 1 y 2, se ha representado un modo
de realizacidn en el que la armadura segén el inven~
to estd formada pbr dos capas constituidas cads
uns por cables paralelos entre si, metidos en una
caps de caucho de un gran modulo de elasticidad.y
en direcciones distintas en las dos capas;

Se ve en 5 y 6, las dos capas, en 7 los cables
de la capa 5, en 8 los cables de la capa 6, en 9
el caucho de gran modulo de elasticidad en el que
se hallan subergidos los cables,
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Los esfuerzos de compresidén paraleloé»zila's;p
perficie S no pueden deformar practicamente el cone
Junto de las capas 5 y 6, mientras que este conjunw
to conserva una flexibilidad suficiente con respec-
to a los esfuerzos dirig;dés segin F o Fj.

Hechs la descripcidén y aclaraciones preceden-
tes es preciso afiadir que los detalles de realiza-
cién de la idee expuesta pueden variar, sin gue por
ello cambie la esencia de la invencién que es la que
se desprende de los parrﬁfos que anteceden y se rei-
vindice en la siguiente

N O T A

En resumen ¢ las Patente de Invencidn cuyo re-
gistro se solicits recaerd sobre las reivindicacio-
nes sigulentes :

12, Neumatico caracterizado por el hecho de
que en‘los alrededores inmediatos de la banda de roe
damiento o en dichas banda de rodamiento, se ha dise
puesto une armadura formads por dos capas compuestas
cada una de alambres, cables o cintas metdlicas u
otra materig teniendo unsa resistencié a la compre-~
sion, similer a le de los alambres metalicos adhe-
riendo bien el cauchotado sumergidos en una capa de
gran modulo de elasticidad en caucho, siendovlos
cables de caeda csapa paralelos entre si, pero la die
reccidén de los cables de la primera capa es distinte

de la direccidn de agquellos de la segunda,
22,« Neumatico, segin la reivindicaciénm 1,

caracterizadoc por el hecho de que el easqueleto estd
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formedo por una o mas capas de cableé flexibles, pa-

ralelos entre si~y dirigidos sensiblemente segin
los meridianocs del neuﬁatico;

32.~ Se reivindica por @ltimo como objeto sobre
el querhﬁ de recaer la Fatente de Invencién Que se
solicita : "PERFECCIONAMIENTOS A LOS BANDAJES NBU-
LATICOS ",

Todo conforme -queds descrito en la presente
Memoria que consta de ocho holPas escritas a magqui-

na por uns s8o0la cara y dibujos que se acompafian,

925 £xg. P50

CHQY/C MICHELIN,
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Madrid,

MANUFACTURE DE CA
(PUISEUX, BOULANGHR
Par Foder de J. GOMEZ
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