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M E K O R 1 A D E S O R I R T I V A  
que ee acompaña a la solicitud, de una 
P A T E E T E  DE I N V E N  5 I O N  
por VEINTE ANOS en ESPAÑA a favor de 
MANUFACTURE DE CAOUTCROU MICHELíN 
(PUISEUX, B0ULAN3EB & Ció.) domici­
liada en CIEEMOBT FERRAND (Puy-de- 
Dome) FRANCIA.

s o b r e
" PERFECCIONAMIENTOS A LOS BANDAJES

NEUMATICOS "
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2SfNt*El presente invento tiene por objeto un modo 

de construcción de neumáticos permitiendo obtener 
una seguridad por carretera y duración de servicio 
muy elevados*

Un primer objeto del invento consiste en una 
disposición de las eapas vecinas de la parte supe­
rior del neumático.
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Un segundo objeto es la combinación de las 
capas vecinas de la parte superior asi dispuesta 
con una construcción particular de las capas de es­
queleto situadas en los flanees del neumático.

Se han imaginado ya diversas construcciones es­
peciales para la parte superior de los neumáticos. 
Algunas de estas construcciones con miras a evitar 
la perforación del neumático. Consisten por ejemplo 
en disponer en la banda de rodamiento o debajo de 
esta banda, capas de tejido metálico flexible o 
láminas estrechas, metálicas flexibles, de un tipo 
especial o no. Estas construcciones no tienen nin­
guna repercusión en una mejor estabilidad del neu­
mático por carretera, ya que no evitan que la parte 
superior del neumático se deforme bajo la acción 
de los esfuerzos ejercidos paralelamente en la su­
perficie de rodamiento en todas direcciones.

También se ha imaginado combinar, con un esque­
leto, alambres flexibles, dirigidos oblicuamente 
con relación a la dirección circunferencial de la 
cubierta y fijados en el esqueleto del neumático 
en el exterior de los borles de la banda de roda­
miento y a cada lado de esta* Pero esta armadura30



ae deforma bajo la acción de los esfuerzos de com­
presión paralelos a la superficie de rodamiento, ya 
que, bajo la influencia de estos esfuerzos, los di­
versos alambres pueden doblarse, no ofreciendo nin­
guna resistencia mas.

Se ha en fin imaginado dar a la cubierta de 
rodamiento una gran resistencia a los esfuerzos de 
compresión y tracción paralelos a la banda de roda­
miento, disponiendo en dicha banda de rodamiento 
capas llamadas "triangulares" es decir capas de alam­
bres inextensibles sumergidas en el caucho, paralelas 
entre si en eada capa, siendo los alambres de diver­
sas capas par árelos a : por lo menos tres direcciones 
distintas# Esta solución que en la practica dé. exce­
lentes resultados, exige el empleo de por lo menos 
tres capas en los alrededores de la parte superior.
La rigidez en el sentido de la resistencia a los es­
fuerzos de compresión paralelos a la superficie de 
rodamiento! se obtiene gracias al hecho de que el 
conjunto de los alambres de diversas capeta, forma 
triángulos indeformables. Pero eada capa separada­
mente no opone una rigidez suficiente a ciertos es­
fuerzos de compresión paralelos a la superficie de 
rodamiento. Por ejemplo, si estos esfuerzos están 
orientados según una dirección formando un débil 
ángulo con los alambres de la capa, estos alambres 
pueden separarse, tomando eventualmente una cierta 
corvadura, de forma que la resistencia , en esta 
dirección, de cada una de las capas no está asegu­
rada. Incluso un conjunto de dos capas formadas por
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alambres inextensibles sumergidos en el cancho no 
permiten obtener una gran rigidez a los esfuerzos 
de compresión en todas las direcciones paralelas a 
la superficie de rodamiento. En efectoy los alambres 
de estas dos capas pueden tomar, los unos con respec­
to a los otros, bajo la acción de esfuerzos de com­
presión, movimientos de tijera, debido a la elasti­
cidad del caueho.

Solo un conjunto de tres capas por lo menos 
formadas de alambre inextensible sumergido en el cau­
cho, permite llegar al resultado deseado.

Por el contrario, según el invento actual, la 
resistencia a los esfuerzos de compresión dirigidos 
según una dirección cualquiera paralela a la super­
ficie de rodamiento, se obtiene disponiendo en los 
alrededores de esta superficie, en la banda de roda­
miento o en los alrededores inmediatos de esta últi­
ma, des eapas de cables met&lieos, estando cada una 
sumergida en una capa de caucho de un ,gran modulo de 
elasticidad. En cada capa, los cables son paralelos 
entre si pero la dirección de los cables es distinta 
de una capa a la otra.

Debido al elevado modulo de elasticidad del 
caucho envolvente y a la adherencia de estos cables 
a dicho caucha, - que puede sustituirse, sin salir­
se del cuadro del invento, por alambres, cables o 
cintas de una materia teniendo una resistencia a la 
compresión sensiblemente equivalente a los cables 
metálicos -, el caüchomantiene estos cables eomo

una funda impidiendo la separación de los alambres
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que lo oonstítuyen, asi como los movimientos de ti­
jera de los alambres o cables entre si. Por lo tanto 
se obtiene con dos cubiertas de alambre metálico 
o análogo, una resistencia muy grande a los esfuer­
zos de compresión en todas las direcciones paralelas 
a la superficie de rodamiento, como se obtendría, 
si se aplicara la forma descrita en la patente pre­
citada, con tres cubiertas de cables triangulares, 
sin necesidad da recurrir a un recubrimiento de caut- i 
cho de gran modulo de elasticidad.

De preferencia, el modulo de elasticidad del 
caucho en el que se hallan sumergidos los cables, 
alambres o cintas, tiene un valor superior a $$0 
correspondiendo sensiblemente a una dureza "shcre" 
superior a 724

El invento concierne igualmente un modo de rea­
lización según el cual se combina la parte superior 
asi reforzada con una armadura rígida transversal­
mente y soldada radialmente con un esqueleto formado 
por una o mas capas de alambre o cables flexibles, 
paralelos entre si y dirigidos sensiblemente según 
los meridianos del neumático.

Los inventores han comprobado que, en efecto, 
esta combinación de armadura de la parte superior 
y constitución de esqueleto da resultados particu­
larmente notables. Ellos son debidos principalmente 
al hecho de que el esqueleto asi constituido no 
ejerce sobre la armadura esfuerzos violentos duran­
te el rodamiento, esfuerzos que tenderían a dar una 
distorsión a la armadura de la parte superior, y, 
como consecuencia, perjudicarían el efecto de ri-
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gidez transversal qu.e se persigue obtener^

Los inventores han igualmente comprobado que la 
armadura formada según una cualquiera de las realiza­
ciones indicadas mas arriba, debe de preferencia li­
mitarse lateralmente a los alrededores del borde de 
la banda de rodamiento sin extenderse sensiblemente 
mas allá de este borde, con el fin de no perjudicar 
la flexibilidad de los flancos^

En las figuras que se acompasan :
La figura 1, es una vista en plano con corte.
La figura 2, un corte transversal de la parte 

superior de un neumático según el invento.
La figura 3; es un corte del neumático en el que 

puede verse la parte superior y los cables de esque­
leto meridianos^

En las figuras, se representa en 1 la banda de 
rodamiento, en 2 el esqueleto, en 3 la armadura del 
esqueleto formado por cables meridianos ( es decir 
situados en planos pasando por el eje del bandaje 
neumático).

En las figuras 1 y 2, se ha representado un modo 
de realizaci&n en el que la armadura según el inven­
to está formada por dos capas constituidas cada 
una por eables paralelos entre si, metidos en una 
capa de caucho de un gran modulo de elasticidad y 
en direcciones distintas en las dos capase

Se ve en 5 y 6, las dos capas, en 7 los cables 
de la capa 5, en 8 los cables de la capa 6, en $ 
el caucho de gran modulo de elasticidad en el que 
se hallan sumergidos los cables.
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Los esfuerzos de compresión paralelos a la su­

perficie S no pueden deformar prácticamente el con­
junto de las capas 5 y 6, mientras que este conjun­
to conserva una flexibilidad suficiente con respec­
to a los esfuerzos dirigidos según F o F^.

Hecha la descripción y aclaraciones preceden­
tes es preciso añadir que los detalles de realiza­
ción de la idea expuesta pueden variar, sin que por 
ello cambie la esencia de la invención que es la que 
se desprende de los párrafos que anteceden y se rei­
vindica en la siguiente

N O T A
En resumen : la Batente de Invención cuyo re­

gistro se solicita recaerá sobre las reivindicacio­
nes siguientes :

13.- Neumático caracterizado por el hecho de 
que en los alrededores inmediatos de la banda de ro­
damiento o en dicha banda de rodamiento, se ha dis­
puesto una armadura formada por dos capas compuestas 
cada una de alambres, cables o eintas metálicas u 
otra materia teniendo una resistencia a la compre­
sión, similar a la de los alambres metálicos adhe- 
riendo bien el eauchotado sumergidos en una caía de 
gran modulo de elasticidad, en caucho, siendo los 
cables de cada capa paralelos entre si, pero la di­
rección de los cables de la primera capa es distinta 
de la dirección de aquellos de la segunda.

23.- Neumático, según la reivindicación 1, 
caracterizado por el hecho de que el esqueleto está180



formado por una o mas capas de cables flexibles, pa­
ralelos entre si y dirigidos sensiblemente según 
los meridianos del neumático.

3§.- Se reivindica por último como objeto sobre 
el (pie ha de recaer la latente de Invención que se 
solicita : "PERFECCIONAMIENTOS A LOS BREBAJES NEU­
MATICOS

Todo conforme queda descrito en la presente 
Memoria que consta de ocho ho&as escritas a máqui­
na por una sola cara y dibujos que se acompasan.

MANUFACTURE DE C 
(FUISEUX, BOUL 
Cor Poder cte J. GO!

Madrid,



MANUFACTURE DE CACUTCHOUC MICHELIN, 
(P U ls m X , BOULANCER & C I E . ) . / 9 / d f y HOJA UNICA.
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