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* PAT ENTRE DE INVENCTIORN

a favor de

D. Pierre Barbier, domiciliado en Paris (Erancia), 7
rue Rebeval,
5 poxr:
mgotor de explosidn" 5
~-0000~

MEMORIA DESCRIPTIVA

. Se sabe gue los principales inwonvenlentes
105id31 motor Otto residen en el hecho de que dste exije,
al slstema de encendido,” dispositivos y aparatos elée-
tricos costosos, eamplicados ¥y sujetos siempre s desa-
rreglos; déstos disé:sitivos hacen mds costosa y difi-
cial la construceidn y la mercha de los vehiculos auto-
15 méviles. Ias numerosas repareciones, de ordinaiio; sé-
lo pueden ser realizadas por‘obrenbs especlalizados.,
Segin 1la experiencia, aproximadamente el 704 de las re
‘paraciones hay que atribuirlas a la instalaciﬁn,éléc-
trica necesaria. Los inoconvenientes del motortniesel re
20 siden, como se sabe, en su precio elevado y & 1la tenden
cia a los desarreglos de la bomba de inyeccidn y del '

compresor de eire, asi como en el hecho de gue su apli
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cacidn para motores de pequefia potencias presenta difi
oultades. |

La presente invenocidn tiene por objeto
un motor de explosién de auto-encendido en el cusl la
cdmara de combustidn estd alimentada por una mezcla de
ecombustible«aire, Ia princlpel dificultad en esta cla-
se de mdquinas reside en el hecho de que es necedario
regular o ajustaer el instante de encendido durante el
arranque y también durante la marchs noral. Es sabildo
que este instante de ensendido estd determinado en los
motores Otto por el dispositivo de encendido y, en el
motor Diesel, por l2 bomba de inyeccidn, mientras que
en la clase de mdquinas que nos ocupa depende, entre
otras, del valor de compresidn en la cédmara de combusg
tidn.

Este problema es resuelto segin la pre-
sente invencidn, dando al cilindro la fomma de una ca=
misa=ecilindro cerradea por una extremidad y susceptible
de desplazarse en sentido axiel, Con la asyuda de esta
camisa~cilindro mdvil en sentido eaxial, es facil regu-
lar el valor de la compresién en la cdmara de combia-
tidn y también el instante del encendido, y adem€s con
la ayuda de medios de mando a distenelia ya conoocidos,

Es ya oonocido el empleo de un ceilindro
cerrado por una extremldesd y suscept;ble de desplaZar-
ge en sentido axial en un motor con encendido eléetris
6o, esto con el fin de mantener constante la presidn
de compresién final en la odmara de compresidn; es por
esto que en esta aplicacidén el desplazamiento axisl del
oilindro se efectds en funcién de la estrangulacién de

ddmisidn de la mezola combustible-~aire., De esta manera
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el oilindro mévil es utilizado en tal aplicecidén para
resolver un problema completamente diferente al del ob
jeto de la presentie demanda.

‘ Otra ocaracteristice en extremo importan
te de la invencidn reside en el hecho de que lod caﬁa-
les destinados a conducir la mezZola combustible-aire
del carter del cigllefial a la océdmara de combustidén tie-
nen la forma de uno o varios vagiados practicados en
el cilindro de la mdquina de combustién o motor de ex-
plosidn, esto en el oilindro o en la camisa-cilindro,
de manera tal que dicha mezcla se vea 0bligada a rozar
directamente alpistdn. Es evidente que esta nueva ca~

racterfistica fundemental puede ser utilizada para to~

" dos los motores a dos tienpos,

Eatas ldeas inventivas son consideradas
como un enriquecimiento notable de la téonica, por ob-
tenerse asi una nueva mdquina de combustidn o motor de
explosidn que emciende por primera vez la mezcla com-

bustible-aire de admiaidén, sin empleo de dispositivos

eldotricos, de bomba de inyecoidn y de compresor, y sin

adicidn de productos voldtiled facilmente inflamsbles,

tal como el eter, tan sdlo por la compresidn provocada

por el pistén, suprimiendo de este modo tanto los incon

venientes anteriormente citados del motor Otto como los
del motor Diesel. El nuevo motor puede gquemar o funeio-

nar oon cualquier combustible explosivo, teles eomo gas

oil, aceite Diesel, petrﬁleoqyiﬁsolina. aloohol y demds,

gracias a que, debido a la piesidn de compresién final

elevada y de la temperatura de la que es funcién, el pun

to de encendido de estos combustibles es siempre alcans
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zado con aegurided al final de la compresidn, pudiendo
85 ger adaptados los valores de compresidn a las oondieig
nes de marcha segin le clase de combustible utilizado.
Por otra parte, el nuevo motor de explosidn se distin-
gue por su construccldn y fabriocacidn en especial sim-
piaa y oconémica y, en especial, por su funcionamiento
90 seguro. Ia invencidn ha permitido también encontrar un
nuevo principio de motor el cual, por miltiples partis
cularidades, es muy superior a los principlos Otto y
Diesel.
la partiocularidad de los nuevos canales
95 de eonduccidn ocasiona o dan 1ngar; desde luego, & los
siguientes efectos muy importantes: por une parte, el
pistén caliente es eficazmente enfriado por el donta0e
to diirecto con la mezola aire-combustible, contribdbuyen
do esencialmente este enfriamiento al hecho de que sea
100 posible montar el pistdnven el oilindro directamente,
gin segmento, lo que tiene una impbrtanoia particular,
debido a que los segmentos estarfan expuestos & un ima
portante desgeste & causa de las elevadas presiones rei
nantes en la cdmara de oombustidn de estos motores. Por
105 otra parte, la mezcla combustible-aire sufre, debido al
ocontacto con el pistén ocaliente, tal precalentamiento
que solemente es necesaria una presidn de compresidn re
lativamente de pooa importancia para asegurar el auto~
encendido de la mezaia ocombustible-aire; eate efecto es
110 una razdén esencial por la cual es inutil, en el nuevo
motor, afiadir al combustible productos faclimente ine
flamables, tal como el eter,

Otra ventaja de los nuevos canales de
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conduccidn reside en el hecho de que permiten un trag
lado o paso rdpido de la megcla combustible-aire des=
de el oarter del oigliefial a la cdmara de combustidn y,
también, un elevado nimero de revoluciones al motor.
Una forma de realizacidn en especial
venta joda para los cltados ocanales se caracteriza en
que tienen una forma encorvada, en particular une for
ma gsemi-circular, De este modo se obtiene, no solamen
te un aumento de la guperficle de contacto entre el
pistén y la megzcla combustibleéﬁire; si que también,
por otra parte, ademds un efecto en psrtiocular impor-
tante refersnte al barrido de un motor a dos tlemposd.
Ia forma encorveda de los oaneles de conducoidén impri
me a la mezcle combustible-sire, & su entrada en el oi
lindro, uns direccidn tal que se dirige hacia la pared
de enfrente de la abertura de escepe, para sublr a lo
largo de ella y descender luego por el camino habitual
de barrido.llamado de retorno, de manera gue llegue a

la abertura o hendidura de escape.

Dsbido a la forma encorvads de los ca-
nales, la sbertura de barrido y también la corrieﬁte
de barrido se ensanchen, cuando el pistén continua des
cendiendo, de maneda tal que el centro del &spaoio de~
limitado por el cilindro sea igualmente alosnzado por
la corriente de barrido, de manera e asegurar el barri
do méximo. 3in embargo, el paso directo de los gases
frescos o frios por la abertura de escape no pueds te-
ner lugar debido a que, gracias &l guiado curvilineo,
estos ganses fusrtemente acelerados no pueden, & causa

de su ilnercia, efectuar un marcado recodo o csamblo en
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direccidn a la abertura de escape.

El procedimiento de arranque del nuevo
motor de explosidn estd caracterizado en que se este-
blece, en el momento de poner en marcha el motor por
una fuerza exterior, une gran cémara de compresidn,
para que se pueda facilmente hacer girar 61 motor;, cd
mara de compresién que, uns vez obtenida una veloocls
dad de rotacién suficiente, es reducida a un valor tdl»
que se obtienen valores de compresién alrededor de EO-
50:1, gue ageguran el encendido de la mezcka gas-aire.
Estas operaciones van seguidas por la tercera opera-
cién del procedimiento que consigte en la retirada del
eilindro mévil hasta hmsta que se obtiene el valor de
compresidén éptimo pdra la marcha, lo que se pueds fa-
c¢llmente qomprobar por el oido y por el aumento o dié
minucién de potencia. El motor continuda entonces fun-
oiohandoAcon esfe valor de eompresidn des marcha, que
yueds, adam#a,-también ser adaptado en cada momento du
rante la marcha a la potencia requirida, a la veloci-
dad de rotacidn necesaria y al combustible utilizado.

Gracias a su funcionamiento sensillo, a
su seguridad de marcha y a su insensibilidad a la llu
via, salpicaduras; etc., el nusvo motor puede tambidn
ser empleado en aplieaciones en las cuales los motores
dificilmente pueden imponerse hasta el presente, por e
Jemplo, para el &colon2do de bicicletas.

Es clerto que el emplec de ce¢ilindros sug
ceptibles de ser desplazados en sentido axial es cono-
cido desde hace mucho tiempo pare los motores llamados
de ensayo (motor Ricardo, Motor OFR), destinedos a de-
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terminer el poder anti-detonante (Indice de octanoc de
los combustibles), en los cuales el bloo-eilindro pue-
de ser remonteado y descendido por un dispositivo de ms
nivele y win sin fin. Se oconocen, ademds, motores de
muy poce potencia que tienen une ofmara de compresidén
regulable; tales como loe motores para los modelos re-
ducidos de avién; no obstante, el arranque y el funcig

namiento de estos motores exigen la adicidn la edicidn

de productos voldtiles y facilmente inflamables, tal

como el eter.

Ios,dibujos adjuntos representan formes
de realizacidn de la invencidén, a saber:

Ia figura 1 es un corte lomgitudinal, pexr
pendicularmente a la manivela; de un motor a dos Piem-

pos de acuerdo con la invenocidn;

Ia figura £ es un corte longitudinel segin

1la linea II-IT de la figura 3, paralelamente a la mani-
vela;

Ia figura 3 es un corte segin III-III ds
le figura 8; |

Ia figura 4 es un corte segin la linea IV-
IV de la figura 8}

Ia figura 5 es una vista en alzado de una
camisa-cilindro; -

T2 figura 6 es un corte segiin ia linea VI~
VI de 1= figura 5;

Ia figura 7 es un corte segin VII-VII de
le figura 5; y

Ia figura 8 muestra muestra el montaje del

nuevo motor sobre una biciocleta.
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En la forma de realizacién mostrads en las
figuras 1 a 3, la cemisa-cilindrc -3~ va monteda en el
interior de la envolvente-cilindro -£- provista de ner
vios de enfriamiento ~l.., de manera a poderse desplazar
en sentido axial. Esta cemisa-cilindro va proviste de
un fondo -4-, constituyendo el fondo y camisa une sdla
pleza. Dado que en la cdmera de compresidén -5~ de este
motor existe siempre una sobre-presidn, el desplazamien
to puede efectuarse de uns meners muy simp;o o gencilla,
por presidn ejercida sobre la tapa o fondo de cilindro
~4w=, A este fin, una varilla fileteada -7~ se ha previs
to en la cabeza de cllindro -6=, estando la cabeza =8«
de la varilla filleteada -~7- rodeada por un cable "Bow-
den" -9~ (figura 4), del cual la palanca o manije -10=
debe quedar fijada, por ejemplo, para los motores de bi
cicletas, en el menillar o en la proximidad de é1 (figu
ra 8). Por oonsiguiente, la camisaflcilindro puede ser
remontadas y descendida a voluntad por la rotasién de la
citeds palanca o magija; puede igualmente oconsegulrse
el mando del movimiento por una ourva de pendiente va-
riable., Para impedir la rotacidn de la camiss ~S-, el
carter «2- y la parte superior de la camiga~cilindro
son atravesedos por un tornillo-gula -ll-,

Ia figura 1 representa al ¢ilindro -3« en
su posicidn superior, es decir, con la cémara de compre
sién ~5- mdxima. E1 pistdn.-18- se encuentra en las dos
representaciones en el punte muerto exterior; dicho pis¥
tén estd guarnecido con un revestimiento metdlico duro,
en especlal de cromo duio.

Is mezcla combustible-aire sumlinistrada -
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por el carburador -l4- es admitide por el motor, a tra
ves: de la abertura -15-~ practicadza en el carter -2« y
de la abertura -~16-~ previste en la camisa-cilindro y,

también, del carter de manivela -17-, en donde es com-
primida al descender el pistén. Estos gases frios pre-
comprimidos.penetran, tnmedistamente, antes de que el

pistdn alcance el punto muerto interior, bajo presidn,
a través de los canales de conduccidn -18-, en la od.-

mara de sombustién.

Segin la figura g, estos canales de con-
duccidn =18-«; se han practicado en la camige-cilindro
en forma de vaciados o estrfas axieles, es decir, alar
gadas, de manera tal que los gases frios deben rozar di
rectamente al pistén. Bn la Fforma de reslizacién mostra
da en las figuras 5 a 7, estos oanales de conduccién =
~18~ tienen un2a forma encorvada, de preferencia la for
ma de un semi-cfreculo, lo que tiene, para el barrido y
el enfrismiento, el efecto descrito en el predmbulo deé
la descripcidn y repressentado en la figura 7.

Tos gases de escaps salen a través de las
aberturas de escape ~20~ y -fl- practicadas respective-
mente en la camisa =2~ y carter <8, En la forma de rea
lizecidn de le figura 7, estas aberturas de escape tie-
nen la forma de hendeduras muy ensanchandas con aristas
0 cantos Vivos =28,

Ia figura 8 representa el montaje del mo
tor sobre una bicicleta, El motor -~13- se ha dispussto
debajo del pedalier -R3- y estd aoopiado e la rueda tra
gera =f4- por un acoplamiento a friccién =-25-. Cuando

el arranque, se partebon la odmara de compresidn —~5= a-
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Justada al méximo, apoydndose sobre los pedales o empu~
jando, para reducir, cuando se ha slcenzado une veloci-

dad suficiente, la odmara de compresién mediante la ma-

mente la palanca o manija se coloca de nuevo de maners
que se consiga el valor de compresién de marcha déptima,
de lo cual se da cusnte el conductor; por una perte, por
el oido y, por otra parte, por el sumento o disminucién
de le pbtonoia.

N O T A
S8e reivindioca como objeto de esta PATEN

TE DE INVENCIOK, por especio de los veinte afics fijados
por la ley, la exclusiva de oconstruccidén y venta en Es-
pafia de:

1. Un motor de explosidén de auto-encendido
en el cusl la ofmara de de combustidén es elimentada por
una mezola oombudtible-zire, caracterizado en qui; aon
el fin de permitir el regulado del instante de encendi-
do de la megcela combustible-sire, el oilindro tiene 1z
forma de una camisa-cilindro cerrada por une extremidad
y susceptible de desplazarse en sendido axial,

2. E1 motor de explosidn, objeto de la rei-
vindicacidn 1, caracterizado en que el desplazamiento &
xial de la camisa~cilindro tiene lugar pbr una presidn
axial ejercida sobre ella. '

3. E1 motor de explosidn, objeto de la rei-
vindicacidén 1, caracterizado en que el desplazamiento a

xial de la camisa~cilindro tiene lugar medisnte una vaw
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rilla fileteada llevada por la cabega del eilindro ¥ e«
jerciendo una presidén sobre el fondo de lea ocamisa,

4. E1 motor de explosidn; objeto de la rei
vindicacidn 1, caracterizado en que el desplazemiento g
xial de la camisa-oilindro tiene lugar medimnte una oux
va de pendiente variable.

6. E1 motor de explosidn; objeto de las -
reivindicaciones 1 y 5; caracterizado en que el desplagg
miento axlal de la ocamisawcilindro tiene lugar mediante
un mando a distancia, de cualquier tipo conocido.

6. E1 motor de explosidn, objeto de lasg -
reivindiceciones 1 y 3, caracterizado en que la ocabeza
de la varilla fileteadepstd rodeada por un ceble "Bow-
den®" guya palanoca o manija queda &l alcance de la mano.

7. E1 motor de explosidn, ohjeto de la rei
vindicacidén 1, carescterizado en gue la camisa-eilindro
se encuentra imposibilitada de girar por un tornille que
atraviesa el,cilindro envolvente y la camima~cilindro
que se encuentra sobre su fondo.

8. Motor de oxploﬁidn; caracterizado en que
los canales de conduccidn estdn ;onstituidos por una o
varias estrias, canales, ranuras y demds, practicaded en
el cilindro de mdnora tal que la mezcla combustible-aire
se ve obligada a establecer contacto directo ason el pig
tén.

9. El motor de explosidn, objeto de la rei
vindicacidén 8, ocaracterizado en que las estrfas, canales
o ranuras tienen una forma curvada, en particular la for
ma de un semi~ciroulo.

10. E1 motor de explosidn, ohjeto de las rei
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vindicaciones 8 y 9, caracterizadoc en que, en la parte
gsuperior, la direccidén de curvatura de las curvas est£
dirigida hacia la pared opuesta a la abertura de esca-
pe.

11. ¥1 motor de explosidén, objeto de la rTei
vindicacidn 8, oaracterizado en ¢une dos o2nasles de con-
ducoidn diametralmente opuestos se han dispuesto o prag
tiocgdo en la camisa-cilindro. '

12, E1l motor de explosidn, objeto de la reil
vindicecidn 1, caracterizado en que el pistén se adapta
directamente en la camiga~cilindro.

13. EL motor de explosidn; objeto de las rei
vindiocaciones 1 y 12, caracterizado en que el pistén es
td provisto de un revestimiento metdlico duro; en parti
cular de un espesor de cromo duro.

14. El motor de explosidn, objeto de la rei
vindicacién 1, caracterizado en que las aberturas de es
oape practicadas en la camisa~cilindro y en el carte, -
tienen la forma de anchas hendeduras con aristas vivas.

15. Procedimiento para asegurar el funciona
miento de un motor de explosion objeto de la reivindica
oién 1, caracterizado en que la mezcle combustible-aire
preparada normalmente es admitida en la odmara de come
bustién regulads segdin las condiciones de arranque o de
funcionamiento existentes, asegurando la compresidn de
la mezcla el aunto=encendido de ls migma.

16. El procedimiento, objeto de la reivindi
cacidn 15, caracterizado en que el motor es adaptado, 4dn
rante el funcionamiento, a las condiciones de funcionamien
to existentes, por uns modificacidén de l2 cdmara de come



I

- 356

360

365

as .
101347

17 E1 procedimiento, objeto de la reivindica-

bustidn.

cidn 15, caracterizado en que la modificacién de la of-
mara de combustidn es utilizads al mismo tiempo para re
gular la velocided de rotacidén o la potencia.

_ 18, Procedimiento para ponsr en mercha un mo-
tor de explosidén objeto de la reivindicacidn 1, cerso-
terizado en que se establece, al poner en marcha el mo=~
tor; una oémara de compresién que es reducida, cuando se
ha aloanzado une velocidad suficiente, hasta que tenga
luger el encendido, siendo seguidamente aumentada la od
mara de nuevo hasta obtener las condiciones de funciona
miento y de compresidn éptimas,

19. Un “HMotor dovoxmlosion“.

Barcelona, 17 de enero de 1950.
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