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correspondiente a una PATENYE DE INVENCION, cuyo regis-
tro se solicita por 20 atios, para Espafia ¥y sus Posesio-
nes, a favor de D. JESUS VINA, de nacionalidad espafiola
Yy residente en Buenos Aires (Repiblica Argentina), calle
Achaval n2 570, por: "UN DISPOSITIVO DE CONTRALOR DE I4S
RUEDAS NEUMATICAS D= VEHICUILOS™",

- 0 = O =

la presente invencién se refiere a un dispositivo
que aplicado en cada rueds neumdtica de los vehiculos
automotores u otros, podrd delatar en el tablero que se
encuentra en la cabina de mando frente al conductor, o
salpicadero cuando un neumédtico pierde presidn, como as{
tamblen cuando algun desperfecto de orden mecdnico tal
como la torcedurs de la punta del eje, descentrado, ete,
Se produzca en forma imprevista.

Este dispositivo tiene como exclusiva finalidad pro-
porcionar gl conductor, desde el momento preciso en que
se estd produciendo el desperfecto, la indicacién 6éptica
y acustica necesarig bara que pueda tomar con debido tiempo
las precauciones necesarias, cuando el desperfecto se pro-
duzca en un tiempo més o menos relativo,

Generalmente losg inconvenientes del rodado se asig-

nan en mayor porcentaje a los neumdticos; la pérdida lenta
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de presidén de uno de los neumétiéos, cuando el vehiculo

marcha a regular velocidad, puede acarrear un accidente
de fatales consecuencias cosa que ya ha sucedido en innu-

20.- merables ocasiones,

El dispositivo ideado es sumamente sencillo,pricti-
co y facil de colocar en cualquier vehiculo dato de neumdtice
y puede ser colocado mientras se realiza su armado original
0 bien despues del mismo.

25.- Con el fin de explicar con toda claridad la ngtura—
leza de estc invencidén como asf{ tambien la forms como la
misma ha de ser llevada a la prdctica se describird a cone-
tinuacién varios ejemplos de la misma con ayuda de los
dibujos adjuntos,

30 .- La figura 1, representa un detalle total del dispo-
sitivo ideado.

La figura 2, representa una variante de una de las
piezas que constituyeh el dispositivo,

La figura 3, representa el dispositivo aplicado en

35~ una rueda neumitica.

En todas las figuras los nimeros de referencia que
se repiten representan partes iguales o correspondientes.

Cabe hacer destacar que en los dibujos se ha repre-
sentado una de las tantas formas de realizacién cuyo ejem-

40.- plo no es limitative en su alcance el cual estd debidamen-
te especificado en las reivindicaciones agregadas al final
de esta memoria.

En la parte interna 1 de cualq uier rueda dotada
de mBumdtico, se ubica una v4lvula 8 cuyo detalle cons—

45, - tructivo en particular de describird més adelante; esta

vdlvula 2 queda instalada en la rueda de maners gque se
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enfrente con un aro metdlica 3, soportado medlante una
sarie de varillas 3t y cada uno de estos aislantes con-
venientemente mediante bujes 4 de fibra u otro material
buen aislador, que se colocarén soliaamente en el elemen-
to 5, portador de las zapatas 6 del freno de la rueda y
que estdn dispuestas alrededor del eje 7, sea este delan-
tero o trasero.

La vélvula 2, solidamente afirmada a la rueda 1,
estard conectada mediante un cafiitc de cobre 8 de redu-
cido didmetro, a la vdlvula 9 del neumdtico, o simplemen-
te @ una vdlvula colocada en la cémara neumdtica.

vLa vélvula 2 estd constituide por un tubo cilindri-
co fileteado exteriormente a paso de rosca; en el interior
de este tubo ge ubica un vdstago 10 el cual posee en uno
de sus extremos un disco 11 que actua como asiento de un
diafragma o disco de goma 12; el borde 13 de este diafrag-
ma o disco se haila af:rmado en el extremo axial del tubo
cilindrico, por medio de un culote 14 roscado al cuerpo
del cilindro 2 o simplemente afirmado mediate una serie
de tornillos 15 tal como se ha representado en la varian-
te de la Ffigura 2.

El extremo opuesto 16 del védstago 10 se abisagra
a une palanguita 17 mediante uﬁ perno 18,

La palanquita 17 quedard tampien abisagrada el tubo
2 mediante un perno 19.

El cuerpo del véstago 10, desde el asiento 11
hasta la palanquita 17 estd rodeado por un resorte heli-
coidal de expansién 20, de manera que el védstago 10 y el

agiento 11 gueden permanentemente en contacto con el dia-

fragma 12,



En el centro del culote 14 se enrosca una cupla 21
a la cual es asegurado el extremo des un cafiito 8 que,
como se ha Adcho anteriormente comunica con el cuerpo

80,- de la v4lvula neumdtica 9.

En el tablero de mando de la cabina del conductor
del automotor se colocaréd un pequefio tablero 22 el gue
deberd ostentar tantas luces.23 como ruedas tenga el vehi-
culo; todos los focos luminosos seran conectados al polo dile

85,- positivo 24 del sistema eléctrico del vehiculo, mientras
que el polo negative 25 de cada foco 23 se conectard
a uno de los bornes 26 de cada aro 3 desbidamente aisla-
do electricamente de la carrocerfa y que se encuentra
enfrentado con cada rueda 1. Ademés en el cimcuito eléc-—

90.- trico del tablero 22 se colocard una chicharra 27 que
podrd sonar cuando se produzca cualquier inconveniente
en algunas de las ruedas 1,

FUNCIONAMIENTO

Ubicados todos los elementos en la forma antes in-
95.~ dicada, sucederd que mientras la presidén del neumdtico 28
se mantenga constante, el extremo 29 de la palanquita.17
quedard sustancialmente separada del anillo 3 aislado de
toda corriente, pues la presién del aire ejercida en el
diafragme 12 incidiréd sobre el asiento 11 del vdstago 10;
100.- en consecuencia este hard actuar a la palanguita 17 man-
teniéndola en la forma indicada en la figura 1; en conse-
cuencia el éircuito negativo 25 que corresponde a los
feoquitos 23 a la chicharra 27 instalada en el tablero 22
; quedan interrumpidos,
105.~ Cuando la presién del meumdtico 28 disminuye por

cualquier eventualidad, légicamente el aire dejars de
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actuar sobre el diafragma 12 y en consecuencia el asiento
11 y el védstago 10, obligados por el resorte 20 daran lugar
a que la palanguita 17 se proyecte hacia ghajo; en este caso
al rozar con el anillo 3 establecerd la continuidad del
cjrcuito negativo, encendiéndose el foguito correspondiente
a la rueda 1 y haciendo sonar a ls vez la chicharra 27
en el tablero de control 28, para un mejor actuacién del
dispositivo, cabe seflalar que en el interior del tubo
cilindrico se podrd preveer en lugar adecuado, un tope
que limite el recorrido del védstago 10/que se halla provis-
to del diséo 11, a fin de evitar un esfuerzo innecesario
en la actuacidn del dispositivo, en algin caso imprevisto,
&n el caso de producirse algdn desperfecto de orden
puramente mecdnico tal como la torcedura de la puta del

eje, al quedar descentrados los elementos de contacto,

- v4lvula 2 y aro 3, tambien se producird le alarma 6ptica

y cdstica tal vez a intermitencias, 1o cual serd suficien-
te para que el conductor tome las medidas de precaucidn
que 8l caso requiera.

Para que el dispositivo actue a determinades presio-
nes el registro de la vdlvula 2 podrd realizarse mediante
el cambio del resorte 20, o bien disponiendo otro diafrag-
ma 12 de distinta forma o dureza de goma, o distinto lar-
g0 de la palanquita 17. Ias distintas formas de disposi-
tivo, métodos para su colocacidn, tipos de material a
emplear en las distintas piezas serd® objeto de deter-
minarlo en cada caso y segin las normas accnsgejables de
acuerdo a las caracteristicas constructivas de cada vehi-
culo, pero de cualquier modo no debéré apartarse de la

esencia de esta invencién para as{ poder lbgrar el efecto

buscado.
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REIVINDICACIONE

. o s Y i i S o st S i ot St i

l12).~ "UN DISPOSITIVO DE CONTRALOR DE ILAS RUEDAS
NEUMATICAS DE VEHICULOS", caracterizado porque en la maga
de la rueda se disponez parslelamente el eje, una vdlvula
automdtica conectada a la cdmara del neumdtico mediante
un tuvo metdlico, estando dicha vdlvula provista de una
palanquita capaz de ineidir sobre un aro metédlico afirmado
en la pieza que soporta las zapatas del freno, concentri-
camente al eje y aislado eleéctriéamente, mediante bujes
de materias aislador; un tablero dispuesto en la cabina
de mando frente al conductor en sl cual se dispone un
elemento aclstico y una serie de focos luminosos corres-
pondientes a cada rueda del vehfkulo.

22),~ Un dispositivo, segin la reivindicacién an-
terior, caracterizado porque la vdlvula estd constivulda
por un tubko cilindrico.

38),- Un dispositivo,gegfins las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porgue en el interior del tubo
ge dispone un vdstago con asiento en una sola pieza.

42) .- Un dispositivo, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque en uno de los extremos
del vdstago de abisagra la palanqguita destinada a inci-
dir sobre el aro metdlico.

58),- Un dispositivo, seguin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la palanquita es tambien
abisagradé a la pared del tubo.

68),- Un dispositivo, segin las reivindicaciones
anteriores, catacterizado porque gn el asiento del véasta-
g0 se apoya un diafragma de goma capaz de contener la pre-

sién del aire preveniente del mmumdtico,
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72).~ Un dispositive, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el vdstago se halla in-
170, gsertado en un resorte helicoisal 7z expansién.
88),- "UN DISPOSITIVO DE CONTRALOR DE LAS RUEDAS
NiUMATICAS D& VEHICUTLOS™.
La presente memoria descriptiva consta de siete
hojas, foliadas y escritas a mdquina por una solé de sus

175, - caras, componiendo un total de ciento setenta y seis

lineas inclufdas las presentes.
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