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MEJIORIA DESCRIPTIVA
rare goliciter
PATENTRE DE INVENCIOX
en
EsPANA
ror VEINTE afios

a hombre de UNITED AIRCRAF? CORPORATION, entided norte-
americans, qstableciaa en 400 Hein Street, Bast Hartford,
gonnecticut, Eestados Unidos de América, por: '

"UN MOTOR RADIALY,
- 0=~0=0=0=0=0=-0=0=0=-0~0=0=0=0=

Este lnvento se refiere a motores radiales

" de varies hileres,

OUn objeto es ol de crear uma combinacidn
y diapoaicién,nuevas ¥y mejoradesg de les levas y mecanismo

de lss vdlvulasg, de modo que se cres un recubrimiento de

‘vdlvula: antomftico de dos posicionaé gque permita al motor

producir ensrgfe adiclonal en la geme de las potencies me-
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yores y reducir leg cergas y desgastes en el sistems.

Un detaile del invento es el uso de ura gola
leve para acclonar todas las vdlvulas de admision en un mo-
tor radial de dos hileres. Une disposicidn similar puede
usarse para todss las velvulas de escape del cilindro,

Otro objeto de este invento es el de crear
nne combinecidn y dispOsiciéﬁ nuevas de 6rganos del motor
de le. impulsidn de los accesories, que proporcionarsn una
flexibilldad extremas para acomodarse a los requisitos de
cuglquier sistems de accesorios en aeronaves.

Un,objeto 68 8l de crear medios mejorades
para montar flexiblemente un motor de avién sobre un sopor-
te de motor dispuesto en un avidn, y mds farticulaxmante,

crear un diafragma obturador del fuego como parte del motor,

-que soportard el motor en momento de giro y eliminerd as{

la dupliokoidén de drganocs,

Ctros objetos y ventajas del invento serdn
evidentes por la Memoria y reivindicaclones, y por los di-
bujos anejos que ilustren unz realizacidn del invento.

LB figura 1 es un alzado la$eral de la insta-
laoion motriz montadza en un avion.

Ie figure 2 es una vista en perspectiva del
notor desde atrds,.

1 figure 3 es un alzedo lateral fragmenta-

ric & escala algo smplicsds mostrando una parte de la esiruc-

tura de montaje del motor,

ie figura 4 es mma viste en corte ampliada a

través de ume de las monturee del motor y muestra su rela-
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cidn con el diafragma,

Ia figura 5 es ura vigta en corte longitudi~
nal de la secoidn motriz del motor.

Ia figura 6 es um vista en corte transver-
sal dado .por la 1{ne= 6-6 de le figura 5 mostrands una
aotuacidn de los tacos de las vdlvulas de escapé.

e figura 7 es una visita eﬁ corte trang~
versal por la lfinea 7-7 de la figura 5 mostrando levas y
tacos para las velvulas de 2dmisidn.

. 1a figura & 68 una vista en corte transver-
sal por la l{nea 8-8 de la figura 5, mostrando el mecania-
mo para ejustar el recubrimiento de vdlvule por cambio ds
la fegulaeién»en el tiempo de la actwecidn de las vélvulas
de admisidn, , ,
| Ia figure 9 es una viste en corte transver-~
sal dade por le lfnea 9-9 de la figure 5, mostrends un
detalle; ’

Ia figurae 10 es unae vista en corte por le

" 1fnes. 10-10 de la figura 8, mostrando 1la velvnla de con-

- trol para el ocambio en el recubrimiento de vdlvula,

la figure 11 es una vista en corte longi-
tudinal dado por la lfnee ll-11 de la figure 8 mostrando
la bomba centr{fuga y su acciomamiento desde el ciglefial

del motor,

Ia figura 12 es un alzado fragmentario del
carter de la bomba y depdsito de aceite adyacente, viato

“desde le derecha en la figurs 11,

* Is flgura 13 es una vista en oorte longi-
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tudinal & través de le seccidn poeterior;

iea figura 14 ee una vista en corte longi-
tudinal dado por la 1fnee 14-14 de la figura 13'.

I2 figura 16 es una viata séooion&l frag-
menteris mostrendo una disposicién modificade del monteje
2e acoesorios, _ -

Ja figura 16 es une vista en corte longitu-
dinel por la 1fnea 16-16 de la figure 13,

Ié figura 17 (hoja 6) es un alzado de la
seccidn posterior del motor, viste desde la parte trase-
ra y con el monteje de accesorios como en las figuras 13
¥y l4.

Con referencia, primerc, a la figura 1, un
motor radial de-avidn, de dos kileras, enfriasdo por &aire,
2, impulse un sisteme propulsor 4 montado sobre é1. Bl
motor estd conectado por un diafragms de montaje 6 y méns
turag de motor 6 con un enillc de soporte 10 sobre el
avién. El motor estd encerrado'denxro de una navecilla
12 gue puneds tenér aleteas convencionales l4. Bl aire en-
tra en la naveocille & travéds de une admisidén 16 al o2rbu~
redor 18.

Bl motor 8 consiste en tres secaiones prin-
cipeles, la seccidén de morro 20, le seccidn motriz 22 y
la seocidén posterior 24, Ta secoién de morro 20 contiens
el conjunto de engranajes de reduccidn (mo representeds)

para el sistem= propulsor 4 y tiene mediocs pare el mon-

taje de wrios accesorios o dispositivos sobre protuberan-

eizs 21 sobre su exterior, Ia seccidn motriz 22 incluye
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el carter de cigtiefial 26, figure 5, el ciglefial 28 montade
en 81, y 1oqbi_lifxdros 30 al exterior de dicho carter en los

cusles se mueven alternativamente los pistones 32. Ios pis-

-tones 32 estdn conectados al cigtiefisl por blelas 34. Ia

Sacoidn posterior 24 consiste en la caje 36 del ventilador
¥ la caje posterior 28, -

El motor 2 estd conectado con el enillo de
soporte 10 por medio del diafragms 6 y .ouatro monturas 8
pere el motor. Uma de las montures 8 se representa en deta-
1le en la figura 4 y en posicidn montads en las figuras 1
y 3. ’

Bl diafragms circunlar 6 estd f1jamente mon-
tede sobre 6l motor 2 entre la oé;ja de ventilador 36 y la
caje poaterior 38, Cuatre menguitos 40 que reciben las mon-
turas 8 del motor son retenidosg en 61 por un anillo de re-
tencidn 42 y remaches 44. 1s pestafia exterior 46 del dia-
fragme ge aplice a una bride cdnice 48 de la pared corta~
fuegos 60 de la navecille 12 para formar una continnacién
de la pared. '

Con refe—rencia, primerc, & la figura 4, o2da
unidad de montura incluye ume caje de nicleo 52 con un cubo
54 que encaja en el mengulto 4:0‘. Bste caja 52 tiene de uns
pieza con ella un puntel r{gido 56, que @e extiende hacie
delante, sujeto en su exiremidad inferior & une ménsula 58,
figura 3, atornillada al cdrter del cigtefial del motor. El
puntal 56 puede tener un ala 60 gque &e aplice & nn lado de
la ménsnle 58 y es retenida sobre é1 por una tuerca de su-

jecidn 62,
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Un nucleo flexible 64 en la caje 52 consiste
en un anillo metdlico 66 gque tiems un ala 68 que se extien-
de desde é1 rodesda por un nidcleo de caucho 70 unide a'ella.
El ndcleo de caucho 70 tiens una place metdlice 72 unida &l
fondo y une pleca metdlice similer 74 unida a la parte eupe-
rior, Cuendo eeid montade, el nicleo flexible 64 estd dentro
de su alojamiento 52, y le placa superior 74, gque tiens'una
abertura central, ve fijada a dicha oaje pere retener dicho
nidcleo flexible por un anilioc de salto ?6;

. Se asoclan con oade montura medios amortigua-~
dores & friccidn mejoradoe que &ctdan en paralelo con la .
ecolidn de empuje del micleo de caucho 70, Bstos medios aom-

prenden una placa metdlice 78 que tiens un materisl fric-

-clonal B0 sobre sus caras opuestas en posicidn para aplicar-

se a lo superficie exterior de la placa superior 74 y la su-
perficie interior de un rescrte de Belleville 82 tensado a
un estedo plane para empujar las partes constantemente a
aplicacidén de frioccidn. Bl resorte 82 es mentenido en su si-
tiec por un anille de salto 84,

El anille 10 estd provisto en cade posicién
de unid=d de montura del motor -de un manguitoc 66 qne'recibe
un védstage y que se extiende & travéa de la seccidén tranas-
versel del anillo y estd pemménentemente goldado al mismo,
estando este manguito elineado axilmente con el puntal 56 y
ls caja 5#. _ ,

I2 montura 6 puede unirse a la ménsulae 58 y
el diafragms 6 insertande la extremided libre del puntal 56
& través del menguito 40 del diafragma y dentro de la mén-
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sula, slendo retenido en ella por la tuerca 62. EL anillo
66 tiene un €nime rosczde central accesible a través de la
pleca superior 74, que estd en alineacidn con el manguito
86 cuando el motor esid en su posicidén en la mavecilla. Un
esperrage roscado 88 estd inssrtedo a través del manguito
¥ roascado dentro de diche &nime formando una conexidn zi-
glde.. Detalles de un monteje aimilar se describen en la
solicitud No. 579.542 (norteamericana) de Tyler y otro,
presentada el 25 de Pebrerc de 1..945__'.

El certer 26 del cigfefinl de la seccidn mo-
triz 22 consiste en tres,ép;coiones 96, 92 y 94, aseguradas
entre s{, por ejemple, por tornillos 96. Estas tres seccio-
nes tienen tabiques 98, 100 y 102, respectivamsnte, cads uno
de los cuales tiene uma gran e€nime central 104 gue lleva un

cojinete 106 para el cigfiefial, siendo 6l cojinste en los

tebigues 98 y 102 retenido en cualquier forme bien conoci-

de, 8in enbargo, el cojinete en el tabique 100 es retenido
por dos snillos de salto 108 que sncajan en ranumres de un
anillo 110 agegurado fijamente dentro del g&nime 104 de este
tabique.

Ia hilere delantera de cilindros estd aitua-
da entre las secciones 90 y 92 del cigtiefial y la hilera tra-
gera entre les secciones 92 y 94. los cilindros pueden ser
mentenidos en posicién por tornilloe 111 que se extienden
hacis fuera & trevés de las secciones del carter pera apli-
earse a un ale 112 del cilindror. Los tornillos pueden tener
selientes sobre la parte ¢ue encaja en la seccidn del carter

del cigtefiel pera impedir el giro del tornillec durante el

-7-
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montaje o .el funcionamienté,

Una plecz frontal de soporte 112 este monta-
dz sobre l& extremided delantera del carter del cigtefial y
tiens un dnime grande central 114 que lleva un cojinete 116
pere el grbel 126. Bsta placa 113 es retenids entre la sec-
cién de morre 20 y el carter 26 por los tornillos 118 que
también retiemen la meccidn de morro en su posicidn.,

Una placa trasera similar de soporte l20

tiene también ure gran dnime central 122 en la ocual estd

montade la ruede posterior 124 de fosicio’n'varia.ble pars
cambisr el recubrimiento de 1& vdlvule. Esta plece 120 so-
porte también el mecenisme pera cembiar entomdticemente la
posicidn del engrenaje "fijo" 124, que luege se deseribe‘.
El esccionamiento del propulsor entre el mo-
tor y el engranaje de reduceidn es un grbol 126 que estd
desacopladc del cigfefinl 28 (veéase figura 6) por un mangui-
to ranurad& 128, Is extremidad delantera del cigllefial 26

tiene un miembro r=nurado exteriorménte 130 montadeo sobre ella

con sus renuras 132 en encaje con las ranures internas 134
del mangulto., El manguito 128 tiene otras ranuras internas
136 que encajan en un juego exterior de ranuras 138 sobre
el €rbol 126, Ie® ranuras son lo bastente holgadas rera
permitir un movimien_to latersl relative entre el €rbol 126
y el ciguaﬁgl para crear el efectoc de desacoplo, Un anillo
de selto 140 este dispuesto interiormente 8l manguito 128
pare situar el menguitec axilmente.

Bl mecanismo de velvule es del tipo de vél-
volag do oaje de balanci{n enr oulat2 gue utiliza una vélvala
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de admisidn 142, figura 5, y uma vdlvula de escape 144 en
cade cilindro. Uﬁ brezo de balancfn 146 de vélvula de admi-
sién estd pivetado en una de las dos cajas de balancfn lon-
gitudinalea sitnadas en la parte superior de cada cilindre
¥y un brazo de balancin de vdlvula de escape, 148, estd pi-
votado en la otra, ILos brazos de balancin para todas las
vdlvulas de sdmisidn en ambes hileras son acclonados por
les verillas de empuje 160 y los taguets de velvula 152
pere la hilera delanters de cilindros, y les varillas de
empuje 154 y los téquets de velvula 156 pera la hilera tra-
sers.,
las vilvulas de escape para ambas hileras de

cilindiros eon accionades similarmente por varillas de empu-
Je 1568 y tagueta 160 parae la hilerz delantera y varilias
de empuje léquaqueta 164 para la hilera trasera, Ia dispo-
sicién es, en genersl, similar = la representads en las Pa~-
tentes de Willgoos Nos. 2.401;210 y 2;401;211 (norteamexri-
caneg), expedidss el 28 de Mayo de 1946, salvo en gue los
tequets estdn montados en gufas 166 en el ~‘carter del cighe-
fial de tal modo que se forme una 1{nes rects continua desds
loa brzzos de balanc;n el anillo de leva de accionamiento
168 para las vdlvulas de escape y el anillo de leva 170 paia
las vélvylas de edmisidn.

| B oojinete circular 172 estd fijo a un ocube
174 sobre la parte delantera del tabique 98 alrededor de
la abertura para el clgHefial y tiene un ala 176 para guisr
el enillc de leva 168. Bate anillc tiens dos cares de leva

oénicas 178 y 180. Ia oara de leva 176 opera todes lag vel~

- 9w
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vulas -de &scape 144 de la hilera delantera del motor y la
ozra de leva 180 opera todss las velvulas de escape de la
hilera trasera del motor, por sus taguets, varillas de em—
puje y brazos de balancin respectivos, como antes se ha di-

cho, El anillo de leva 168 es girado a um :fraccidn de la

. velocidad del ciglefial por un engranaje de reduccidn compues-

to de uma arafin 182 acoplads por ranuras al cighefial y que
lleva pifiones 184 gue engransn con dos anillos dentados 186
vy 188, El anillo 186 estd fijo, siendo asegurado & dicho car-
ter de cigHeiial por tornillos 190 (véase figura 6). El otro
enillo dentado 188 es de mna pleza con dicho anillo de leva.

14 anillo‘léﬁ tiene un niémere de dientes mayor que el engra-

| ne.je 188 del anillc de leva, de modo gue, cuando los pifiones

son girados por el ciglefial, el anillo de leva serd girzde
& une velocidad mfs lenta en proporcidn s la velocided del
cigueﬁal;. |

) Ias caras de leva 178 ¥ 180 son esencizlmen-
te cénicas, como antes se ha dicho, y en oposicidn entre sf,
de modo gue el empuje axil ejercido por un Jjuego de taguets.
e8 equilibrado por el empule del otro Jjuego de taquets;

Delante de la seccidn motriz hay un contra-

pego secunﬂario delanterc 192 que tiene un engranaje exter-
no 194 conectado al mismo. El contrapeso estd montads para
girar sobre el cigilefial al doble de la. velocidad del cigtie-
fial por medlio de un sistema mul@iplicador; fiste slstem
consiste en el engransje 194, una rneda 196 sobre la arsfia
182 y una unided dentada de interconexidn que consiste en
dos ruedas 198 y 200 conectadas integralmsnte. L& rueds 196
engrana con lea ruede 200 comunicendo de este modo movimien-

to & la ruede 198, que engrana con la ruede 194 scbre el
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contrapeso. Por seleccidn epropieda de los tameios de las

ruedas puede obtensrse cualquler relacidn entre las veloci-

Admdes del cighefial y el contrapeso. Ies ruedas 198 y 200

estdn montadas para rotacidn entre un cojinete fromtel 202
de la placz de soporte fion&al ¥y un cojinete trasero 204
del anillo dentado fijo 186. |

lontada también sobre la placa de soporte
delantera este la unidad de mccionamiento 206 yara la mag-

nete (no representada) y el regulador del propulser (no Te-

. pregentado), Hsta unidad de acclonamiento tiens uns rusda

208 impulseda por la rueda 196, Ia ruede cénica 210 es una
de las tres ruedas dentades accionades por la unidad 206
(lag otras dos mo se han representadb). |

' En la parte trasere del csTter de cigtiefial
26 bay mecenismos similares & los situados en la parte de-
ljantera del cdriter para hacer girar el anillec de leva 170
y pare hacer girer el contrapeso secundario posterior 212.
Situedo también en la perte posterior dsl cdrter del cigtie-
fial hey un mecaniemo para cambiar la posicién anguler del
enillo de leve trasero 170 en relacidn con el enillo de
leve delenterc, Un cojinete 214 pere el anillo de leva estd
fijo & un cubo. 2816 sobre el tabique 102 y tiene unz brida
que se aplica lateralmente &l anillo. El anillo d&e lewas 170

tiene dos cerzs de leva cdnicas 218 y 220, operando le pri-

mers todss les vélvules de admisidn 142 de la hilera delan-
tera de cilindros del motor, y operandc la care de leva 220
todas las vdlvulasg de admisién de la hilera posterior por

sus respectivos tagunets, variliss de empuje y brazes de ba-

- 11 -
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lancfn, como antes se he dicho,

El egnillio de leve l'?OA 68 girado & una frac-
cion de la velocided del cigfiefial por un engranaje de re-
duccidn eimiler al de las vdlvulas de escape. Este engre-
neje estd compuesto de ume arefie 222 acoplade por remres

al clgflefizl y que lleve pifiones 224 gque sngransn con dos

~ enillos dentados 124 y 828. El engrensje 124 es unm enille

de posicidn veriable destinado & ser movido & cualguiera
de dos posiciones, Yevanzada' o "retsrdada™, que se des-
oribirdn luego, y el otro &nillc dentado 228 es de uma
pileza con dicho anillo de leva;. El contrapeso secwmdarie
posterior 212, lo mismo que el delanterc, tisne un engra-
neje exterior 230 conectade con é1 y estd montedo sobre
uz énille de goporte 232 acoplado por ranuras al cighefiel
vy mentenido sobre él por cuelguisr medio bien conecido.
El contrapesc 212 es girade & una velocidad doble de la
del ciglefial por medio de un sistems mnlti?lioador que
consiste en el mencionado engremaje 230, la ruede 236 so-
bre lea earefis 2828 y les ruedas de eje intermedio 238 y 240
conectadas 1ntegrjalmen‘ce'. ¥l funcionamiento de este meca-
nismo es‘e'xacta.mente el miamo que pare el contrapesc de-
lantero., I&s ruedas 238 y 240 estdn montadas pera rota-
oidn entre un cojinete delentero 242 sobre la place de
goporte trgsera Yy un cojinete 244 sobre ls caje del ven-
tiledor 36. HMontadag tembidn entre la place posterior de
soporte 120 y la caje de ventilador 36 hay cnetre unide-
des jentadzs que impulean la rueda 246 y el &rbol de ac-

_oionamignto de accesorios 248, Egtas unidedes consisten

-12 -
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en dos ruedas 25o'y 252 integralmente conectadas. I rme-
da 236 sobre la arefia 282 engrans con la ruede 250 forman-

do una conexidn de asccionamiento desde el cigileficl, y la

‘ruede 258 engrens con la rueds 246 sccionsndo con ello el

drbol 248.

El anillo dentedo 124 de posicidn variable
ea desplazado por presién de fliide desde una bombe gne
impulsa fldido 8 una presidn proporcionel a le velocided
del motor. Esta bombe 254 estd montads tembién entre le

-placa §osterior de soporte 120 y la oaja de ventilador 36

en protuberancics 256 y 258, respectivamente., Estz bomba
suministre lz presién de fluldo para accionmar una velvuls
260 gue dirige el paso de aceite desde la garganta 262 de
la placa posterior de scporte & extremidades alternades de
cllindros 264 montados sobre l= placa posterior de soporte
¥ que tienen pistones 266 en ellos conectados oon el anille
124 de posicidén variable para desplazarlo..

Ia vdlvula 260 controla el pzso de fliide
operanie desde la gargante 262 a los cilindros 264 y es aoc-
cionanda a una determineda velocidad del motor, como luego
se describird, gue tiene una relscidn directa con la pre-
sién del fluido, ys gue l= bombe 254 estd engranada con el
cigitefial,

i Mirando en la figurza 11, la2 bomba 254 tiens
un grbel 267 uns de cuyas extremidedes estd en el o2squillo
268 en la pzjotube:;ancia 255; EL drbol 267 recibe su rota-
cién desde una de las ruedms 252 entes descrites, que en-

grana con ure rneds 269 hecha de una pieza sobre el &rbel.,

-13 =
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Desde una garganta 262 €1 fliide llega a la bomba a través
del peso 270 en la placa posterior de soporte, Bsta extre-
mided del drbol 26'_? de la bomba tiens un rebajo para reci-
bir un manguito 27i retenido por la esplga 272 contra roise
cidn, Cuetro lumbreres radizsles 274 en el manguisto 271 coine -
oiden con lumbreras 276 del €rbol de la bombe que, & sn
vez, eniran en una garganta 278 del menguite 268. Cuatro
lumbreras de diché menguito conectan la garganxa 278 gon
upe gargante 282 de le protuberancia 255; Ias lumbreras

874 del menguitc 271 estdn intersecadas por ramres longi-
tudinales 284 qus iaoilitan el peso de @aceite & lag lumbre-
rag, debido & la fuerza centr{fuge establecida por el &rbol
de la bomba (en reotacidn,

Observanﬁo,la figura 12, el fldido suminis~
trado por 12 bomba 254 es llevé,do deade la gargenta 282 &
uzi depdeito 286 en la placa de soporte trasera por el pe.so
288; Este depdsito este hecho entre un lado planoc de la vel-
vula 260 y wna superficie interior plama 290 de la placa
292. 1a vdlvula 260 estd atornillada a través de la placa
de soporte trasera 120 & la plaoca 292 por tornilles 294.

| Con referencia, zhors, & la figure 10, la
vélvule 260 indice un cuerpo de velvuls 298 gue tienme un
aguljerc escalonedo de tres didmetros diferentes gue dis-
minuyen desde la parte superior al fondo, Un menguito 300,
asegurado fijamente dentro del &nima inferior, tiene lum-
breras 302, 304 ¥ 306 gue coinciden con pasos 308, 310 ¥
z1g del cuerpo de la vélvunla, estando estos dltimos & su

vez conectados con los pasoe 314, 316 y Z1€8 en la placa

- 1l4 -
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trasera de goporte. El manguito tiene también lumbreras
de drenaje 320 y Z22. El mengulito 300 se extiende a mitad
de camino dentro del &nima centr&l’. .

Ie servo-vilvula 324 del manguito 300 tiene
dos gargantas espaciadas 286 y 328 para dirigir el flidide
de accionamiento desde la garganta 262 & la extremidad
de los cilindros ‘exig.i.&a por le velocidad del motor, ¥
para ponectar los extremos bpuestce de los cilindros con
el drenzje. Bste servo-mélvula 324 estd integralmente
conectada con un pistén meyor 330 que enceja en el dnima
media, Este pilstén mayor en su posicion baja descanse so-
bre el me.nguito 300 que se extlende hacig srriba dentro de
este gnime cemo se ha dicho aﬁtee. Por esta disposicidn
se forme uns cémare 338 debajo del piston 330’. Este cemara
gs’ea' conectede per un pase 334 oon el deposito 266 en el
cual estd ocontenido fluido - presion prooesdente de la bom-
be 254, |

Bl didmetro mdximo de dnima del cmerpo de
la velvule estd rescado por dentro pera recibir el miem-

bre 236 rosozdo por fuera, gue es adscuadamente blogueado en

pesicidn y gue a su vez estd roscado por dentro. Uns unidsd
@e resorte egtd insertads dentro del miembro 336 y consis-
te en dos guias de resorte 338, 240 gue tienen epliocacidn de
deslizemiento entre af, y el resorte 342. Bsta unided estd
estd coloomde con le gufa 340 contra el pilston 330 y la

gula 338 contra el miembro de ajuste 344 que este filetea-
do por fuera y roscado dentro . del miembro 336 pars regular

ls megnitud de tensidn de resorte eplicede & la servo-vdlvule
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324, Cuanto meyor see la tension epliceda, mayor ha de ser
la presidn en la cdmara 332 para levantar el piston 330 y
con ello la servo-valvulae 324, que depende directamente de
la velecidad del mo_tor’. 4sf, esta vdlvmla 324 puede ser
ajuetada por medio del miembro %44 para funcionar a uma ve-
locidad especificada del motor, y airigir el fluido de me-
niobra & los lados opuestos de les cilinires 2.64}. B dnima
de la veélvule estd consctads por un paso 346 a través del
cuerpo de la velvula y el paso 314 de la place trasera ds
soporte oon la ge.rgaﬁta 262. .

Pare dirigir fluide desde la velvula de con-
trol & los cilindres, los pesoes 316 y 318 de le placa tre-
sere de soporte eatdin ocomectados con pases 348 y 350, res-
pectivamente, de la placa 292, le cual soporta los tubos
352 y 264, | |

El tubo 354 lleva fluldo de acoionamiento a
los ollindros 264 cuanfo la servo-vdlvula ests abajoc o en
. posicidn'retardada™ y el tubo 352 lleve fluido de acciona-
miento & los otros extremos de los cilindros cuando la
servo-velvula eata' en posicién superior o "avanzada®,

Cuendo lo velocidad del motor ha eloanzade
un punto en que la presidn de la bomba (es decir, la pre-
gidn en el depdsito) ha resultado lo bastante alte para
Vencer la tensicn de resorte aplicads contra el pistén 330,
le servo-velvula 324 se mneve & sn posicidn superior o

"avanzade”, Ahora el tubo 352 lleve fldldo de sccionamiento

‘@& loe cllindros de maniobra y el tubo 354 lleva finido dea-

de lcs otros extremos de los cilindros al drenzje., A medida
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gque la velocided del mctorrﬁisminuye, le preéiKn en 1 ¢
depdsito decrece, y cusndo este presidn aloanze el punto
en el que la fuerza ejercida Por el resorte es mEyor gque
la presion de flﬁiéo,la servo-velvule 324 es movide a sm
posioiéntinfbrior-e "retardada™ por el reéo;te;

| Bl movimiento de los pistonss 266 dentro de
los cilindros 264 ea transmitida a la leva 170 para colo-

carle en la posicidnMavanzeda™ o "retardade™ del modo sigulen-

te: 1 rueds 124 de posieién“variable, que estd montade pare
movimiento entre la placa posterfor de soporte 120 y tres
ménsulas 356 atornilledas a la placa de soporte<;ao, tiene
dos salientes 356 que ‘esten seperados en 1802 y que se ex-
tienden a través de aberturas de los cilindros 264 y dentre
de juntaé cilindrices 360 montedas en los pistonss movibles
266, 4 medids que los pistonss se mueven desde un extremo

del cilindro el otro, la rueda 124 se mueve desde uns posi-

cidn & 18 otre lievando los tres pifionss 224 con ella, mo-
: S

viendo asf el anille dentads 228 y el enillo dgleva 170 an-
gularmente en una magnitud igual; Bste moevimiento de le leva
170 cambie sn posicidn snguler con respecto & la leva 186.
Bste cambic anguler varfs el recubrimiento de la velvila
de admision y escape y permite gme el mator produzes energia
adlcionzl en la gaﬁa de la alta potemois. .

12 seccicn posterior, como antes se ha diche,
consiste en la caja de ventllador 36 y la oe=ja posterior 38,
Is oaje de ventilador 36 &loja el propulsor  de sobrecompresor
362 y tlene un dlfusor de des plezas, §64, atornillado a ella.
Ia oaje posterior 38 tiene la caja de engranajes 514 y el
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carburador 18 montedo sobre ella, y aloja el accionamiento
de dos velocidades del impulsor junto con 12 tobera 368 de
inyeccidn de combusiibla y otros dispositives que se descri-
birén;

Con referencia, ahora, & la figura 13, como an-
tes se ha dicho, la ruede 246 y el drbol de accionamiente de
accesorlos 248 conectado integralmente con ella, es acéicnada
desde el ciglefial 28 por medio de las unidades de multiplica-
cidén antes desoritas. El engranaje 246 de accionamientos de
accesorios tiene una ala circular 370 gne se extiende hacia
atrds y que rodea un cojinete 372 moniado sobre un anilleo cir-
cular ocon 8la 374 gue estd atornillado & la ozja del ventila-
dor. Bl €rbol de eccesorios se extlende longitudinalimente a

través de la m.ja posterior,
. ¥& extremided trasera del £rbol de accionamien-

to de 2ccesorios 248 estd ranurada exteriormente y sncajads

dentro de unz .rupeda 376 ranurede por dentro, gque tiens un

manguitc integral 378 montado en dos cojinetes 380 y 362 den-

tro de un2 protuberancia gue se extiende desde la placa de

cublierta trasera 384, El manguitc 378 tiene un anillo ranu-
rado 386 montado en su extremidad posterior gue es retenide
en su sitio por el anillo de salte 388,

Ias ranuras del drbol 248 son mentenidas en
aplicacién con las de la rueda 376 por un miembro 390 que
tlene ranuras exteriores sobre su exiremidad anterior y gue
estd ranurado y enchavetade & ranures internas de la extremi-
dad del drbol 248, Este miembre se extiende & través de una
pequefia dnime del manguito 378 a un didmetro interior mayor
¥y tlene una tuerea 392 sobre su extremidad exterior blogueada
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2decuadamente en sn sitio.

Iz ruede 376 tiene une ruedz dentade odni~
& 394 montade sobre su lado delanterc por ejemple, por
tornilles 396, Esta rueda conioa 394 engrane con la rueda
odnice 398 de la ceja de mccesorios montada sobre la parte
superior de la ceja posterior; X2 rvuede 376 accions tam~
bién directemente la rmeda 400 que estd montade en la ple-
o2 posterior 384 y gue impulse otros aecosorios; Esta rue-
de. 376 scciona tambien las ruedas 402 y 404, figure 16, de
los acoplemientos hidrdulicos 406 y 408 de bajé‘y alta re~
Iacién; )

Bl propulsor del sobrecompresor 362 pueds
ger acoionado por cualquiera de los conjuntos de acopla-
miento hidrdulice. Como quiera que ambos conjuntos de aco-
plemiento son de construceidn idéntica, salvo en cuanto &
dos detalles solamente, se describird sdlo el conjunto de
acoplamiento hidrdulico de baja relacidn. Ias diferencias
estructurales son el anillo de vélvule y el engranaje de
accionamiento de cade conjunto. El conjunic de acoplamlien-
to de alte relacidn tiene meramente un anillo 410 que sirve
como espaciador mieniras que el conjunto de acoplamiente
de baje relacién tiene un anillo de vdivule 412 gue impide
tembién que el fldido de meniobra entre en el aceplmmiento
hidrdulico de beja relacidn mientras el cursor 414 se este
moviendo & una velocidad mayor gue la del propulsor 416;

Kl conjunte de acoplamiento hidréﬁlico de
baja relacidn 406 estd montado para rotaoidn entre la pro-

tuberancia 418 formada de une pieza con l= caja pogterior
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38 y la protuberaxicia 420 formads sobre la ylaca de cubier~
te. posterior 384,
Ias partes principales del acoplamiento hi-

drdulico de baja relacidn son el pifidn accionmdo 402 que

es de una pieza con un €rbel 428, el propulsor de scople-
miento 416, el cursor 414, el anillo de vdlvula 412 .y la
rueda de accionamiento 424. El propulsor 416 estd montado
sobre un drbol hueco 426 que estd ranurade por dentro en
428 paré aplicarse @ les renuras del €rbol 422, Se dispo-
nen ungs 1umbreraé 430 de desocmrga de fluido a lo largo
de 1z periferie del propulsor; ’

 El cursor 414 estd montado sobre un grbol
hueco 432 pivotaaé sobre el €rbol 422; Un anillo de acero
434 estd encajado & prense en la extremidad posterior del
grbol 432 para apliocarse al anillec de vdlvula 412;'

Bl enillo de vdlvula 412 representado sola-
mente en el conjunto de acoplamiento hidrdulico de baja re~
lacidn es un anillo formado con una bride periférida 436
que se extlende desde su centro, slendo perpendicular & un
lade y aglioéndosé g friceidn sobre um superficie similar
del cursor, Una garganie 438 estd hecha en tornc de le ex-

‘tremidad delanterg del enillo com custro esplgas 440 gue

@6 extienden & través de su fondo. Dos segmentos enunlares
442 que cubren menos de 1802 estdn dispuestos con porcio-
nes de gencho que . e extienden hacie dentro sebre sus ex
tremos. Bstos segmentos annlares 442 encajen en le remre
438 con sus ganchbs extendiéndoes hacia abajo en dicha ra-
nura, de modo que}queden aplicados a las espiges que estdn

montadas en pares mds cerca entre si gue las extremidades

- 20 -
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de los ganchos de loa segmentos, permitiendo a loa segmentos

un corto movimiento corredizo con relacidn al anill.o de vdl-

‘vula, Bstos segmentos cresn uns aplicacidn a friceidnm con el

anillo de acero 434. Un pzaso 444 se extiende & iravéds del ani-
1lle 412 y este en slinencidn con las lumbreras 446 del £rbol
422 pare permitir que el fluido de maniobra fluya al propul-
gor, SOBre le oara posterior del anillo 418 hay une renuras
de leva 446 pare que se apligue & ella una espiga 448 mara
limitar el movimiento de 12 vdlvule & la poaicidn abierta.

| Bl pifidn 402 es de unz pieza con el drbel 422
sobre el cuel estd montado para rotacidn el conjunto de aco~
ﬁlamiento, ence jando los extremos del €rbol en los cojinetes
de las proinberanciss 418 y 420A. El propulsor 416 estd &aco-

plado por ranuraa con el zrbol 422 con une brida del grbel

426 aplicade a la rueds 402 y .8tornillada e la misma.

El anille de vilvulae 412 pueds girar sobre
el €rbol 428. Ia chavets 448 qus sobresale de la cara del
drbol 426 encaje en la renura 446 de dichke vilvula para hacer-
la girar con el propulsor 416. Bl oursor 414 con sn Hrbol 432
estd colocado sobre el £rbol 422 y tiene sus dos cojinetes
en alinezoidn con dicho arbol. Ia rueda 424 eatd aocoplads
por ranurag &l arboel 432 del curadr 414 y es mantenida por
un2 tuerce de bloguee 450 gque es retenide por un pasador 452.
Un cmequillo y espaciador 454 estd colocado sobre la extre-
nided del €rbol 432 y estd acoplede por renuras al mismo,
formando le superficie exterior una superficie de apeye para

los drboles montados en la protuberancis 418,
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Una insercidn de arbol 456 situada dentre
del arbol 422 define pasocs paxa &l fluido de maniobra y
para el fluido lubricante en el mismo, reteniendo una cha-
veta 458 tanto lé tuerca de blogueo 460 para el esraciador
454 y la insercidn 456 en su sitio. X1 fliido de acciona-
miento entra en la protuberancia 418 en el paso 462 y es
llevadc a la vdlvula de anillo 412 & travée del dnima 464,
las lumbreras radizles 466 la rannra 468 y la gargente 470
de la insercidn de drbol. Ia ranure se alinea con las lum-

breras 445 del &rbol 422, Aungue el propulsor 416 estd gi-

‘rando & una velocidad mayor que el cursor 414, 1a chavete
- 448 de la ranura 446 de la valvula de anillio 414 alinea el

paso 444 de la vdlvula de &nillo con la lumbrera 445 del

drbol 428, 91 el cursor 414 estd girando & una velocidad

mayor que 61 propulsor 416, el rozamiento entre el cursor

414 7 la vdlvula de anille 412 moverd la vélvula de anillo

& uns posicidn gue desalineard el paso 444 y la lumbrera 445 .

para cortar el paso de fluide al acoplamiento,

Esta disposiocidn estd prevista en el acopla-
mianto dévbaja relacidén, Solamente cuando un cambio se hace
desde el =coplamiento de alta relacidn al de baja relacidn
es cudndo el acoplamiento tenderd a actuar como freno y se
consumird ya que &l cursor del acoplamiento de baja esid
girando mds deprise que el propulsor, As{, cuandc el pilo-
0 acolone la vélvula 472, por ejemplo, por el vestago 474,
figure 1, cuge vdlvule controla selectivemente el paso de
f1%ldo & loe acoplamientos ¥y bhace rasar el flildo de accio-
namiento desde el acoplamiento de altae relacidn al de ba ja,
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le vélvule no permitird gque entre fluido en el acoplamiento
de beje relacidn durante un corto perfodo ds tiempo. Gnande
el ourscr del acoplamiente de baje relacidn he disminufde au
velocidad a menos de la velocided de sm propulsor, la velvu-
le de anillo 412 serd movide antomdticamente por la rotacidn
relative del propulsor y el cursor, de modo que se abrira.
pare dsjer que pase fliido a este aoo‘plamiento..

El enillo correspondiente del acoplamisnto de
elte relacidn se hace inoperante como vilvule coloc'zando una
garganta 476 en toxrno del interior del anille,

7 Con referencia 4e nuevo a la figura 13, el
€rvol de accionamiento 478 del propulsor del sobre compresor
estd montado en torno de la secoidn delanters ‘del €rbol 248 de
acciomamiente de los accesorios, y estd soportedo en sm ex-
tremided posterior pare retecicr por el cojinste 480 que es
retenido en au posicion en ure protuberancia 4682 de ume pie-
za. oon le ceja posterior. El €rbel 478 estd soportads para
rotacion en su extremidad delentera sobre une superficie

de apoyo del &rbel 248, Sobre la extremided posterior del
€rbol de acoionemiento del propulsor hey un par de ruedes
484 y 486 acopladss per ranoraes &l mismo y mantenides en
posicion por unz tuerca de blogueo 488, Is rueda 464 es
accionade por le rpeda del acoplamiento de e ja, 424 y la
rueda 486 es acciohad& por la rueda correspondiente del
&ooplamiento de alta, 490, ocomo antes se ha descrito.

A mitad de camino del grbel 476 hay un miem~
bro de manguito estecionario 492 que crea una garganta para
recibir combustible de le tobera 368 para sm aistribmeidn
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al expulsor 494 & través de las sbertums 496. Urn cierre 498
impide gque el combustible retroceda a la caja posterior. Hl
expulsor 494 estd montado sobre el drbol 478 pare girar con
él. Bl combustible es proyectaao desde el expulsor 494 a tra=
vés de eberturss 500 de le pared exterior del 91pulsor.

HL propulsor estd fijo al drbol 478 por un
collar de &cerc 502 gue eatd montedo por contrmccién sobre
ma protuberancis 504 sobre la superficie extrems plana del
propulsor. Este collar tiene un cubo integral 505 aaplado
por ranuras del érbol;

Ia extremidad delantera del g€rbol 478 tiene
uns brida anular 506 montada entre uns brida de soporte del
anillo 374 y un anillic de soporte asccizdo 508 para absorber
el empuje axil aobre el propulscr del sobrecompresor. Bl '
aire pars el propuisor llega & sy entrede a través del carbu-
redor 18, figure 1, y un paso, gque no se ha representado, de
la o2ja posterior y es desomrgado desde e; propulsor dentro
de un conducto amular 510 conectado con las admisiones de los:
c¢ilindros por tubos 513 figura 5,

Como antes @e hs dicho, el £rbol 248 impulsa
los accesorios ademds del propulscr del sobrecomprescr, Como
se ha representado en-la figura 13, los accesorics, gue no
se han representade, estdn destinzdos a ser montados sobre
bridas de montaje afecuados sobre uma ocaja de engramajes 514,
montada sobre la parte superior de la caja posterior y que
lleva el drbol 516 pars la rueds 398 a gue antes se ha hecho
referencia. Puede ser utilizada cuslquier disposicidén adecua-
da dé 1las ruedas pars accionar los,ﬁivezso; accesorics, repre~

sentdndose en la vista en corte de la figura 14 uma disposi-
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_cion particular, en la cuzl los diversos accesorios son ac-

cionados por medio de rnedas cénicas adecuadas 518, 520, 522,
todss engransdas con unz rueda 524 de la extremidsd superlor

del grbol 516,

En ciertas instelaciones 1la situecidn de los
accesorioa, como antes se ha deserito, punede ser diferente
¥ la oaje posterior estd destinmda a properoionar un accio-
namiento de los accesorioe montados en la parte trasera de
la ceja posterior en lugar de en la parte superior, Come s6
he representado en‘la figure 15, en gue la cajé de =zcomso~
rios 514 se ha mostrado en silueta, serd evidente que la pla-
ce de cublerte posterior 384, figura 13, puede'qnitarae ¥
sustituirse mediante une ooja de engranajes 526 para acceso-
rios. En este caso,'el accionamiento incluye un menguito con
ranures 588 que encaje dentro del extremo ranuradc del miem-
bro 378, antes descrite, y que puede llevar una rueda céni-
& 530 por la cualvpueden ser impulsados los diversos acoce-~
sorios,

Se considera también gue cualguiers de las
cajas de engransjes pnede nsarse por separadoc o gue pueden
usarse en combinacidn ambas cajas de engrensjes., Bn ciertas
instalaciones, la caja de sngransjes puede montarse alejeda
estande conectads con el motor por un £rbol flexible en cuyo
02.80 uné bomba de aceite 86 convierte en uno de los acceso~
rios y proporcions lubricacidn para los sngranajes.

] Como se representa en lsg figuras 1 y 17,
6l o2rburador. 18 puede estar en does nnidmdes seperadas con

la unidad de cuerpo de la maeriposa, 532, montada en la po-
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sici&n normal sobre sl asiento de montaje del carburajor
sobre la oara inferior de la caja posterior, I2 unidad de
regulacidon 534 estd montada sobre la caja poeterior sobre
un agiento de monte je seperado dispuesic para ese fin, Hgtas
dos unidaﬂes pueden estar conectades exteriormente con las
varillaes necesarias y puoaen.dispone;ae pasos internos eh
la oaja posterlor pare la transferencizs de los diversos
fliidos y presiones de control. Ademds, le unidad del cuex-
ro de le meriposa puede ester en dos secciongs ssparadas
de modo gue la parte besiocz gue contiens las veélvulas de
estrangnlacidn esté instalads en le posicidn comvencional
eq el asiento de montaje del carburador por la parte secun-
darie gue contiene las plécas de venturi principales mon-
tadas donde sea convenliente en la toma de aire. Tna estruc-
tura corvencional de control antomitice de la mezcla, 536,
¥y un2 unided convencional de compensacidén de la temperatu~
ra, pueden disponegrse con el resto del carburadoer.

Ha de entenderse gue el invento no gueda
limitado & la realizacidn espec{fica aquf descrite y re-
ypresentada, s8ino gue puede usarse en otras'formas sin apar-
tarse por ello de su espiritu seg&n gueda definido en las
reivindicaciones ahejaa;

Esta solicitud, que corresponde & la presen-
tada en loe Bstados Unidos de América el 28 de Enero ae
1949, bajo el numero 73.404, se &coge & los bensficios
del art{culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-
dustrisl, | ’
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Ios puntos de invencidn propia y nneva que
88 presentan para gue sean objetc de este Patente de Inven-
cion en Espafia, por VEINTE afios, son los sigulentes:

12, - Un motor radial de dos hileras que com-
prende cilindros de motor con cajas de balanci{n anteriores
y posteriores, brazos de belencin piﬁotadeé en diches cajas,
un anillo de leva delantero conectado con todos los brazes
de balancin anter;érss, ¥y un anillo de lleva traserc conectedo
con todos los brazos de balencin posteriores.

82, - Un motor :.tadia:l de variass hileras, que
comprende cilindros de motor con vdlvulas de admisiéx?iy vel-
vélvules de escape aituedse en ellos, un anille de leva co-
nectade con todas les velvulas de admisidn, y un segundc
anillo de leve oonectado con todes les vdlvulas de escape.

‘32, - Un motor segin se reivindica en el
punto i.i! 6 en 6l 22, gue inclpya medios para cambiar le
posicidn angular relative de dichos snillos de leva;

_ 49, - Un motor segun se reivindice en el
puhto 3, en el owmal dichos medios para cambiaer le posicidn
anguler reletiva de dichos anillos de leva reepondén a
le velocidad del motor. '

62, - Un motor segun se reivindica en el
punto 4, en el on2l dichos medios gue responden a le ve-
locidad del motor para cambiar la posicidn anguler releti-
ve de dichos anillos de leva incluyen uns hombe impulseda
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por el cighefiel del motor yuma velvule accioneda por dfcha
bomba pere edmitir un flé1de de maniobrs e cualguiera de los
ledos de une combinzcidn de cilindro y pistén, una de cuyms
pertes estd operativamente conectada con uno de &ichos ani-
l1los de leva gne estd conectado con todess las vdlvulas de
admisidn del cilindro;

69, - Un motor segun se reivindice en cual-
quiera de los puntcs anteriores, en el cuzal dichos dos sni~
lloe de leva tienen cada uno dos ocaras de leva,

7¢, - Un motor radial de dﬁ? hileras, que com-
prende dos hileras axlimente espaciadag de cilindros, un jue~
go de vdlvules de admisidn y un juego de vélvulas de escape
para dichos cilindros, y una leva para accionﬁr todas las
velvulas de uno de dichos juegos.

| 88, - Un motor segin se reivindica en el pun-
to 72, en el cual dicha leva Jiene dos caras accionandec nna
de las csras las vélvunlas de ure kilers de nillndros;

92, - Un mecaniamo de accionamiento: de les
vélvnlas de un motor radial de hilerss miltiples péra um
pluralided de vélvulas que comprenden vdlvunlas de admisién;
vélvules de escepe, un solo anille de leva conectado con
todas las vdlvulas de admisidn, y un segundo anillo de leva
conectadoc con todes las vdlvulas de eseape;

102, - Un mecanismo de accionamiento de vel-
vules gue comprende un anillo de leva gue tiens dos caras
de leva, estando una cara de leva conectada con un juego de
vélvalas, y estando la otre cara de leva conectada con otro

Jjuego de velvulas,
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119, -~ Una estructura de montaje de motor para

un motor rediel gue. incluye une plurelided de montures de

‘motor de tipo de pedeatal dispuestas en tornc de nna oaja,

y un disfregma que rodea y se extiende hacia fuera de la m-
Ja del motor y que tiene absrtures de gufa a través de les
ocuanles se extienden dioches monturas;

129, - Un mecanismo para hacer girar un ani-
1lo de leva que incluye unaearafiz accionade por an disposi-
tive de impulsidn y que lleva un engranzje de pifiones, un
anillo dentado de una pieza con dicho anillo de leva. otro
anillo dentado conectado con un2 combinacidn de cilindros y
pistdn de maniobra, engranando ambos anillos dentados con
dichos pifiones, y medios para acclomar diche combinacidn de
cilindro y pistén para cambiar le posicidn de dicho énillo
de leva; ‘ »

138, - Un mecanisno seglin se reivindica en
el punto 12, en el cual dichos medlos para accionar dicha
combinacidén de cilindro y pistdn para cambiar la posicidn
de dicho enillo de leva incluyen una bombe impulsade por un
motor y une vdlvula acoionsde por dichae bombe pare admitir

un fldido de memiobra & cualquiera de los lados de diche

 combinacidn de cilindro y pistén,

14€, -~ Una caja posterior para nn motor de
avidn que comprende un g€rbol traseroc de accionamiento de ac-
cesgoricos, dos asientos de‘gontaje rere cajas de engranajes
de accssorios sobre diche caja posterior, y medios asocila-
dos con dicho arbol de impnlsidn para accionar una caja de

engrana jes montada en cualguiera de dichoa asientos.
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152 , - Una caja posterior para un motor de
avién que comprends un grbol posterior de accionasmiento de
accesorios, dos 2sientos de montaje de cajas de engranajes
de accegorios sobre dicha caja posterior, y medios asocia-
dos con dicho €rbol de impulsidn pera acclonar dajag de en-
granajgs montadasg sobre dichos ﬁoé agientos,

162, - Uoma caja posterior segin se reivindi-
o2 en los puntos 14 o 15, en la cual dichos medios asocia-
dos con dicho arbol de impulsion incluyen un miembro que
tiene una rueda cdnica que punede guitarse, »

178, ~ Une caja posterior pare un motor de
avidn que comprende un miembro de’accionamiento de unz sec-
ctén de accesorioa, unz ceja de engranajea que inecluye
un miembro @ccionsdo principal gque tiens una apliocacidn
operativa con aiche miembro de accionémiento, ung plura-
lidad de ruedas deniadas de accionamiento de accesorios
soportades por dicha caja de engranajéé ¥y acclonadsg por
dicho miembro movido, siende un grupo de diches ruedag den-
tadee de scclonamientos de accesorios accionﬁdo vor dicho
miembro movido directemente y siendo otro grupo accionado
indirectamente por dicho miembro mevido, teniendo &iche
grupo indirectamente @&ccionndo ume rusde océnice intermedia
pera conexidn de &ccionamiento con diche miembro accionado;

1682, =~ Una estructura de moter gue comprenae‘
un dlefragme asegurado al motor, un soporte de motor die-
puestc én un planc normel al eje de rotacidn del motor,
una. plﬁralidad de monturas para conectar dicho motor a

dicho soporte y medios para conectar dicho diafragme ocon
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ddchas montures pare tranpsmitir éargas rediales desde el mo-
tor a diches monturas,

198, - Une estructura de motor segin se rei-
vindice en el punto 18, en le cual dichos medios para conec-
tar el diefregme con diohas monturas esten construidos y
dispuestos de modo gue léa monturas pueden moverse en @1—
reccidn longitudinel en relacidn con dtcho diafragma.

£02, ~ Una estructurs 4e motor redial, que
comprende una estructura de soporte gue incluye una plurelf-
d=d de ménsulas de montaje unides & y que se extienden hacia
fuera de una caja de motor, y un digfragma aseguradeo a dicha
caja en relecidén axilmente espaciade con la unidn de dichas
ménsulas, extendiéndose dicho diafragmm hacla fuera desde
elxmotsr ¥y eplicdndose a las ménsulas y teniendo zberturas
en é1 a trevds de las cnales se extienden las ménsulas y en
les ouales estdn guiedas las ménsulas.

212, - Una estructura de motor gue comprende
un miembro de sopbrte gue #8e extlends zlrededor del motor y
gue tiene une. estructura de pared adyacente a2l mismmo, une
plurelidad de moniture de motor que ge extienden desde la caja
del motor &l miembro de sOporte, y un diai:agma conectado con
dicha caja de motor y gue &e extiende hacia fuere para apli-

cerse a dicke estructura de pered, extendiéndose dicho dia-

fragme. en £ngulo recto el eje de cads monture y teniends

abertures en é1 en las cuales estdn aseguradas las mOnturas;
‘228, - Unz estructura de motor segién se rei-

vindioca en el punto 12, en la cual diche estructura de pared

tiens un borde inferior esencielmente eénico, y el diafrag-

-31-
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ma tiene un borde exterior similaer coape:ante;

232, - Bl motor de avidn en ssencia como
antes se he desoritc ocon referencia a ¥y como 86 ha repre-
sentzdo en los dibujos anejod., .

242, = Un moter radisl.

Tal y como 86 he descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que me acompa-
fian y oon los fines gune se hen especificado.

BEsta Memoria conste de treintia y dos hojes

eéscritas por une gole oara,

wearsa] 7 ENE.1950
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