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MEJORIA, DESCRIPTIVA 
para so l ic ita r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
en

E S P A Ñ A  
per VEINTE años

a nombra de UNITED AIRCRAFT CORPORATION, entidad norte­
americana , establecida en 400 Main S treet, Bast Hartford, 
ponnecticut, Estados Unidos de América, por:

"UN MOTOR RADIAD".
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Este invento se re fie re  a motores rad ia les 

de v arias h ile ra s .
Un objeto es e l de crear ana combinación 

y disposición nuevas y mejoradas de la s  levas y mecanismo 
de la s  válvu las, de modo que se cree un recubrimiento de 
válvulas autométioq de dos posiciones que permita a l  motor 
producir energía adicional en la  gama de la s  potencias ma-
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yores y reducir la s  cargas y desgastes en el sistem a.

Un deta lle  del invento es e l uso de ana so la  
leva para accionar todas la s  válvulas de admisión en on mo­
tor rad ia l de dos h ile ra s . Una disposición sim ilar puede 

S usarse para todas la s  válvulas de escape del c ilindro .
Otro objeto de este invento es e l  de crear 

una combinación y disposición  nuevas de órganos del motor 
de la. impulsión de lo s  accesorios, que proporcionarán una 
flex ib ilid ad  extrema para acomodarse a lo s  requ isitos de 

10 cualquier sistema de accesorios en aeronaves.
Un objeto es e l de crear medios mejorados 

para montar flexiblemente un motor de avión sobre un sopor­
te de motor dispuesto en un avión, y más particularmente, 
crear un diafragma obturador del fuego como parte del motor, 

I# que soportará e l motor en momento de giro y eliminará a s i  
l a  duplicación de órganos.

Otros objetos y ven tajas del invento serán 
evidentes por la  Memoria y reivindicaciones, y por lo s  d i­
bujos anejos que ilu stran  una realización  del invento.

20 la  figura 1 es un alzado la te ra l  de l a  in sta­
lación motriz montada en un avión.

la  figura 2 es una v is ta  en perspectiva del 
motor desde a trá s .

l a  figura g es un alzado la te r a l  fragmenta- 
5 rio  a escala algo ampliada mostrando una parte de la  estruc­

tura de montaje del motor,

la  figura 4 es una v is ta  en corte ampliada a 
través de una de laa  monturas del motor y muestra su re la-
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ción con e l diafragma.

l a  figura 5 es una v ista  en corte longitudi­
nal de la  sección motriz del motor*

La figura 6 es una v is ta  en corte transver­
sa l dado por la  línea 6—6 de la  figura 5 mostrando una 
actuación de lo s  tacos de la s  válvulas de escape*

La figura 7 es una v ista  en corte trans­
versal por l a  lín ea 7-7 de la  figura g mostrando levas y 
tacos para la s  válvulas de admisión.

La figura 8 es una v ista  en corte transver­
sa l por l a  lín ea 8—8 de la  figura 8, mostrando el mecanis­
mo para a ju sta r  el recubrimiento de válvula por cambio de 
la  regulación en e l  tiempo de l a  actuación de la s  válvulas 
de admisión*

La figura 9 es una v ista  en corte transver­
sa l  dado por la  línea 9-9 de la  figura 5, mostrando un 
d eta lle *

La figura lo  es una v is ta  en corte por la  
lín ea 10-1C de l a  figura 8 , mostrando la  válvula de con­
tro l para e l  cambio en e l recubrimiento de válvula*

La figura 11 es una v is ta  en corte longi­
tudinal dado por la  lín ea 11—11 de l a  figura 8 mostrando 
l a  bomba oentrífuga y su accioiBuniente desde el cigHeKal 
del motor*

La figura 12 es un alzado fragmentario del 
cárter de la  bomba y depósito de ace ite  adyacente, v isto  
desde la  derecha en l a  figura 11*

La figura 13 es una v is ta  en corte longi-
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1 9123
tudinal a través de la  sección poaterior.

l a  figura 14 ea ana v is ta  en corte longi­
tudinal dado por la  línea 14-14 de la  figura 13.

l a  figura 15 es ana v is ta  seccional frag­
mentaria mostrando uxB; disposición modificada del montaje 
de accesorios.

l a  figura 16 es una v ista  en corte longitu­
dinal por la  lín ea 16-16 de la  figura 13.

l a  figura 17 (hoja 6) es un alzado de la  
sección posterior del motor, v is t e  desde l a  parte trase­
ra y con e l montaje de accesorios como en la s  figuras 13 
y 14.

Con referencia, primero, a l a  figura 1 , un 
motor rad ial de-avión, de dos h ile ra s , enfriado por a ir e , 
2, impulsa un sistema propulsor 4 montado sobre é l . El 
motor esta  conectado por un diafragma de montaje & y mon­
turas de motor 8 con un a n ille  de soporte lo  sobre e l  
avión. El motor esta  encerrado dentro de una navecilla 

12 que puede tener a le ta s  convencionales 14. El a ire  en­
tra en l a  navecilla a través de una admisión 16 a l  carbu­
rador 18.

HL motor 2 consiste en tre s secciones prin ­
c ip a le s, la  sección de morro 20, l a  sección motriz 28 y 
la  sección posterior 24. La sección de morro 20 contiene 
e l  conjunto de engranajes de redacción (no representado) 
para e l sistema propulsor 4 y tiene medios para el mon­
ta je  de i t r io s  accesorios o d ispositivo s sobre protuberan­
c ias 21 sobre su exterior. La sección motriz 22 incluye

4
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el cárter de cigCeñal 26, figura 5 , el cigüeñal 28 montado 
en é l ,  y lo^áilin dros 30 a l  exterior de dicho cárter en lo s 
cuales se mueven alternativamente lo s  pistones 32. lo s  p is­
tones 32 están conectados a l  cigüeñal por b ie la s  34. La 

5 sección posterior 24 consiste en la  oaja 36 del ventilador 
y la  caja posterior 38.

El motor 2 está  conectado con el an illo  de 
soporte 10 por medio del diafragma 6 y cuatro monturas 8 
para e l motor, una de la s  monturas 8 se representa en deta­

lo  H e en la  figura 4 y en posición montada en la s  figuras 1 
y 3.

SI diafragma circular 6 e sta  fijamente mon­
tado sobre e l motor 2 entre la  caja de ventilador 36 y la  
caja posterior 38. Cuatro manguitos 40 que reciben la s  mon­

is turas 8 del motor son retenidos en él por un an illo  de re­
tención 42 y remachas 44. l a  pestaña exterior 46 del dia­
fragma se ap lica  a una brida cónica 48 de la  pared corta­
fuegos 50 de l a  navecilla  12 para formar una continuación 
de la  pared.

20 Con referen cia, primero, a l a  figura 4 , cada

unidad de montura incluye una caja de núcleo 62 con un cubo 
54 que encaja en el manguito 40. Esta caja 52 tiene de una 
pieza con e l la  un puntal rígido 56, que se extiende hacia 
delante, su jeto en su extremidad in ferio r a  una ménsula 58, 

25 figura 3, a torn illada a l  cárter dát cigüeñal del motor, g l 
puntal 56 puede tener un a la  60 que se ap lica  a un lado de 
l a  ménsula 58 y es retenida sobre é l por una tuerca de su­
jeción 62.

-  5 -
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Un núcleo flex ib le  64 en la  caja 52 consiete 

en un a n illo  metálico 66 qué tiene an a la  68 que se extien­
de desde é l rodeada por an núcleo de oaacho 70 anido a e l la .  
El núcleo de caucho 70 tiene una placa metálica 72 unida a l  

B fondo y ana placa metálica sim ilar 74 unida a l a  parte supe­
r io r . Cuando eatá montado, e l núcleo f le x ib le  64 e stá  dentro 
de su alojamiento 52, y l a  placa superior 74, que tiene una 
abertura central, va fija d a  a dicha caja para retener dicho 
núcleo fle x ib le  por un an illo  de sa lto  76.

10 Se asocian  con cada montura medios amortigua­
dores a fricción  mejorados que actúan en paralelo con la  
accién de empuje del núcleo de caucho 7o. Estos medios com­
prenden una placa metálica 78 que tiene un material fr ic -  
cional 80 sobre sus caras opuestas en posición para ap licar­

le  se a la  superficie  exterior de l a  placa superior 74 y la  su­
p e rfic ie  in terior de un resorte de B e lle v ille  82 tensado a 
un estado plano para empujar la s  partes constantemente a 
ap licación  de fricc ió n . El resorte 82 es mantenido en su ai- 
t ic  por un an illo  de sa lto  84.

20 El an illo  10 está  provisto en cada posición
de unidad de montura del motor de un manguito 86 que recibe 
un vástage y que ae extiende a través de la  sección trans­

versal del an illo  y está  permanentemente soldado a l  mismo, 
estando este manguito alineado axilmente con e l puntal 66 y 

25 la  caja 52.

$a montura 8 puede unirse a la  ménsula 58 y 
el diafragma 6 insertando l a  extremidad lib re  del puntal 56 
a  través del manguito 40 del diafragma y dentro de la  mén-
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so la , alendo retenido en e lla  por la  tuerca 62. El an illo  
66 tiene un anima roscada central accesib le  a  través de l a  
placa superior 74, que e sta  en alineación con e l manguito 
86 cuando e l  motor esta  en su posición en la  n avecilla , un 

esparrago roscado 88 esta  insertado a través deCÜ manguito 
y roscado dentro de dicha anima formando una oonexión r í ­
g ida. D etalles de un montaje sim ilar se describen en la  
so lic itu d  No. 879.542 (norteamericana) de Tyler y o tro , 
presentada e l 25 de Febrero de 1.945.

EL cárter 26 del cigüeñal de la  sección mo­

t r iz  22  consiste en tre^éecciones 90, 92 y 94, aseguradas 
entre s i ,  por ejemplo, por to m il lo s  96. Estas tre s  seccio­
nes tienen tabiques 98, loo y 102, respectivamente, cada uno 
de lo s  cuales tiene una gran ánima central lo4 que lleva un 
cojinete 106 para e l cigüeñal, siendo e l cojinete en lo s  
tabiques 98 y 102 retenido en cualquier forma bien conoci­
da. Sin embargo, e l  cojinete en e l tabique loo es retenido 
por dos a n illo s  de sa lto  108 que encajan en ranuras da un 
an illo  110 asegurado fijamente dentro del ánima 104 do este  
tabique.

3a h ilera delantera de cilindros e stá  situ a­
da entre la s  secciones 90 y 92 del cigüeñal y la  h ile ra  tra­
sera entre l a s  secciones 92 y 94. Los cilin dros pueden ser 
mantenidos en posición por to rn illo s 111 que se extienden 
hacia fuera a travos de la s  secciones del cárter para a p li­
carse a un a la  112 del c ilin d ro . 3oa to rn illo s  pueden tener 
sa lien te s sobre l a  parte que encaja en l a  sección del cárter 
del cigüeñal para impedir e l  g iro  del torn illo  durante e l
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montaje o e l funcionamiento.

Una placa fron tal de soporte 113 esta  monta­
da sobre l á  extremidad delantera del cárter del cigüeñal y 
tiene un ánima grande central 114 que lle v a  un cojinete 116 

8 para e l  árbol 126. Nata placa 113 es retenida entre la  seo- 
ción de morro 20 y e l cárter 26 por lo s  to rn illo s  118 que 
también retienen l a  eeccién de morro en au posicién .

Una placa trasera  sim ilar de soporte 120 
tiene también una gran ánima central 122 en la  cual e stá  

10 montada la  rueda posterior 124 de posición variab le  para 
cambiar el recubrimiento de l a  válvula. Bata p laca 120 so­
porta también e l mecanismo para cambiar automáticamente la  
posición del engranaje t * íijo *  124, que luego se describe.

El accionamiento del propulsor entre el mo- 
18 tor y e l engranaje de reducción es un árbol 126 que esta

desacoplado del cigüeñal 28 (véase figura 8) por un mangui­
to ranuradc 128. la  extremidad delantera del cigüeñal 28 
tiene un miembro lanurado exteriormente 130 montado sobre e l la  
con sus ranuras 132 en encaje con la s  ranuras internas 134 

20 del manguito. El manguito 128 tiene otras ranuras internas 
136 que encajan en un juego exterior de ranuras 138 sobre 
e l árbol 126. la s  ranuras son lo  bastante holgadas para 
permitir un movimiento la te ra l re lativo  entre e l árbol 126 
y el cigüeñal para crear e l efecto de desacoplo. Un an illo  

28 de sa lto  140 e stá  dispuesto interiormente a l  manguito 126 

para situ ar e l manguito axilmente.
g l mecanismo de válvula es del tipo de vál­

vulas de caja de balancín en culata que u t i l iz a  una válvula

-  8 -
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&e admisión 142, figura 8 , y ana válvula as escape 144 en 
cada cilindro . Un brazo de balancín 146 de válvula de admi­
sión  está  pivotado en una de la s  dos ca jas de balancín lon­

gitudinales situadas en l a  parte superior de cada cilindre 
y un brazo de balancín de válvula de escape, 146, e stá  pi- 
vota do en l a  o tra , lo s  brazos de balancín para todas la s  
válvulas de admisión en ambas h ileras son accionados por 
l a s  v a r i l la s  de empuje 16o y lo s  taquets de válvula 162 
para la  h ilera  delantera de c ilin dros, y l a s  v a r i l la s  de 
empaje 154 y loa  taquets de válvula 156 para la  h ilera tra­
sera ,

la s  válvulas de escape para ambas h ile ras de 

cilindros son accionadas similarmente por v a r i l la s  de empu­
je  158 y taquets 160 para la  h ilera delantera y v a r i l la s  
de empuje 162y6aquets 164 para la  h ilera  tra se ra , l a  dispo­
sic ión  e s , en general, sim ilar a la  representada en la s  la ­
tentes de Willgoos Nos, 2.401.210 y 2.401,211 (norteameri­
canas}, expedidas s i  26 do Mayo de 1946, salvo en que lo s 
taquets están montados en guías 166 en e l  cárter del cigüe- 
ñal de ta l  modo que se forme una lín ea  recta continua desde 
le s  brazos da balancín a l  an illo  de leva de accionamiento 
166 para la s  válvulas de escape y el a n illo  de leva 170 para 
l a s  válvulas de admisión.

31 cojinete c ircu lar 172 está  f i jo  a  un cubo 
174 sobre l a  parte delantera del tabique 96 alrededor de 
la  abertura para el cigüeñal y tiene un a la  176 para guiar 
e l an illo  de leva 168. Bate an illo  tiene dos caras de leva 
cónicas 178 y 180, l a  cara de leva 178 opera todas la s  vái-
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volas -de escape 144 de la  h ilera delantera del motor y l a  
cara de leva 180 opera todas la s  "salvólas de escape de l a  
h ilera  trasera del motor, por sos taquets, v a r i l la s  de am­
po j e y brazos de balancín respectivos, como antes se ha di­
cho. El an illo  de leva 168 es girado a o na -fracción de la  

8 velocidad del cigüeñal por on engranaje de redacción compues­
to de ota araña 182 acoplada por ranuras a l  cigüeñal y que 
lle v a  piñones 184 qoe engranan con dos a n illo s  dentados 186 
y 188. El an illo  186 está f i j e ,  siendo asegurado a dicho cár­
ter de cigüeñal por to rn illo s 190 (véase figura 6 ) . El otro 

10 an illo  dentado 188 es de ana pieza con dicho a n illo  de leva. 
El an illo  186 tiene on número de dientes mayor qoe e l engra­

naje 188 del an illo  de leva , de modo qoe, coando lo s  piñones 
sen girados por el cigüeñal, e l an illo  de leva será girado 
a una velocidad más lenta en proporción a l a  velocidad del 

18 cigüeñal.

la s  caras de leva 178 y 180 son esencialmen­
te cónicas, como antes se ha dicho, y en oposición entre s i ,  
de modo que e l empaje a x il  ejercido por on joego de taquets 
es equilibrado por e l empuje del otro juego de taquets.

20 Delante de la  sección motriz, hay on contra­
pese secundario delantero 192 qoe tiene on engranaje exter­
no 194 conectado a l  mismo. El contrapeso e stá  montado para 
g irar sobre el cigüeñal a l  doble de la. velocidad del cigüe­
ñal por medio de on aistema m ultiplicador. Este sistema 

25 consiste en e l engranaje 194, una rueda 196 sobre la  araña 
182 y ana onidad dentada de interconexión qoe consiste en 

dos ruedas 198 y 200 conectadas integralmente. la  rueda 196 
engrana con l a  rueda 200 comunicando de este  modo movimien­
to a l a  rueda 198, que engrana con la  rueda 194 sobre e l
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contrapeso. Por selección apropiada de lo a  tamaños de la s  

ruedas paode obtenerse cualquier relación  entre l a s  veloci­
dades del cigüeñal y e l  contrapeso, l a s  rae das 19& y 200 
están montadas para rotación entre an cojinete frontal 202 

S de la  placa de soporte fron tal y an cojinete trasero 204 
del an illo  dentado f i jo  186.

Montada también sobre la  placa de soporte 
delantera está  la  anidad de accionamiento 206 para la  mag­
neto (no representada) y el regalador del propulsor (no re- 

10 presentado), Esta anidad de accionamiento tiene ana raeda 
208 impulsada por la  rueda 196. la  rueda cónica 210 es ana 
de la s  tre s  ruedas dentadas accionadas por la  anidad 206 
(laa  otras dos no se han representado).

En la  parte trasera del cárter de cigüeñal 
15 36 hay mecanismos sim ilares a loe situados en la  parte de­

lantera del cárter para hacer g irar  e l a n illo  de leva 170 
y para hacer g irar e l  contrapeso secundario posterior 212. 
Situado también en la  parte posterior del cárter del cigüe­
ñal hay an meca ni ato para cambiar l a  posición angular del 

20 an illo  de leva trasero 170 en relación  con e l an illo  de
leva delantero. Bh cojinete 214 para e l  an illo  de leva esta 
f i jo  a an cabo 816 sobre el tabique 102 y tiene ana brida 
que se ap lica  lateralmente a l  a n il lo . EL an illo  de levao 1?0 
tiene dos caras de leva cónicas 218 y 220, operando l a  pri- 

25 mera todas la s  válvulas de admisión 142 de la  h ilera  delan­
tera de cilindros del motor, y operando la  cara de leva 220 

todas la s  válvulas de admisión de la  h ilera  posterior por 
sus respectivos taq aets, v a r i l la s  de empajo y brazos de ba-

-  1 1
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lancín , como antes se ha dicho.

El a n ille  de leva 170 es girado a usa frac­
ción de la  velocidad del cigüeñal por un engranaje de re­

dacción sim ilar a l  de la s  válvulas de escape. Este engra- 
6 naje está compuesto de una araña 222 acoplada por ranuras 

a l  cigüeñal y que llev a  piñonee 224 que engranan con dos 
a n illo s  dentados 124 y 228. El engranaje 124 es un an illo  
de posición variab le destinado a ser movido a cualquiera 
de dos posiciones, "avanzada" o "retardada", que se des- 

10 cribirán  luego, y e l otro an illo  dentado 228 es de una 
pieza con dicho a n illo  de leva . EL contrapeso secundario 

* posterior 212, 1c mismo que e l delantero, tiene un engra­
naje exterior 230 conectado con é l y está  montado sobre 
un an illo  de soporte 232 acoplado por ranuras a l  cigHeñal 

15 y mantenido sobre é l por cualquier medio bien conocido.
EL contrapeso 212 es girado a una velocidad doble de la  
del cigHeñal por medio de un sistema multiplicador que 
consiste en e l mencionado engranaje 230, la  rueda 236 so­
bre la  araña 222 y la s  ruedas de e je  intermedio 238 y 240 

20 conectadas integralmente. EL funcionamiento de este meca­
nismo es exactamente e l mismo que para e l  contrapeso de­
lantero. l a s  ruedas 238 y 240 están montadas para rota­
ción entre un cojinete delantero 242 sobre la  placa de 
soporte trasera  y un cojinete 244 sobre la  oaja del ven- 

28 tilad or 36. Montadas también entre la  placa posterior de 
soporte 120 y la  caja de ventilador 36 hay cuatro unida­
des dentadas que impulsan la  rueda 246 y e l árbol de ac­
cionamiento de accesorios 248. E stas unidades consisten

-  1 2  -
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en dos ruedas 280 y 252 integralmente conectadas. La rue­
da 23$ sobre la  araña 222 engrana con la  rueda 280 forman­
do una conexión de accionamiento desde e l cigüeñal, y l a  
rueda 282 engrana con la  rueda 246 accionando con e llo  el 

5 árbol 248.

El an illo  dentado 124 de posición variable 
es desplazado por presión de flu ido desde una bomba que 
impulsa fluido a una presión proporcional a la  velocidad 
del motor. Esta bomba 2S4 e stá  montada también entre la  

10 placa posterior de soporte 120 y la  caja de ventilador 36 
en protuberancias 286 y 288, respectivamente. Esta bomba 
suministra la  presión de fluido para accionar una válvula 
260 que d irige  el paso de ace ite  desde la  garganta 262 de 
la  placa posterior de soporte a extremidades alternadas de 

15 cilindros 264 montados sobre la  placa posterior de soporte 
y que tienen pistones 266 en e llo s  core otados con e l a n illo  
124 de posición variable para desplazarlo .

l a  válvula 260 controla e l paso de fluido 
operante desde la  garganta 262 a  lo s  c ilin dros 264 y es ao- 

20 clonada a una determinada velocidad del motor, como luego 

se describ irá , que tiene una relación  directa con la  pre­
sión  del flu id o , ya que la  bomba 254 está  engranada con e l 
cigüeñal..

Mirando en l a  figura 11, la  bomba 254 tiene 
28 un árbol 267 una de cuyas extremidades está  en e l oasquillo 

268 en l a  protuberancia 256. EL árbol 267 recibe su rota­
ción desde una de la s  ruedas 252 antes d e sc r ita s , que en­
grana con una rueda 269 hecha de una pieza sobre el árbo l.

1 3  -
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Desde ana gargaüta 262 #1 f ió  ido lle g a  a la  bomba a través 
del paso 370 en la  placa posterior de soporte, Beta extre­
midad del árbol 267 de la  bomba tiene un rebajo para rec i­
b ir  nn manguito 271 retenido por la  espiga 272 centra rcta- 

6 cien. Cuatro lambreras rad ia le s  274 en e l manguito 271 coin­
ciden con lumbreras 276 del árbol de la  bomba que, a su 
vez, entran en una garganta 278 del manguito 268. Cuatro 

lumbreras de dicho manguito cene otan la  garganta 278 con 
una garganta 282 de l a  protuberancia 256. l a s  lumbreras 

10 874 del manguito 271 están intersecadas por ranuras longi­
tudinales 284 %ua fa c il ita n  el paso de ace ite  a la s  lumbre­
r a s , debido a la  fuerza centrífuga establecida por e l árbol 
de l a  bomba t en retacién .

Observando,la figura 12, e l fluido suminis- 
15 trado por l a  bomba 254 ea llevado desde la  garganta 282 a 

un deposito 286 en l a  placa de soporte tra sera  por el pase 
288. Este deposito e stá  hecho entre un lado plano de la  vál­
vula 260 y una su perfic ie  in terior plana 290 de la  placa 
292. l a  válvula 260 está  ato rn illad a  a  través de la  placa 

20 de soporte trasera  120 a la  placa 292 por to rn illo s  294.
Con referen cia, ahora, a la  figura 10, la  

válvula 260 indica un cuerpo de válvula 298 que tiene un 
agujero escalonado de tre s  diámetros d iferentes que d is­
minuyen desde la  parte superior a l fondo. Un manguito 300,

25 asegurado fijamente dentro del ánima in fe r io r , tiene lum­
brera s 302, 304 y 306 que coinciden con pasea 308, 310 y 
312 del cuerpo de la  válvula, estando e sto s últimos a su 
vez conectados con lo s  pasos 314, 316 y 318 en la  placa
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trasera de soporte. El manguito tiene también lumbreras 
de drenaje 320 y 322. El manguito 300 se extiende a mitad 
de camino dentro del ánima central.

La servo-válvula 324 del manguito 300 tiene 
dos gargantas espaciadas 336 y 320 para d ir ig ir  e l  fluido 
de accionamiento desde la  garganta 362 a  la  extremidad 
de lo s cilindros exigida por la  velocidad del motor, y 
para conectar lo s  extremos opuestos de lo s  c ilin dros con 
el drenaje. Esta servo-stélvula 324 está  integralmente 
conectada óon un p istén  mayor 330 que encaja en e l ánima 
media. Este p istén  mayor en su posición baja descansa so­

bre e l manguito 300 que se extiende hacia arrib a  dentro de 
este  ánima como se ha dicho an tes. Por esta  disposición 
se forma una cámara 332 debajo del p istén  330. Esta cámara
está  conectada por un paso 334 con el deposito 266 en el 
cual e stá  contenido fluido a  presión procedente de la  bom­
ba 254.

EL diáme tro máximo de ánima del cuerpo de 
la  válvula está  roscado por dentro para rec ib ir  e l miem­
bro 236 roseado por fuera, que es adecuadamente bloqueado en 
posición y que a su vez e stá  roseado por dentro. Una unidad 
de resorte e stá  insertada dentro del miembro 336 y consis­
te en des guias de resorte 338, 340 que tienen aplioacion de 
deslizamiento entre s í ,  y e l resorte 343. Esta unidad está  
e stá  celcoada con la  guía 340 contra e l p istén  330 y l a  
guia 338 centra e l miembro de a ju ste  344 que está  f i le te a ­
do por fuera y roscado dentro del miembro 336 para regular 
la  magnitud de tensién de resorte aplicada a  la  servo-válvula
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324, Cuanto mayor sea l a  tensión ap licada, mayos ha de se? 

l a  presión en la  oámara 332 papa levantar e l p istón 330 y 
con e llo  l a  servo—válvula 324, que depende directamente de 
la  velocidad del motor, Asá, esta  válvula 324 puede ser 

5 ajustada por medio del miembro 344 para funcionar a una ve­
locidad especificada del motor, y d ir ig ir  e l fLuido de ma­
niobra a lo s  lados opuestos de lo s  cilindros 264. El ánima 
de la  válvula esta conectada por un paso 346 a  través del 
cuerpo de la  válvula y el paso 314 de la  placa trasera  de 

10 soporte con la  garganta 262.

para d ir ig ir  fluido desde la  válvula de con­
tro l a lo s  c ilin d res, lo s  pasca SSL6 y 318 de la  placa tra­
sera de soporte están conectados con pasos 348 y 350, res­
pectivamente, de la  placa 292, la  cual soporta lo s  tubos 

15 352 y 364.

EL tobo 364 llev a  fLuido de accionamiento a 
lo s  cilindros 264 cuando la  servo-válvula e stá  abaje o en 

posición"retarda da" y e l tubo 352 lle v a  fLuido de acciona­

miento a lo s  otros extremos de lo s  cilindros cuando la  
20 servo-válvula está  en posición superior, o "avanzada".

Cuando la  velocidad del motor ha alcanzado 
un punto en que l a  presión de l a  bomba (es decir, la  pre­
sión en e l  deposito} ha resultado lo  bastante a l ta  para 
vencer la  tensión de resorte  aplicada contra e l pistón 330, 

25 l a  servo-válvula 324 se mueve a su posición superior o
"avanzada". Ahora el tubo 352 llev a  Huido de accionamiento 

a  loe  cilindros de maniobra y e l tubo 364 llev a  fluido des­
de lo s  otros extremos de lo s  cilindros a l  drenaje. A medida
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que la  velocidad del meter .disminuye, l a  presión en el * 

deposite decrece, y cuando esta  presion alcan za el punto 
en el que la  fuerza ejercida por e l resorte es mayor que 
l a  presion de fluido , l a  servo-válvula 324 es movida a su 

5 posición in ferio r o "retardada* por el resorte .

31 movimiento de lo s  pistones 266 dentro de 
lo s  cilindros 264 es transmitida a l a  leva 170 para colo­
carla en la  posicicn"avanzada" o "retardada" del modo siguien­
te : l á  rueda 124 de posición variab le , que eata montada para 

10 movimiento entre la  placa posterior de soporte 120 y tre s 
ménsulas 356 atorn illad as a la  placa de soporte 120, tiene 
dos sa lien te s 356 que 'están separados en 18os y que se ex­
tienden a  través de aberturas de lo s  cilin dros 264 y dentro 

de juntas c ilin d ricas 360 montadas en l e s  pistones movibles
7 ,

15 266. A medida que lo s  pistones se mueven desde un extremo

del cilindro a l  o tro , la  rueda 124 se mueve desde una posi­
ción a l a  otra llevando lo s  tre s  piñenes 224 con e l la ,  mo-!
viendo a s i  e l an illo  dentado 228 y el an illo  dqleva 170 an­
gular mente en una magnitud ig u a l. Bate movimiento de la  leva 

20 170 cambia su posición angular con respecto a la  leva 188.
Bate cambio angular varia e l recubrimiento de la  válvuia 
de admisión y escape y permite que e l motor produzca energía 
adicional en la  gama de la  a l ta  pótamela.

La se ocien p o sterio r, como antes se ha dicho,
25 consiste en la  caja de ventilador 36 y la  caja posterior 38. 

í a  caja de ventilador 36 a lo ja  e l propulsor de sobrecomprasor 
362 y tiene un difusor de dos p iezas, 364, atornillado a e l la .  
La caja posterior 38 tiene l a  caja de engranajes 514 y el
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carburador 18 montado sobre e l l a ,  y a lo ja  e l accionamiento 

de dos velocidades del impulsor junto con la  tobera 368 de 
inyección de combustible y otros d ispositivo s que se descri­
birán .

Con referencia, abora, a la  figura 13, como an­
tes se ha dicho, l a  rueda 246 y el árbol de accionamiento de 
accesorios 248 conectado integralmente con e l la ,  es accionada 
desde el cigHeñal 28 por hedió de la s  unidades de m ultiplica­
ción antes d e scritas . El engranaje 246 de accionamientos de 
accesorios tiene una a la  circu lar 370 que se extiende hacia 
a trá s  y que rodea un cojinete 372 montado sobre un an illo  c ir­
cular con a la  374 que e stá  atornillado a  l a  oaja del ventila­
dor. El árbol de accesorios se extiende longitudinalmente a  

través de la  caja posterior.
. l a  extremidad trasera del árbol de accionamien­

to de accesorios 848 está  ranurada exteriormente y encajada 
dentro de una rueda 376 ranurada por dentro, que tiene un 
manguito in tegral 378 montado en dos co jin etes 380 y 382 den­
tro de una protuberancia que se extiende desde la  placa de 
cubierta trasera  384. El manguito 378 tiene un a n illo  ranu­
ra do 386 montado en su extremidad posterior que es retenido 
en su s i t io  por e l  an illo  de sa lto  388.

Las ranuras del árbol 248 son mantenidas en 
aplicación con la s  de la  rueda 376 por un miembro 390 que 
tiene ranuras exteriores sobre su extremidad anterior y que 
está  ranurado y enchaveta do a ranuras internas de la  extremi­
dad del árbol 248. Este miembro se extiende a través de una 
peqne&a ánima del manguito 378 a  un diámetro in terior mayor 
y tiene una tuerca 392 sobre su extremidad exterior bloqueada
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adecuadamente en su s i t io .
l a  rueda 376 tiene une rae da. dentada cóni- 

oa 394 montada sobre su lado delantero por ejemplo, por 
to rn illo s  396. Esta rueda conloa 394 engrana con la  rueda 

5 cónica 398 de la  ca ja  de accesorios montada sobre la  parte 
superior de la  caja posterior. l a  rueda 376 acciona tam­
bién directamente la  rueda 400 que está  montada en la  pla­
ca posterior 384 y que impulsa otros accesorios. Esta rue­
da 376 acciona también la s  ruedas 402 y 404, figura 16, de 

10 lo s  acoplamientos hidráulicos 406 y 408 de baja y a lta  re­
lación .

31 propulsor del sobrecompresor 362 puede 
ser accionado por cualquiera de lo s  conjuntos de acopla­
miento hidráulico. Como quiera que ambos conjuntos de aco- 

15 plamiento son de construcción idéntica, aeAvo en cuanto a 
dos d e ta lle s  solamente, se describ irá sólo e l  conjunto de 
acoplamiento hidráulico de baja relación , la s  d iferencias 
estructurales son e l  a n illo  de válvula y e l  engranaje de 
accionamiento de cada conjunto. El conjunto de acóplamien- 

20 te de a l ta  relación  tiene meramente un a n illo  410 que sirve 
como espaciador mientras que e l  conjunto de acoplamiento 
de baja relaoión tiene un an illo  de válvula 41R que impide 
también que e l fluido de maniobra entre en e l acopiamiento 
hidráulioo do baja relación  mientras e l cursor 414 se está  

26 moviendo a ana velocidad mayor que la  del propulsor 416.

Hi conjunto de acoplamiento hidráulico de 
baja relación  406 está  montado para rotación entre la  pro­
tuberancia 418 formada de una pieza con la  caja posterior
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36 y l a  protuberancia 420 formada sobre la  placa de cubier­
ta  posterior 384.

la s  partes priiM ipales del acoplamiento h i­
dráulico de baja relación  son e l  piEon accionado 402 que 

5 es de ana pieza con nn árbol 422, el propulsor de acopla­

miento 4L6, e l car sor 414, e l an illo  de válvula 4̂3c2 y la  
rueda de accionamiento 424. El propulsor 416 está montado 
sobre un árbol hueco 426 que esta  ranurado por dentro en 
426 para ap licarse  a la s  ranuras del árbol 422. Se dispo- 

10 nen unas lumbrera^ 430 de descarga de fluido a lo largo 
de la  p er ife r ia  dpi propulsor.

El cursor 414 está  montado sobre un árbol 
hueco 432 pivotado sobre e l árbol 422. Un an illo  de acero 
434 e stá  encajado a prensa en la  extremidad posterior del 

3*5 árbol 432 para ap licarse  a l  an illo  de válvula 412.
31 an illo  de válvula 412 representado so la­

mente en e l conjunto de acoplamiento hidráulico de baja re­
lación  es un an illo  formado con una brida p erifárida 436 
que se extiende desde su centro, siendo perpendicular a un 

20 lado y aplicándose a  fricc ión  sobre una superficie sim ilar 
del cursor. Una garganta 438 está hecha en torno de la  ex­

tremidad delantera del a n illo  con cuatro esp igas 440 que 
se extienden a través de su fondo. Dos segmentos analares 
442 que cubren menos de 18os están dispuestos con porcio- 

25 nes de gancho que se extienden hacia dentro sobre sus ex­
tremos. Estos segmentos anulares 442 encajan en la  ranura 
436 con sus ganchps extendiéndose hacia abajo en dicha ra­
nura, de modo que}queden aplicados a la s  espigas que están 
montadas en pares más cerca entre a i que la s  extremidades

20
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de lo s  ganchos de lo s  segmentos, permitiendo a lo s  segmentos 
un corto movimiento corredizo con relación  a l an illo  de val- 
vola. Estos segmentos crean ana ap licación  a fricc ión  con el 

an illo  de acero 434. Un paso 444 se extiende a travós del ani- 
5 l ie  412 y está en alineación con l a s  lumbreras 445 del árbol 

422 para permitir que e l finido de maniobra fluya a l  propul- 
aor. Sobre la  cara posterior del a n illo  412 hay una ranura 
de leva 446 para que se aplique a e l la  una espiga 448 para 
lim itar e l movimiento de la  válvula a la  poaición ab ierta .

10 3& piñón 402 es de una pieza con e l  árbol 422
sobre e l cual está  montado para rotación e l conjunto de aco­
plamiento, encajando lo s  extremos del árbol en loe cojinetes 
de la s  protuberancias 418 y 420. EL propulsor 416 está  aco­
plado por ranuras con e l árbol 422 con una brida del árbol 

15 426 aplicada a la  rueda 402 y a to rn illad a  a l a  misma.
EL a n illo  de válvula 412 puede g irar sobre 

e l árbol 422. l a  chaveta 448 que sobresale de la  cara del 
árbol 426 encaja en la  ranura 446 de dicha válvula para hacer­
la  g ira r  con el propulsor 416. El cursor 414 con su árbol 432 

20 está colocado sobre e l árbol 422 y tiene sus dos co jinetes 
en alineación con dicho árbo l. la  rae da 424 eetá acoplada 
por ranuras a l  árbol 432 del cursor 414 y ee mantenida por 
una tuerca de bloqueo 45o que es retenida por un pasador 452. 
Un caequillo y espaciador 454 está  colocado sobre la  extre- 

25 midad del árbol 432 y está  acoplado por ranuras a l  mismo,
formando la  superficie exterior una su p erfic ie  de apoyo para 
loe  árboles montados en l a  protuberancia 418.

21
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üba inserción de árbol 456 situada dentro

del árbol 422 define pasos para e l finido de maniobra y 
para el finido lubricante en el mismo, reteniendo una cha­
veta 458 tanto la  tuerca de bloqueo 460 para el espaciador 

5 454 y l a  inserción 456 en su s i t i o .  El finido de acciona­
miento entra en la  protuberancia 418 en e l paso 462 y es 
llevado a l a  válvula de an illo  412 a través del ánima 464, 
la s  lumbreras rad ia les 466, la  ranura 468 y l a  garganta 470
de la  inserción de árbo l, la  ranura se a lin ea con la s  lum- 

10 breras 445 del árbol 422.. Aunque e l  propulsor 416 está  g i­
rando a ana velocidad mayor que e l cursor 414, l a  chaveta 
448 d.e la  ranura 446 de l a  válvula de a n illo  414 alinea e l 
paso 444 de la  válvula de a n illo  con l a  lumbrera 445 del 
árbol 428. S i e l cursor 414 está  girando a  una velocidad 

15 mayor que e l propulsor 416, e l rozamiento entre e l cursor 
414 y la  válvula de an illo  412 moverá la  válvula de an illo  
a una posición que desalineará el paso 444 y la  lumbrera 445 * 
para cortar e l paso de fluido a l acoplamiento*

20 miento de baja relación . Solamente cuando un cambio se hace 
desde e l acoplamiento de a lta  relación  a l de baja relación  
es cuándo e l acoplamiento tenderá a  actuar como freno y ae 
consumirá ya que e l  cursor del acoplamiento de baja está  

girando más deprisa que e l propulsor. A si, cuando e l  p ilo- 
26 te acciona la  válvula 472, por ejemplo, por el vastago 474, 

figura 1 , cuga válvula controla selectivamente e l paso de 
fluido a  loe acoplamientos y hace pasar e l fluido de accio­
namiento desde e l acoplamiento ae a l ta  relación  a l  de b a ja ,

Esta disposición e stá  prev ista  en el acopla-
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l a  válvula nc perm itirá que entre fluido en e l  acoplamiento 
de baja relación  durante un corto período de tiempo. 32ando 
e l curser del acoplamiento de baja relación  ha disminuido su 

velocidad a menos de la  velocidad de su propulsor, l a  válvu- 
6 l a  de an illo  412 sera movida automáticamente por la  rotación 

re la tiv a  del propulsor y el cursor, de modo que se abrirá  
para dejar que pase fluido a este acoplamiento.

El an illo  correspondiente del acoplamiento de 
a lta  relación se hace inoperante como válvula colocando una 

10 garganta 4?6 en torno del in terior del a n il lo .
Con referencia de nuevo a la  figura 13, el 

árbol de accionamiento 476 del propulsor del sobrecompresor 
está  montado en torno de la  secoión delantera del árbol 248 de 
accionamiento de lo s  accesorio s, y está soportado en su ex- 

15 tremidad posterior para rotación por e l  cojinete 480 que es 
retenido en su posición en una protuberancia 482 de una pie­
za oon la  oaja p o sterio r. B1 árbol 478 está  soportado para 

rotación en su extremidad delantera sobre una superficie  
de apoyo del árbol 248. Sobre la  extremidad posterior del 

20 árbol de accionamiento del propulsor hay un par de ruedas 
484 y 486 acopladas por ranuras a l  mismo y mantenidas en 
posición por una tuerca de bloqueo 488. la  rueda 484 oa 
accionada por la  rueda del acoplamiento de b a ja , 424 y la  
rueda 486 es accionada por la  rueda correspondiente del 

25 acoplamiento de a l t a ,  490, oomo antes se ha d escrito .
A mitad de camino del árbol 478 hay un miem- 

bre de manguito estacionario 492 que crea una garganta paya 
reoib ir combustible de l a  tobera 368 para su distribución
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a l  expulsor 494 a  través de lae  aberturas 496. un cierre 498 

impide que e l combustible xetxooeda a la  caja posterior. B1 
expulsor 494 está  atontado sobre el árbol 478 paxa gixax con 
é l .  El combustible es proyectado desde e l expulsor 494 a tra­
vés de aberturas 500 de la  paxed exterior del expulsor.

Ei propulsor esta  f i j e  a l  árbol 478 por un 
collar de acero 502 que está  montado por contracción sobre
una protuberancia 504 sobre l a  superficie  extrema pi^.^ d e í 
propulsor. Este collar tiene un cubo integral 505 acoplado 
por ranuras del árbol.

l a  extremidad delantera del árbol 478 tiene 
una brida anular 506 montada entre una brida de soporte del 
an illo  574 y un an illo  de soporte asociado 508 para absorber 
a i empuje a x il  sobre e l propulsor del sobrecompresor. EL 
a ire  para el propulsor lle g a  a su entrada a  través del carbu­
rador 18, figura 1, y un paso, que no ae ha representado, de 

la  caja posterior y es descargado desde e l  propulsor dentro 
de un conducto anular 510 conectado con la s  aamiaiones de lo s  
cilindros por tubos 512, figura 5 .

Como antes se ha dicho, el árbol 248 impulsa 
lo s  accesorios además del propulsor del sobre compresor. Como 
se ha representado en-la figura 13, lo s  accesorios, que no 
se han representado, están destinados a ser montados sobre 
bridas de montaje adecuados sobre una caja de engranajes 514, 
montada sobre la  parte superior de la  caja  posterior y que 
llev a  e l  árbol 516 para la  rueda 398 a que antes se ha hecho 
referencia. Puede ser u tilizada cualquier disposición adecua­
da de la s  ruedas para accionar lo s diversos accesorio s, repre­
sentándose en la  v is ta  en corte de la  figura 14 una disposi-
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cien p articu lar , en la  cual lo s  diversos accesorios son ac­

cionados por medio de ruedas cónicas adeccadas 518, 520, 522, 
todas engranadas con una rneda 524 de la  extremidad superior 
del árbol 516,

5 En c ie rta s  in stalaciones l a  situación  de lo s

accesorios, como antes se ha descrito , puede ser diferente 
y la  caja posterior está destinada a proporcionar un accio­

namiento de lo s  accesorios montados en 3a parte trasera de 
l a  caja posterior en lugar de en la  parte superior. Como se 

10 ha representado en la  figura 15, en que l a  caja de acceso­
r io s  514 se ha mostrado en s i lu e ta , será evidente que la  pla­
ca de cubierta posterior 384, figura 13, puede quitaras y 
su st itu ir se  mediante una caja de engranajes 526 para acceso­
r io s . En este caso, e l accionamiento incluye un manguito con 

15 ranuras 528 que encaja dentro del extremo rañorado del miem­
bro 378, antes descrito , y que puede lle v ar  una rueda cóni­
ca 53o por la  cual pueden ser impulsados lo s  diversos acce­
so r io s.

Se considera también que cualquiera de la s  
20 ca jas de engranajes puede usarse por separado o que pueden 

usarse en combinación ambas cajas de engranajes. En c ie rta s 
in stalacion es, la  caja de engranajes puede mentarse ale jada 

estando conectada con e l motor por un árbol flex ib le  en cuyo 

oaso una bomba de ace ite  se convierte en uno de lo s  acceso- 
25 r io s  y proporciona lubricación para lo s  engranajes.

Como se representa en la s  figu ras 1 y 17, 
e l  carburador 18 puede estar en dos unidades separadas con 
la  unidad de cuerpo de la  mariposa, 532, montada en la  po-
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sición  normal sobre a l  asiento de montaje del carburador 
sobre la  cara in ferior de la  caja p osterior. la  unidad de 
regulación 834 esta montada sobre la  caja posterior sobre 
un asiento de montaje reparado dispuesto para ese fin . Estas 
dos unidades pueden e sta r  conectadas exterlormente con la s  
v a r i l la s  necesarias y pueden disponerse pasos internos en 
l a  oaja posterior para la  transferencia de lo s  diversos 
flu idos y presiones de control. Ademas, l a  unidad del cuer­
po de l a  mariposa puede estar en dos secciones separadas 

de modo que la  parte básica que contiene la s  válvulas de 
estrangulación este instalada en la  posición convencional 
en e l asiento de montaje del carburador por la  parte secun­
daria que contiene la s  p lacas de venturi principales mon­
tadas donde sea conveniente en l a  toma de a ir e .  Una estruc­
tura convencional de control automático de la  mezcla, 536, 
y una unidad convencional de compensación de la  temperatu­
ra , pueden disponerse con e l resto del carburador.

Ha de entenderse que e l invento no queda 
limitado a la  realización  e sp ec ifica  aquí descrita  y re­
presentada, sino que puede usarse en o tras formas sin  apar­
tarse por e llo  de su e sp ír itu  según queda definido en la s  
reivindicaciones an e jas.

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presen­
tada en loe Estados unidos de America e l 28 de Enero de 
1949, bajo e l número 73.404, se acoge a lo s  beneficios 

del a rticu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad I"-  
duatrial+
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Hos pantos de invención*propia y noeva qae
se presentan para que sean objeto de e sta  patente de Inven­
ción en España, por VEINTE años, son lo s  sigu ien tes:

prende cilin dros de motor con ca jas de balancín anteriores

10 con todos lo s  brazos de balancín p o sterio res.
2B. - Un motor rad ial de v ar ia s  h ile ra s , que 

comprende c ilin dros de motor con válvulas de admisió ' vál-

nectadc con todas la s  válvulas de admisión, y un segando 
15 an illo  de leva coneotado con todas la s  válvulas de escape.

'g e . - un motor según se reivindica en e l  
panto le  o en e l 23, que inclaye medios para cambiar la  
posición angular re la tiv a  de dichos a n illo s  de le v a .

43. - Un motor según se reivindica en e l 
,20 pahtc g , en e l onal dichos medios para cambiar l a  posición 

angular re la tiv a  de dichos a n illo s  de leva responden a  
la  velocidad del motor.

5e. -  Un motor según se reivindica en e l 
panto 4, en e l o nal dichos medios que responden a la  ve- 

25 locidad del motor para cambiar la  posioión angelar r e la t i­
va de dichos a n illo s  de leva incluyen ana bomba impulsada

5 13. -  un motor rad ia l de dos h ileras que com-

y posteriores, brazos de balancín pivotades en dichas ca ja s , 
un an illo  de leva delantero conectado con todoe lo s  brazos 
de balancín an teriores, y un an illo  de leva trasero conectado

válvolas de escape aitaadae en e l lo s ,  un an illo  de leva co-
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por e l cigHe&al del motor yaca válvula accionada por dicha 

bomba para admitir un finido de maniobra a cualquiera de loa 
lados de una combinación de oilindro y p istón , una de cuyas 

partes esta operativamente conectada con ano de dichos ani- 
S l ío s  de leva qne está  conectado con todas la s  válvulas de 

admisión del c ilin dro .

&s. - Un motor según se reivindica en cual­
quiera de lo s  puntos an teriores, en el cual dichos dos ani­
l lo s  de lava tienen cada uno dos oaras da lev a .

10 ? s .  - un motor rad ia l de dos h ile ra s , que com­
prende dos h ile ras axilmente espaciadas de c ilin d ro s, un jue­
go de válvulas de admisión y un juego de válvulas de escape 
para diohos c ilin d ro s, y una leva para accionar todas la s  
válvulas de uno de dichos juegos^

15 8 0 . -  un motor según se reivindica en e l pun­
to ?o, en el cual dicha leva ¿lene dos caras accionando una 
de la s  caras la s  válvulas de una h ilera  de c ilin d ro s.

90 . -  un mecanismo de accionamiento-de la s  
válvulas de un motor rad ia l de h ile ra s m últiples para una 

20 p luralidad de válvulas que comprenden válvulas de admisión, 
válvulas de escape, un M ío an illo  de leva conectado con 
todas la s  válvulas de admisión, y un segundo a n illo  de leva 
conectado con todas la s  válvulas de eseape.

lo o . - Un mecanismo de accionamiento de vál- 
25 tu la s  que comprende un an illo  de leva que tiene dos caras

de leva, estando una cara de leva conectada con un juego de 
válvu las, y estando l a  otra cara de leva conectada con otro 
juego de válvu las.
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* ** Una. estructura de montaje de motor para 

un motor rad ia l que incluye ana p laralidad de monturas de 
motor de tipo de pedestal dispuestas en torno de apa ca ja , 
y an diafragma que rodea y se extiende hacia fuera de l a  oa- 

6 ja  del motor y que tiene abortaras de guía a travos de la s  
ouales se extienden dichas monturas.

l&s. - un mecanismo para hacer g irar un ani­
l lo  de leva que incluye una araña accionada por un disposi­
tivo de impulsión y que lle v a  un engranaje de piñones, un 

10 an illo  dentado de una pieza con dicho a n illo  de leva otro 
an illo  dentado conectado con una combinación de cilindros y 
pistón de maniobra, engranando ambos a n illo s  dentados con 
dichos piñones, y medios para accionar dicha combinación de 
cilindro y pistón para cambiar la  posición de dicho an illo  

15 de leva,
1 3 s .  - un mecanismo según se reivindica en 

el punto 12, en el cual dichos medios para accionar dicha 
combinación de cilindro y pistón para cambiar la  posición 
de dicho an illo  de leva incluyen una bomba impulsada por un 

20 motor y una válvula acoionada por dicha bomba para admitir 
un fluido de maniobra a cualquiera de lo s  lados de dicha 
combinación de cilindre y p istón*

143. - una caja posterior para un motor de 
avión que comprende un árbol trasero de accionamiento de ac- 

25 cosorios, dos asientos de montaje para ca jas de engranajes 
de accesorios sobre dicha caja posterio r, y medios asocia­
dos con dicho árbol de impulsión para accionar una caja de 
engranajes montada en cualquiera de dichos asien tos*
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15B .  - una oaja posterior paya un motor de 

aviún que comprende un árbol posterior de accionamiento de 
accesorio s, dos asien tos de montaje de ca jas de engranajes 
de accesorios sobre dicha caja  p o sterio r, y medios asocia­
dos con dicho árbol de impulsión para aedonar cajas de en­
granajes montadas sobre dichos dos asien to s.

160. -  una caja posterior según se reivindi­
ca en lo s  puntos 14 o 15, en la  cual dichos medios asocia­
dos con dicho árbol de impulsión incluyen un miembro que 
tiene una rueda cúnica que puede q u itarse .

1 7 0 . -  una caja  posterior para un motor de 
avión que comprende un miembro de accionamiento de une sec­
ción de accesorios, una caja de engranajes que incluye 
un miembro accionado principal que tiene una aplicación 
operativa con dicho miembro de accionamiento, una plura­
lidad de ruedas dentadas da accionamiento de accesorios 
soportadas por dicha caja de engranajes y accionadas por 
dicho miembro movido, siendo un grupo de dichas ruedas den­
tadas de accionamientos de accesorios accionado por dicho

miembro movido directamente y siendo otro grupo accionado 
indirectamente per dicho miembro movido, tendeado dicho 
grupo indirectamente accionado una rueda oúnica intermedia 
para conexión de accionamiento con dicho miembro accionado.

18 2. - Una estructum  de motor que comprende 
un diafragma asegurado a l  motor, un soporte de motor die— 
puesto en un pl ano normal a l  eje de rotación del motor,
una pluralidad de monturas para conectar dicho motor a
dicho soporte y medios para conectar dicho diafragma con
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dichas montaras para transm itir cargas rad ia les desde e l mo­
tor a dichas montaras.

193. — Una estractara de motor según se r e i­

vindica en el panto 18, en l a  caal dichos medios para ccneo- 
S tar e l diafragma con dichas montaras están construidos y 

dispuestos de modo que la s  montaras pueden moverse en d i­
rección longitudinal en relación  con dicho diafragma.

203. — una estractara  de motor ra d ia l, que 
comprende una estructura de soporte que incluye una p lu ra li­

zo dad de ménsulas de montaje unidas a y que se extienden hacia 
fuera de una caja de motor, y un diafragma asegurado a dicha 
caja en relación  axilmente espaciada con la  unión de dichas 
ménsulas, extendiéndose diohe diafragma hacia fuera desde 
elxmótor y aplicándose a la s  ménsulas y teniendo aberturas 

15 en el a través de la s  cuales se extienden la s  ménsulas y en 
la s  cuales están guiadas la s  ménsulas.

213, -  una estructura de motor que comprende 
un miembro de soporte que se extiende alrededor del motor y 
que tiene una estructura de pared adyacente a l  mismo, una 

20 pluralidad de montura de motor que se  extienden desde la  caja 
del motor a l  miembro de soporte, y un diafragma conectado con 
dicha caja de motor y que se extiende hacia faera para a p li­
carse a dicha estructura de pared, extendiéndose dicho dia­
fragma en ángulo recto a l  eje de cada montura y teniendo 

25 aberturas en é l en la s  cuales están aseguradas la s  monturas.
223. -  una estructura de motor según se r e i­

vindica en e l punto le ,  en la  cual dicha estructura de pared 
tiene un borde in ferior esencialmente cónico, y e l diafrag-
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lo

ma tiene en be y de exteyior sim ilar cooperante.
2Se. -  g i metoy de avión en esencia como 

antes se  ha descrito con yefeyenoia a  y como se ha repre- 
sentado en loa dibujos an ejos.

24C. - Un motor ra d ia l .
Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede, representado a i los dibujos que se acompa­
ñan y con lo s  fin es que se han especificado.

Bata Memoria consta de tre in ta y dos hojas 
e sc r ita s  por una so la  oara.

Madrid 1 7 EME.1950
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