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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencién, por 20 afios, para Espafia y sus
Posesiones, a favor de DON JOSE CFBADA SALMERON, de nacione-
lidad espsjiola, residente en MADRID, calle de Ponzano nunm,
85, por: .
"UN'NUﬁfo SISTEMA DE PROPULSION POR REUACCION DE AIRE
O AGUAw.

~0=0=0~0=0~0=0~0~

MEMORIA DESCRIPTIVA.

Atendiendé a las necesidades existentes para el transe
porte, y teniendo en cuente que tode carburante proccde de
mines, por ley natural, tiends & desaparecer paulatinamente,
y méxime después de las contiendes Gltimasmente padecidas por
la Humanidad, que en las épocas modernaes se efectdan a base
de gasolina, ocarbdn, aceite pesado, eto, por realizarse con
grandes contingentes dé mesas mecanizadas; con lo cual, y
en tiempo de paz, escasean los productos citados, produéien—
do restricciones en todos los drdenes de la vida,.

Por ello, he creldo conveniente crcar un medio de pro-

pulsidn de fuente inagotable ¥ que no se&a precisc someter a
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elahoracién, por existir desd= la fundacidén del universo.

Para ne jor comprensién de lo que se pretende protee
ger se acompafian los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig. 1%, es el plano horizontal del sistema que se
pretende registrar, aplicado a una embarcacidn merftime o
fluvial, '

La Fige 28, es el mismo sistema, igualmente aplicsado,
visto en corte vertical, |

lLa Fig. 3%, vista de unc de los costados

' La Fig. 48, vista de proa, -

La Fig. 5%, una perspectiva adrea, y

La Fig, 68, plano de la cubierta,

Seguidamente pasamos @& describir.el sisteme que se préw
tende patehtar y que es como sigue: |

Estd constituido por un generador eldetrico por aire,
mediante una turbina adrea en forma de cilindros, cortedos
diametralmente, y unidos en forme de eses cruzadas cuyo eje
es la altura de los mismos (11), @e forma que recogen el
aire en cualquiera de¢ las direcciones que sople, Este mo-
lino horizontal hace, por mediacién de un eje metdlico, gi«~
rar a una corona de transmisidn, susceptible de elevarse
por medio de un pedal con seguro (16) y engranar con une
dinemo, que con un sistema de pilas y escumulsdores conser-
va le energia eléotrica (13),

Al mismo tiempo, y esto constantemente, hace girar a
otros engrana jes que & su vez impulsan movimiento a unas
hélioes o turbines aspirantes, que van en la parte ancha
de dos embudos colocados a ambas bandas o costados del ve=~
hiculoe.

Estas hélices absorben el aire o agua, segln sea apa-

rato aero~terrestre o maritim9~fluvia1, pudiendo ser aplice-
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ble por tanto, & toda clase de vehiculos terrestres, aems
y maritimos.

. El elemento aire o agua introducido en el embudo, S6-
ré impulsado por la inercia hacia su salidas(5)es Bn el cen-
tro de ambos embudos, ven acopladas otras turbinas (unas a
cade costado o banda} de eje horizontel, y cuyas aspas son
péralelas a las bandas o costados (4), Estas turbinas giran
por impulso del aire o agua,y por mediacidn de engrens jes
(7)) y coronas (8), transmiten rotacién a dos-hélices (10)
(en casoc de ser una nave) que van & popa, con lo cual au-
mentan la propulsidn que se sumas a la gue ejerce el aire
0 agua &l salir a presidén por la parte estrecha del embudo
¥y empujada por las misnias aspas de las turblnas del centro
de los embudos (5)e ,

En los ejes que trammiten rotacién a las hélices, van
otros motores eldotricos (9), que se cargan por engranajes,
con la rotacidén de los mencionados ejes. ,

. El eire o agus, le jos de ofrecer resistencia producen
una energia al pasar por los embudos, (méxime si es agua me-
rina en forma de olas al rompef contra la proe de la nave)
una vez puesto en marcha el vehfculo, y por efecto de la
misma inercia; més si por cualquier csusa, la velocidad emi-
norase, se bonen entonces en marcha los motores eléctricos
(9 ¥ 13) con la energia acunulada, ddndo nuevos impulsos al
vehiculo, -

En las bocas de los embudos van acoplados filtros de
espesa tela metdlica que impiden la entrada de objetos ex-
trafios que pudieran entorpecer el funcionamiento de las tur-
binas y lae salide & presidn por extremo opuestos

También llevan en el cono del embudo, y antes de llegar

@ las turbinas centrales, unes meriposas reguladorss de vee
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locidad (2) y que, manipulades por medio de palancas o mane

dos (3), sirven pera der direccidn, supliendo & los timones

o tornillos Qin fin de las direccionés..Al mismo tiempo, el

égua acumulada en los embudos (81 se trata de una nave), sipr-

ve de contrapeso o estabilizadores en caso de mar movida.
Para la mercha atréds, lleva otro molino (15) (en la za-

ga o popa) que cargando & otras dimamos, y por hacer marsher

& otros engranajes y coronas en sentido opuesto al de la pare

- te delantera, producen la mercha del veh{culo en direccién

oontraria. Tembidn se aplicard la marcha atréds, cuando se
precise, por medio de un pedal o palancas,

Aun en caso de la mas absoluta tranquilided atmosféri-
ca (Ealma chicha en términos merineros) las turbinag aereas
o ﬁolinos productores de energia eléotrios, funcionarén por
la misma inercia, |

Para la puesta en marcha se emplea l& cnergis eléotrica
acunulada en las pilas, y por tento solo es preciso cargar
éstas al terminerse de construir el veh{foulo, ya que conse
tantemente se irén reponiendo en la marcha, y aln estando
parados sl el viento es suficiente para hacer funcioner los
melinos,

Como queda dicho anteriormente este sistema es aplica=
ble para toda clase de veh{culos aero-terrestres o maritimo
fluwiales,

Descrito lo que antecede, solo resta seflalar que todo
lo expuesto seré susceptible de variacidén en cuanto & tame-
fio, forme y materiales a emplear, siempre que no afecte a

la esencialidad de lo que protege en la siguiente
NOTA RETIVINDICATORIA.

1a presente Patente de Invencidn recaeréd sobre las si
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l&,- UN NUEVO SISTEMA DE PROPULSION POR REACCION DE

guientes reivindicaciones:

AIRE O AGUA, caraoterizado estar constituido por um genera-
dor eldotrico por aire, medisnte una turbina aerea en forme
de ciiindros cortados diametralmente y unidos en forma 4 e
eses cruzadas cuyo eje es lavaltura de los mismos, de forma
que reocogen el aire en cualduiera de las direcciones gue so~
ple. Este molino horizontal hace, por mediacfién de un eje me-
tdlico, girar a una corona de transmisién susceptible de ele-
varse por medio de un pedal conAseguro, Yy engranar con una
dinamo, que con un sistem& de pilas y acumuladores conserva
la energia eléctrica,

28, UN NUEVC SISTEMA DB PROPULSION POR REACCION‘DE
AIRE O AGUA, éegﬁn reivindicacién 1%, caracterizedo ademés
porque al mismo tiempo, ¥ esto constantemente, hace girer
a otros éngranajes que & su vez impulsan movimiento a unes
hélices o turbinas aspirantes que van en la parte ancha de
dos embudos colocados a ambas bangas o costados del vehicu-
lo, las cumnles absorben eim aife 0 agua, segun sea aparato
aero-terrestre o mdritimo fluvial, Este olemento aire o agua
introducido en el embudo es empulsado por la inercis hacia
su salida, Bn el centpo de ambos embudos van acopladas otres

turbinas (una a cada costado o banda) de eje horizontal y

' cuyas aspas son paralelias a las bandas o costados, Estas tur-

binas giran por 1mpul$o del aire o agua y por mediacién de
engranajes y coronas, transmiten rotacién a dos hélices (en
caso de ser una nave) que van & popa, con lo cual aumentan
'la propulsidn que se sume a la que ejerce el aire o agua al
salir a presidn por la parte estrecha del embudo y empujade
pbr las mismas aspas de las turbinas del centro de los embuw

dos,e
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38,~ UN NUEVO SISTEMA DE PROFULSION POR REACCION DE
AIR® 0 AGUA, segin reivindicacfiones anteriores, caracteri-
sado ademés porque'en los sjes que transmiten rotaocién a
las hélices, ven otros motores eldctricos que se cargan,
por engranajes, con la rotacién de los mencionados e jes,
El aire o agua, lejos de ofrecer resistencia produvcen una
energia &l pasar por los embudos, una vez puesSto on mare
ocha el vehiculo, ¥ por efecto de la misma inercia; mas si
por‘qualqnier causa la velooidad aminorase, se ponen en =
tonces en marche los motores eldctricos con la energia acu-
mulada, dando nuevos impulsos al vehfculo. .

48,« UN NUEVO SISTEMA DE PROPULSION POR REACCION IE
AIRE O AGUA, segin reivindicaciones anteriores, oceracteri-
zedo ademés porque en las bocas des los embudos van acopla=
dos filtros deespesa tela metdlica que impiden la entrada
de objetos extrafios que pudieran entorpecer el funciona-
miento de las turbines, y la salida a presidn por el ex~
tremo opuesto, También lleven en el cono del embudo, y an-
tes de llegar a las turbinas,centrales, unas mariposes re-
guladoras de velocidad y que, manipulades por medio de pa=
lancas o mandos, sirven para dar direccidn, supliendo a
los timonesAo tornillos sin fin de las direcciones, Al mis=-
mo tiempo, el agua acumulada en los smbudos, (si se trata
de una nave), sirve de contrapeso o estabilizadores en ca-
80 de mar movida,

58,- UN NUEVO SISTEMA DE PROPULSION POR REACCION DB
AIRE O AGUA, segﬁn reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado ademds porque para la marcha atrés, lleva otro moli-
no (eﬁ la zapa o popa) que cargando & otras dinamos y por

hacer marchar a otros engfanajes Y coronas en sentido opuese

to a1l de la parte delantera, producen la marcha del vehicu-
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lo en direocidn contraria. También por medio de un pedal 6
palanca se aplicard la msrcha atréds cuando se prec ise, Aun
en caso de la més absolute tranquilidad atmosférica, las
turbinas aereas o molinos productores de energla eléctries,
funoionardn por la misma inercia,

624~ UN NUEVO SISTEMA DFE PROPULSION POR RPACCION DE
AIRE O AGUA, seaun reiviundiocaciones anteriorc., caracteri-
zado ademéds porque para la puesta en marcha se emplea la
energia eldotrica acumulada en las pilas y por tanto solo
es preciso cargar éstas al terminarse de construlr el vee

hiculo, ya que constentemente se irén cargando’en la mar-

‘cha y ain estando parados si el viento es suficiente para

hacer funcionar los molinosg siendo'aplicable todo el sis-
tema & toda clase de vehiculos aero-terrestres o mérftimo
fluviales.

72.- UN NUBVO SIST™A DT PROPULSION POR REACCION DE
AIRE O AGUA.

Tal y como queda descrito en la presente Memoria, y
reivindicadc en la precedente Nota,

Consta esta Memoria de siete hojas foliades, y escrie-

tas a médquina por una sola cara.

Madrid, 17 de Enero de 1l.,950.
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