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varas unz ratante de invencidn poT velnte sros por "NURVE SISyl

b THANSMIGION RIDHAUTIU. olebeICa¥, a 1eVor ds Lon Joaquin

fors

Ve

STILZBAINT BARIEEL ¥ Don Eernarct Balh 40u¥ JUFARRDCLITYIDT, residen-

teg en Zursyas (Guipuzcos).

La presente invencidu se reliere a un sisteua nidrdulico de
tranemisidn de fuerza motrin, 25pecislwentsd saplicabls 2n Casos en
que 88 necesaris uns transpisidn elustics @8 esta fuerzs motriz,
como vor sj=mplo 1u trapsr £idn J2 1a potencia desde o1 motor prin-
cirsl & la maguinills de pescsy £n 10& LaXC-S [ es{LeYOSs. kr los
mecani smos Lidradlico:, conecidss a ésta in, se presentsn oriina~
riamente las siguientes desventajas:

1) Ls vomba hidraflica exije una vel,cidad demasiado elevada, p~Ta
poder acoplarla directamsnte al motor principal, sisndc necesario,
por lo tanto, un wotur suxiliar.

2) En el casc de poder acuy !sr la bomba directamente sl motor prin-
cipsl, o9sto se debe hacsr por medic de un embr.ogue, para Jus no

’ .

trabajen los slWmentos de la cumbs Curante todo sl tiemps del fun~
cionamiento del wmotnr priaciyal.

3) 1a transmisidn del fluidso iwpuisedo por la bombu nidraflica el
motor hidredlico, _ue mueve la magpinills de virar, susle ser dema-
siado rigida, pars ypoder conriresponder devidawente & los golpes dsl

mar sobre los ¢avles ds l:8 redes,
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4) Lev construcciones tisanden a camplicar el sistema ce

motor hidrsulico para llegar s un maximo de randimisnto, lo cual
no es indicadc sm 21 casy del acoplamient. al motor Irineiral
Va ue este mismo metor tisne con la rotencia parcisl pequsie
un raudinients malo paTe al impulsc 69 L& maguinilla.

El objeto de ssta invencilp tisnde = @Vitﬁr astus dasvents—
Jas vor las sizuientses dispcsiciocnes:

KBl aumentc de velociuasd entre la boxba y 21 molor se consi-

Zue por caudalas diferoutes rars una revolucidn de smbus elswentos.

Con 2llo la veloeidad de 14 wombs (wede tan reducida, [ua ss pueds

o larla por wmedis 48 appruues al woetor vrincipal. aAuague 1a
bombe gira, los embolos de 1x xiama trabégan aplamenta ey cvanto
sobre el dsposito d2l aceits naye upas presidn de sire.

Batre los cenductis de recifn ¥y 21 de retrucesc dsl aceite
al deposity hay intercrlade s velvuls de astrangulacidn, yue
sirve yara la regulscidn ds la velocidad y absorbe por estrangu-
lamiento los ~olies en Los Cailes. Iy, sistema del motor y 48 la
bombta, que @s el w:sme pare ambus, 2s de extrema sencillez, evi-
tando asi la pusiltilidad de averiss.

Para la mejor comprensidn de la invencidn, newos raprssen~

tadc en los dibvjos edjuntes vns trensmisidn para nequinillas ds

pascar, dada a titulo de ejauplo de realizaciin ¥y rrescindisndo

de detalles constructivos,

La fige I s un corte axial }of la bomba hidrsulica,. In
la fig. IT nerwos representadc ls irstslecidn completa conr tube-
r{as. Las dos lineas horizontales separan las partes qus se en-
cuentran encims y debnajos ¢ la Jubierta.

zn le fig. 1 se ve el cuerpo ratativo i, cuyo extiemo sirve
cowo aje de entrade y 21 cusl esta impulsado por al engrane 28

desde el motor yprinciral. La piezs 2, fijsda por las chavetas 2

-
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s0bre 1s nieza I, tiene pguiss axiéle; Lue coinciden con los agujervs
4 de 1ls pieza I. =n lo0s agujercs 4 emtran los pistones 5, cuyo vaste-
go 6 estd conducido en 1as puias ds la pisza 2. incima de los ves-
tay0s 6 se ha disyuesto los rodillos coricos 7, wirando libremente
sobre los bulones 8. Fijads en le czja envolvente de la bomba (no
representada) sSe encusntra el enills 9, cuya forms se distingure
clarsmente 2h el dibujo. Por medio del rodamiento conico 1D, la
piazs 1 estd apretadé con su cara frontal contra el distribuider
11, y los agujerus 4 s6 ancuentren en comunicacidn con el distri-
buidor 11 por los agujeros 12. il distribuidor 11 comunica por
medio de dos canales lunares los agujeros 12 con la camara 46 as-
piracidn § de impulsidén, que forman por la pared intermedio 13
la caja 14. Una valvula de seguridad 27, funcionando con el re-
sorte graduable 15 se abre, en cuantc la diferencia entre ambas
camares es indebidamente grande.

Ea la fig. II la bomba anterinrmente explicada tieme el nume-
ro 16, mientras al motor bidrsulico, construido segun el mismo
sistems, tiene el numero 17. Desde el daposito de aceite 18 va
el tubo de aspiracidn 19 hacis la Lomba 16, y de alli el tubo de
presién 20 hacis la vslvula de direaién 21, con la cual se puede
determinar la direaidn gue sl sceits a presién tieme que tomar
ror los tubos 22 v 23 y con ollo 1a diresidn en ¢ue tieme gue
girar el xotor hidraulico. &1 tubow 24 sirve para el retroceso
del aceits gl derosito. Entre los tubos 20 y 24 hay dispuesta
una valvula de estrangulacidn 2%, que suponemos en la posicién
inicial completemsnte abierta. Por medic de la valvula 26 se
puede hacar entrer airs compriwmido en 21 derosito de aceite. En
el ostado inig¢isl no nay tel yresidm.

¥l funcionamiento de 1a instslacidn es como sigue:

Mientras que -ira el motor principal del barco y con ol 1a



85

95

100

pieza I, 108 pistones © permaneesn.c;mpiét&manfe dentro de los
agujeros 4, de tol forma, (ua los rodillos conicos no pegen contra
el anillo 9, con lo qyus se avita sl desgaste autre los sgujeros

4 y 1us pistones 5 21 ns hsber slsvacifn do sceits. peras hacer fun-
cionaxr la bomba, 83 Lacs entrar akre comprimido an el derosito,

10 cuel impulssa =1 aceite or 21 tulo 1Y a 1a csmera de aspiracidn

Yy pur 10s agujeros 12 uacis los embolos

T

, los cusles retroceden
hasta gque los rodillics 7 se asisntan contrs sl sunilloc 9. Debido

& 1la forma de aste anillp, los embolos kbecen un movimiento ds
vgiven, impuleamo 31 aceite que sutrd de la cumara de aspirscidn
a 1z de presifn y al tubs 20, 4o donde pesa por 1la valvula abierta
25 y retrocede ,or 2l tubo <4 sl deposito. 4l aumentar 1: estran—
gulacidn por medio U8 la velvuls 2%, 1s yresibn en al tubo 20 se
aumenta hasts vencer 1. resistancis de la maquinilla de virsr y
girar 8sta por wadio el motor Lidradflico.l7. La velocidsd v la
rotencia d2 aste wmotor veria ss.un ls 238tranzulscidn. Con 1a vale
vula 21 se deteymins le cireccidn del girc 4el motor 17. si, d=bi-
ds a 1os zolpss dol wvar, 1ls ; >tsatia sabsorbida . or la waguinilla
aumanta Lruscarernte, el aotur reduce inmedistarents su velocidad
ya queé pesa mayor Can*tid.d de sceite »or 1s velvula de estrangu-
inoidu. La rresidn o usda voegar o) linite =disivible, aun cuands

1a valvals 2% astd comylatue suts 297rnd-
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vazlvulas de saguridad 29

e ddclara de novadad y de rv iz invencidn 8l sbjsts de
ast+ patanta con lau siculantes:

H s i

1) 1mave sistems 47 trsnweisidn hidradlice 3lestice, car.ctseri-

zade vargua &l wokor ¥ la tombe de 1e transmisidn, dispuesto
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smbog Como meguincs 32 amblos =xiglss, ro tisnsn fijacidn meca-
nice sipo neumaticae cor su juis, wvéismdy i 8lirinsr €1l movimiento
de los embolcs, nun cuande ol ajs a2 3ntrrds 8std girsndo.

110 Y Huav sistems de transcisidre hidredlics 2lastics segunbla
reivindicscilny antericr, ceracterizade porgus debids 2 la immovi-
lided 42 los emb.lus dvrante ls marchs en Vaciu, e puede acoplar
les vomba sin emlrague al motor ruincipsl, sin producir desgestes-
ds los saslenantos.

115 3 Nuavo sistema de transmisifn hidrevlics elastices, segun lss
reivindicaciones antericres, Csracterizada porgue por la diferen~
cias de 1los ce=udalas yor ravolucidn entra bLomis y wotsr, le valocidad
ds la Dbomba se veduce lo suficiapnte para poder acoplsarls s los
motsras corrisntes de los barcos,

120 4) Nuevo sisteme de trausmisidn nhidradlica elsstica, segun lsas
reivindicaciones arteriorss, casrscterizada rorgue la ragulacidn
de 1a velocidad y de 1la yotencia g2 zpactda ror medic ds éstran—
gulacién de un rsasy sntre el tuvy de yresién ¥ de retroceso, con
lo cual se consigue uns trensmisidn ue uade corresronder a came

12% bios bruscos de ls rotencis asbosrbida elasticamente.

53 La patente de invencidn cuyo ;riviiagio se solicita por
veinte aiiys para Bgpaisa ¥ sus dominios deberd receer por "NUEVD
SISPELs Db THANSILION HIDRAULICA EZLASTICAY, segun se describe
'y reivindica en la presents memoris gue comsta de cinco hojas
130 foliesdas y mecancgrafisdas vor uns =:le cara y se ilustre con 108
dibujos que = la misms 5@ acompaiien.
Medrid, 3 de znemo de 1.950
Ip: Josquin SPITZBARTE EARTHEL ¥y
rarnardo heHWAGeN SCEAARSCHMAIDT.
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