
para, une paten te de invención  por v e in te  ^-'-s por "NUEVb Hlbr cl¡,A 

..R iRANSMIbluA RIDRnDLlCí. nL ,-rIC *", a favor Aa bon Joaquín 

SPIi'ZBARTli BAB'i'RRL y Don Bema.ro? ÁARSCLMIDT, residen­

t e s  en Zumaya (Guipúzcoa).

La presen te invención se r e f i e r e  a un sistema h id rá u lico  da 

transm isión de fu erza  m otriz , especialm ente a p lic a b le  en casos en 

Que es necesaria  una transc.r sion e l e s t ic a  de es ta  fu erza  m otriz , 

como por ejemplo i <-. transm isión os I r  po tenc ia  desde e l  mOt,r p rin— 

5 c ip a l s la  m aqu in iila  de pescar en lo s  barcos pesqueros. En lo s

mecanismos h id rá u lic o s , conocidos a esta  f in ,  se presentan ord ina­

riamente la s  s igu ien tes  desven ta jas:

1) La bomba h id rá u lica  e x ija  una ve loc idad  demasiado elevada, piara 

poder acop la rla  directamente a l motor p r in c ip a l, siendo necesario ,

10 por lo  tan to , un motor a u x ilia r *

2) En e l  caso de poder acoplar la  comba directam ente a l motor p r in ­

c ip a l,  esto  se debe hacer por medie de un embrague, para que no
-i

traba jen  lo s  elementos de la  comea durante todo e l tiempo del fun­

cionamiento d e l motor princip a l .

3) La transm isión ¿e l flu id o  impulsado por l a  bomba h id rá u lica  a l 

motor h id rá u lico , ;gie mueve lp  m aqp in iiia  de v ir a r ,  suele ser dema­

siado r íg id a ,  para poder corresponder debidamente a lo s  go lpes  del 

mar sobre lo s  ca c les  de la s  redes.
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4) Las construcciones tienden a com plicar e l  sistema cte bomba y - 

motor h id ráu lico  para l le g a r  a un máximo de rendim iento, lo  cual 

no as indicado en e l  Caso - de l acoplamiento a l motor p r in c ip a l 

ya que es te  mismo motor t ien e  con la  potenc ia  .parc ia l pequeña 

un rendim iento malo para e l  impulso de la  m aqu in illa*

El ob je to  de est^ invención  tiende a e v it a r  estas desventa­

ja s  por la s  s igu ien tes  d isp os ic ion es :

E l aumento de ve loc idad  entra la  bomba y e l motor se consi­

gue. por caudales d ife ren te s  para, una revo lu c ión  de ambos elementos. 

Con e l lo  la  ve loc idad  de la  bomba queda tan reducida, que se puede 

acop ia rla  por medio da engranes al motor p r in c ip a l.  Aunque la  

bombe g ir a ,  lo s  émbolos de l<y diaria traba jan  solamente en evento 

sobre e l  deposito del a c e ite  naya una p res ión  de a ir e .

Entre lo a  conductos de p res ión  y  el de re troceso  d e l a ce ite  

a l deposito hay in terca lad a  una válvula, do estrangu lación , que 

s irve  para la  regu lac ión  de la  ve lo c id ad  y absorbe por estrangu- 

1amiento lo s  pcipes en lo s  ca b les . ^1 sistema del motor y de la  

bomba, que es e l  mismo para ambos, as de extrema s e n c il le z ,  e v i­

tando asi la  p o s ib ilid a d  de a ver ia s .

Para la  mejor comprensión de la  invención , hemos represen­

tado en lo s  d ibu jos adjuntos una transm isión para m aqu in illas de 

pascar, dada a t i t u lo  da ejemplo de r e a liz  ación y prescindiendo 

de d e ta lle s  con stru ctivos .

La f í g .  I  es  un co rte  a x ia l por la  bomba h id rá u lica . En 

la  f i g .  I I  hemos representado la  in s ta la c ió n  completa con tube­

r ía s .  Las dos lin ea s  h o r izo n ta le s  separan la s  pa rtes  que se en­

cuentran encima y debajo da la  cu b ierta .

En la  f i g .  i  se ve e l  cuerpo ra ta t iv o  I ,  cuyo extremo s ir v e  

como e je  de entrada y e l  cual e s ta  impulsado por e l  engrane 28 

desde e l  motor p r in c ip a l.  La p ie za  2, f i ja d a  por la s  chavetas 3
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sobre la pieza I , tiene guias axiales ¡ue coinciden con los agujeros 

50 4 de la  pieza I. los agujeros 4 entran loe pistones 5# cuyo vasta­

go 6 está conducido en las  guias de la  pieza 2. Racima de los vas­

tagos 6 se ha dispuesto los rodillos cónicas ?, girando libremente 

sobre los bulones 8. Fijada en la  caja envolvente de la  bomba (no 

representada) se encuentra el an illo  9, cuya forma se distingue 

55 claramente ah el dibujo. Por medio del rodamiento conico 10, la  

pieza I está apretada con en cara frontal contra el distribuidor 

11 , y los agujeros 4 se encuentran en comunicación con el d istri­

buidor M  por los agujeros 12. El distribuidor 11 comunica por 

medio de dos canales lunares los agujeros 12 con la  cesara de as- 

6o piración ó de impulsión, que forman por la  pared intermedio 13 

la  caja 14. Una válvula de seguridad 2?, funcionando con e l re­

sorte graduable 15 se abre, en cnanto la  diferencia entre ambas 

cameras ea indebidamente grande.

En la  f ig .  I I  la  bomba anteriormente explicada tiene e l nume- 

65 ro l 6, mientras el motor hidráulico, construido según e l mismo 

sistema, tiene el numero 1?. Desde el deposito de aceite 18 va 

e l tubo de aspiración 19 hacia la  bomba l6 , y de a l l í  el tubo de 

presión 20 hacia la  válvula de dirección 21, con l a  cual se puede 

determinar la  direa&ón que el aceite a presión tiene que tomar 

?0 por los tubos 22 y 23 y con e llo  la  direasión an que tiene que 

g ira r  e l motor hidráulico. El tubo 24 sirve para al retroceso 

del aceite al deposito. Entre los tubos 20 y 24 hay dispuesta 

una válvula de estrangulación 25, que suponemos an la  posición 

in ic ia l completamente abierta. Por medio de la  válvula 26 se 

y5 pueda hacer entrar aire comprimido en e l deposito de aceite. En

a l estado in ic ia l no hay ta l presión.

El funcionamiento de la  instalación es como sigue:

M ientras que g ir a  e l motor p r in c ip a l d e l barco y con a í  la
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p ie za  I ,  lo s  p is ton es  5 permanecen completamente dentro de lo e  

agujaros 4, ge t a l  forma, que lo s  r o d i l lo s  cónicos no pegan contra 

e l  a n i l lo  9; con lo  que se e v ita  al desgaste entre lo s  agujeros 

4 y lo s  p istones 5 a l no haber e levac ión  de a c e ita , pera hacer fun­

cionar la  lomba, se hace en tra r a ir e  comprimido en a l deposito , 

l o  cual impulsa el a c e ite  por a l tubo 19 a la  cantara de asp iración  

8$ y  por lo s  agu jeros 12 ¿¡acia lo s  emboles 5; lo s  cu eles  retroceden  

hasta que lo s  r o d i l lo s  y se asientan contra e l  a n i l lo  9. Debido 

a la  forma de es te  a n il lo ,  lo s  émbolos hacen tro movimiento de 

va ivén , impulsado e l a c e ite  que entró de la  enmara de asp irac ión  

a l a  de p res ión  y a l tubo 20, de donde pesa por la  vá lvu la  ab ie r ta  

90 2$ y retrocede por e l tubo 24 a l depos ito . 1̂ aumentar 1 estran­

gu lac ión  por medio de la  vá lvu la  29, la  p res ión  en e l  tubo 20 se 

aumenta hasta vencer lo, r e s is te n c ia  de l a  m aqu in illa  de v ir a r  y 

g ir a r  asta por medio del motar h id rá u lico . 17. La ve lo c id ad  y la  

potenc ia  de es te  motor Varia  se^un l a  estrangu lación . Con la  v a l— 

99 vu la  21 se determina le  d irecc ión  d e l g ir o  del motor 17 . g i debi­

do a lo s  go lpes del Mar, la  p jten& ia Absorbida or i& m aqu in illa  

aumenta bruscamente, e l  motor reduce inmediatamente su ve lo c id ad  

ya que pasa mayor cantidad de a c e ite  por 1 * vá lvu la  de estrangu­

la c ió n . La presión  ro nade pasar e l l im it e  admisible aun cuando 

100 la  vá lvu la  29 es té  oosqletai-r-vite cerrad?, j t-r lo e  e fec to^  de la s  

vá lvu la s  de- seguridad 2'/.

n i u

ge declara de novedad y de prop ia  invención  e l  ob jeto  de 

ast-i patenta con la s  s igu ien tes :

R a i  v  i  n -i i  c a c i  o n a s

1 ) huevo sistema de transm isión h id ráu lica  e lá s t ic a ,  c a r :e t e r i­

zada porque e l motor y la  bemba d<= la  transm isión, dispuestos
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ambos como maquinas 

n ica sino neumática 

de lo s  emboles, .u*' 

2) Nusvo sistema

da ayL .los  a x ia le s , no tien en  f i ja c ió n  maca­

co - su guia., uciendo ,.si elim inan e l movimiento

cuando e l e je  -ra entrada está  garando, 

da transm isión h id ráu lica  e lá s tica 's e gú n  la

re iv in d ica c ió n  a n te r io r , ca ra c te r izad a  porque debida a la  inmovi­

l id a d  de lo s  embaíos durante la  marche en va c io , se puede acop lar 

la  bomba s in  embrague al motor p r in c ip a l,  sin  producir desgastes- 

de lo s  elementos.

3) Nuevo sistema de transmisión h id ráu lica  e lá s t ic a ,  según la s  

re iv in d ica c ion es  an ter io res , Caracterizada porque por la  d ife ren ­

c ia  de lo s  caudales por revo lu c ión  entra bomba y motor, la  ve loc idad  

de la  bomba se reduce lo  s u fic ie n te  para poder acop la rla  a lo s  

motoras co rr ien tes  de lo s  barcos.

4) Nuevo sistema de transm isión h id rá u lica  e lá s t ic a ,  según la s  

re iv in d ica c ion es  an te r io res , ca racterizad a  porque la  regu lación  

de la  ve loc idad  y da la  potencia, se - fa c t iia  por medio de estran­

gu lac ión  de un paso en tre e l  tuvo de p res ión  y de re tro c eso , con 

lo  cual se consigue una transm isión que puede corresponder a cam­

b ios  bruscos de la  potenc ia  abosrbida elásticam ente.

5) Le paten te de invención  cuyo p r iv i l e g io  se s o l i c i t a  por 

v e in te  anos para España y sus dominios deberá recaer por "NUEVO 

SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA ELASTICA", según se describe 

y r e iv in d ic a  en la  presen te memoria que consta de cinco hojas 

fo l ia d a s  y mecanografiadas por una ¿o la  cara y se i lu s t r a  con lo s  

dibujos que a la  misma se acompañan.

Madrid, 3 de Eneco de 1.950

Fp: Joaquín SPITZBARTR BARTREL y

Bernardo KKHhAGEN SCE&ARSCBMIBT.
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