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por "HOLOR TINOW PARA PLiUBLAS SEBLRCACIONESY, a favor
de Don Juan kiiguel de Ros Ribos, domiciliado en Barce-—

lonz, calle de iusius-liarch, 26.

IBLIOKIA DESCRIPTIVA

Las curacteristicus esenciules de este grupo motor
sons

(a)e= sduptabilidad a cuslyuier clase de pegueila
embarcacibn de recreo o trabzjo, por ser colocado fuerz de
borda.

(b)e= E1 grupo motor puede ser separado de lu em—
barcacibdn despuds de cada utilizacibn.

(c)e~ Bl grupo motor gira conjuntumente con lu hé-
lice, no precisfndose el empleo de timbn y permitiendo una
maniobrzbilided perfectsa de la embarcacibn.

Para mejor explicacibn de lo expuesto, se acompafia
una limina de conjunto de uno de estos tipos de motores &@co
pludos = una embsrescibn.

En el dibujo:

la figura 18 indica la vietzs en alzado del conjunto
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motor-timdn en lu popa de uni ewmbarcacibng w

la figura 28 representa, en seceidn esguenfticu, los
mecanisﬁos de impulsibn, czmbio de mzrchas, embrague ¥y man-—
dos; ¥y

la figura 3% muestra, en detalle, la vista en wlzado
y seccibn parcicl de lu pulancs de mondo universal.

#n (1) tenemos la popa de una embarcacibn, la cual
tiene la yuilla -2-~, sobre la cusl ven Tijadus de uns manera
gblida los soportes de giro -3-. Sobre estos soportes de i
ro encajan log otros dos soportes —4-, los oaales sirven de
sustentacidbn al conjunto, por ser solidafics éstos al tubo
=5=, &n la porte inferior del tubo =5~ va acoplado solidario
al mismo el chrter —-6-, en cuyo interior hay los zcoplamien
tos pora el giro o derecha o izguierds de lu hélice ~T—s
sn —=8- hay el cuello de fijacibn de¢ los cojinctes de giro
de lu hélice. Debujo de este clrter -6- va acopluda, median
te el munguito -9-, la bomba centrifuga -10- y la boca de
aspirscibn de la nisma -ll-j =12—- es el tubo de salida de
la bomba y le Linulidad de ésta es enviur el sgua necesaria
para lu refrigeracibn del molor, la cuzl, entrando por -l1l-,
szle por -12- y es conducida por el tubo ellstico -13-, que
sirve de conexibn con el tubo rigido —14—; y el cual va con
venientemente Tijado con las ubrazederes —4-~, lus gue permi
ten un giro conjuntznente con todo el conjunto. Hl zgua que
sube por -l4- es conducida « travds del tubo ellistico -15-
hacia el mpnguito =-16-, el cual estd en comunicacibn con la
camisa refrigerante -17-. Dstu cumiss ez una envolvente so
bre elvcilindro del mobtor, y el zgua, unu vez hu ubsorbido
el calor del citado cilindro, sale por -18- ol exiterior.

En lz parte superior de -5- esti zcoplado por un dispositivo
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egpecizl que permite separar el motor para su transporte en
el punto a. En —-19- tenemos el carter del motor, en cuyo
interior huy el ciguefial, asi como el plato magnético que
produce la corriente de ignicidn, la cual es conducida a
través del coaductor -20- & lu bujie =21-. En —=22- tenemos
la polew de urranyue; en =-25- el depbsito de combustible,
el cuul tumbién es desmontable; en —24- la bocu de llens
je; en -25- el tubo de conduccidbn de combustible al carbu
rador —-26-, el cuzl comunica con el cilindro y, unu vez
efectuvda lu combustibn del wiswmo, los guses son expulsa-—
dos por el tubo de escupe =-27-; en —28-~ tenemocs el mando
que pudiéruwnos llumar "unlversal", pues el mismo cumple va—
riss finclidades:

12.- Debido u esgtar fijedo de una minera convenien
te al tubo -5~, permite en primer lugur, servir como mando
de timbn, ya que, girando éste = derecha e izquierda, giru
rL consigo mismo el conjunto motor, junbto con 1l hélice,
describienco &sbe un wrco sobre los punbtos de apoyo =28~ y
-30- y, por lo tanto, éstz harl los efectos de un timbn y
con mejor resultado y sin necesidud de éste.

2¢,- Debido u ewbur en contacto meclinico ~31l- este
mando con el eje de acoplamiento ensre el motor y pifiones
de la hélice, si subiwmos éste hucia «rriba o lo bajamos ha—
cia a@bajo, habremos conseguldo hucer gue lu hélice gire a
la derecha o igguierds, y& que si dejamos este mundo en el
punto medio, la hélice no giruvl en ningln sentido, por en
conbrurge de hecho embrugadse . Pura fijar los movimientos y
posiciones, busts Tirar de lu empufiadurs =3%2- pars gue esté
fijo en la posicibn deseada el citado mando.

2, &n =33=- hay los mandos correspondientes al caxr
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burador y encendido, en los cuales, pars moyor cluridad,
ge huan suprimido en el dibujo log cubles de ucclonamiento
y unibn de éstos con el carburador y plaio magndtico.

Por todo lo expuesto, se comprende la gran utilidad
gue represents este sistena de nando, yz gue, con una sola
meno, eg posible sccionar conjuntamente, tanto laz marcha
direccibnal de la emburcucibn como la velocidud deseada en
el motvor, al miswo tiempo gue, con una gren sencillez y
siempre con el mismo mando, se'paede hacer gue la enbarce
cibn navegue hacic atris o hacia adelante.

Bn el caso de una embarcacibn gue en ciertos casos
puedu nuvegur & reno o vela, puede Lljorse sobre el tubo
-28- un timbn yue se accione automéiicamente con el miswmo
nando universal.

VBCANISEHOS Dy IMPULLION, CAuBIO DI MARCHAS, EMBRAGUE Y KAN
DOSe

Bn =%34- suponemnos cortado el eje motriz provinente
del motor, en =35- el cojinete de éste, en -36- el volante
y en -37- el ucoplumientio desplzzable de éste, y el cual
transmite el movimiento &l eje vertical, en el gue existe
solidarismente 7ijudo al mismo los piiiones cdnicos =38- y
-39~, Bote eje establece otra conexibn también desplazable
-40-, gue imprime movimicnto de rotacidbn al eje -4l-, en
el cual va splicado el rodebe de lu bomba centrifugs -10-,
la cual, en su giro, cspira el sguw por la boca -1ll- y la
impulsa por el tubo -l2-. 3e hz adopbado este Tipo de bomba
por ser inzlterable en su funcioncmiento la presencisz de
cusrpos extraiios, que pueds haber en suspensibn el el agus.
Su colocacibn en la parte inferior de todo el conjunto es
debida u estar totalmenle sumergids en el agué, no precisan

do ser previumente cebadsa, =gl como tampoco le es necesaria



e U

{91093
L
la vilvala de retencibn, pues, debido & su colocacibdn, ésth
glempre llena de ague, sin tener necegidad de efectuar traba
jo de aspiracibn y, por lo tanto, su Gnica misibn es la de
elevar el ague en lua corts distanciu que existe entre ésta
5e y el motor, con lo yue se consigue unz pobente cireulacibn
de wguua con un conpumo ninimo de energla. in -42- esté repre
sentado, de uns naners esqaemitica,'con todo el conjunto,
los cojinetes, sobre los cuales se establece el giro del
eje —41-, =si como del eje motriz, por 1o yue se hen supri
10. mido los prensa—-estopas y otros pegqueilos detalles, para evi
tar, tanto la entrada de agua zl clrter -25- como la sclids
del lubrificunte que debe haber en éste hacia el exterior.
n —-4%- hay una corona cbnica, &« la cusl hay unido
el eje ~44~, girando éste sobre los cojinetes —-45-. ©n este
15, gje -44- es donde va ccoplada lc h&lice y en los cojinetes
-45-% por las mismas razones expuestas unteriormente, se
ha suprimido también la representucibn de los prensa esto-
pas y denls pequeilos detalles. =39~ y =38~ gon pifiones que
reciben el giro, por esbtar zcoplados sblidamente como hemos
20, indicado ya anteriormente =l eje o fLrbol motriz. Bstos pi
flones, debido o su situccldn con relacidn a la corona —43-,
permiten estando en lu posicidn en ¢ue indica la limina ad
junta un completo desacoplumiento con relacibn g -43-, por
lo que éste no girurl, siendo por lo tanto ésta la posicibn
25, de paro o desembrague de la hélice wcoplada en -44-. Si por
el procedimiento mecfnico estcblecido hucemos yue —~46- eleve
el eje motriz, lo cual puede hacer sin dificultadés por es-
tar éste sustentzdo por los cojinetes =42- y -47- y nmediante
los acoplamiento de deslizumiento =40~ y =37- y en combina-

30. cibn con los anillos de tope =48~ y =49-, habremos consegui



do estublecer conexibn meclnics con =39- y —-43-, por lo

gue la hélice ucoplada en —44-, girari hacia la derechu.

31 mediante el miswmo sistems acoplemos -38- con 43-, al

bajer el eje motriz, habremos inveriido el giro de la né
5. lice acopladu en =—44-.

DEDTLLIE DB LA PaLANCA DE KAIDO UNIVIRSAL.

En -5- se hu representado exteriormente el tubo
chirter del eje motriz (¥igs. 12 y 22). Sobre este tubo
existe lu pieze -49-, en la cuel hoy tres puntos yue sir

10, ven, en combinzcidbn con 1z empuifizdura =32—- y con el vhsta
go -50- y el muelle -51-, pura permitir la fijacibn de la
palanca =28- en li posicidn de desembrague, marchaz utris o
marcha adelaunte, yz que esta polanca pqede girzsr sobre ~H2-
mediante el pasador =3l- y en combinocibn con la horquilla
15, ~-53%3-, en la cuxzl hay una egcouadura lo mismo gue en el tu
bo -5-, pero en direcciones inversas que permiten el per-
fecto despluzamiento de =46-, en combinceidn con el pasa-
dor =54-, &Bn -55- huy un pequeilo cojinete gue permifte el
ticil desplagzumiento de la berra -56- y que, en combinzcibn
20. con el tope =-58-, solidarie o lua barrs =56-, huace gue el
maielle =51- ejersu siempre uns presibn hacia afuera del v&g
tugo -50-, ya yue el cojineie ~55- estlh fijado rigldemente
con el tubo —4-,
Como se desprende fheilmente del diseilo, este mando
25. hace las funciones de timbn, enbrugue, marches y carburacibn.

La putente, dentro de su eseuncialidad, podré ser
llevada a la prletics en obras variaciones, & lés cuales al
cenzarl igualmente lu protecoién‘que se recaba. Podrl, pues,
construirse en éuulquier forms y tanailo, empleaﬁdo los medios

30, y materiales mis adecuados: por yuedar todo éllo comprendido

dentro del espiritu de las reivindicucilones.
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Descrito el objeto y utilidad de laz invencibdn, lo

que se declura como no practicado ni puesto en ejecucibn

£

en Wepaila, comprende las gigulentes reivindicaciones:

lg,- Un motor-timbn puru pequeiias emburcaciones,
gue couwprende un cuerpo de movor, unz btrensnisibn vertical
scoplads en disposicibn deslizaente «l eje wobtor, un siste
ma inversor de rotucidn y desembrague dispuesto en un chr-
ter inferior y sumergido, una hélice dispuests en dicho
chrter, susceptible de girar en mnbos sentidos o guedar
inuctive, medios de suspensibn girutoria del clrter gene-
ral juntumente con el cirbter inferior, medios de acciona—
miento parsz producir la inversiban de rotucidn o paro y
los cumbios de orientucibn o timoneo del conjunto, y ume-—
dios de refrigeracibn del motor mediunte bomba centrifuga,
sumergida.

22 ,- Un mobor timbn seghn lu wnterior reivindica-
c¢ibn, en el que el conjunto motor, l& Vransmisibun y el cir-—
ter inferior de inversibn de marchs, Torman un solo chlrter
cerrado, giratorio sobre gopories de giro fijos & la quilla
en lu purte de popa de la embarcacibn.

38 ,~ Un motor seghin las precedentes reivindicacio-
nes, en el gue, lu meniobra de oricntacibn generul del con
junto, purs actucr cowmo tiwbn, se reclizs por medio de una
palanca montada btransversalmente al chrier tubular de la

transmisibn, cuya palanca est’ montuda de manera gue pueda
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tener tres posiciones en un plano vertical, adecuadas pars
la inversibn de marchs y desembrague, ademés de la posibili
dad de rotacibn para timonear.

48 ,~ Un motor seglin las precedentes reivindicacio-
nes, en el que, el chrter de inversibn de rotacibn de la
hélice, comprende dos pifiones cbnicos fijos al &rbol de
transmisibn, en posiciones simétricas, yuedando lateralmen
te entre &llos una corona cbunica, cuyo eje sale al exterior
y es portador de la hélice.

58 .- Un motor segln las reivindicaciones que antece-
den, en el yue, el &rbol de transmisibn, en su extremo infe
rior mfs 2llf del segundo pilibn, se acopla con desplazeamien
to axigl @l eje de una bomba centrifuga que constituye el
punto més inferior y sumergido del clirber general,

8 ,~ Un motor segln las reivindiczciones preceden-
tes, en el yue, el cambio o inversibn de rotucibn de la
hélice y desembrague, se reclizu por traslecibn axial del
Lrbol de transmisidn de rotacibn, wmediante lz maniobra en
pluno vertical reclizada sobre la palanca transversal de
orientacibn o de timonear.

78 ,- Un moltor seglhn las precedentes reivindicacio-
nes, en el que, la zeccibn de tinonear es compatible con un
timbn normsl fijado al clrter tubular del &rbol de transmi
$ibn, cuando se halla desenbrugado el movimiento de la hé-
lice.

82;— Un motor timbn pera pequefias embarcaciones.

Segln se describe y reivindics en la presente memo
ria descripiiva, que consta de ocho hojas, Toliadus y es-
critas a miguina por unu sole curs, ccompefiudus de una 14~
mina de dibujose.

Mpdrid, & 2 de enero de 1950.

Dette JAIME ISERN MIRALLESD
.~’/‘ e, P b
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