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& favor de _
D. Augusto MARCHETTI - de nacionalidad italiana -~ domiciliado en
. MILANO (Italia) Vfa Vespri Siciliani, 11,
por:
» Mecanismo de enganche paera remolgues &plicable & vehfculos
» e motor de dos ruedas ”,

3zt 000 § =T a—e—
Memorzrxria Descriptiva

Logs problemas referentes & la forma de efectuar el
enganche entre un remolque y un vehfculo a motor puéden resu-
mirge en el estudio de las reacciones que el vehfculo remolca

do origina en el vehfculo motor. De una manera genersl se pue.
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de decir que el enganche de un remolgue a un vehfculo motor
tiene como resultado immediato una mayor dificultad en la cone
duccién del vehfbulo motor y una influencia no desgpreciable

en las condiciones de egtabilidad y de adherencia al terreno
del vehfculo motor. Estas dificultades son notablemente aumen-
tadas, hasta el punto de hacer imposible la conduccién o de com-
prometer irremediablemente la estabilidad, cuando se trata de
un vehfculo motor de dos ruedas el cual, como es sabido, no
alcanza su posicidén de equilibrio m&s que cuando esta en movi-
miento. El equilibrio en estas condiciones es producido por

la acecidén de las Tuerzas originadas por el hecho de gque detere
minadas masas estén animadas de velocidad y presentan determi-
nadag aceleraciones,

De ello se degprende gue cualquier fuerza originada
por variaciones bruscas de velocidad en presencia de masas, si
no se éplica en la posicién apropiada y conveniente respecto
a la amazén del vehfculo de dos ruedas, puede influir en el
equilibrio del vehfculo motoé hagta el punto de comprometef irre-
mediablemente la conduccién del mismo y avn su estabilidad,

Por 1o tanto, el estudio de un mecanismo de enganche
gue, & diferencia de los empleados normalmente, asegure la me-
jor distribucién de lag fuerzas en juego respecto a la armazén
del vehfculo, puede aportar importantf{simas ventajas prédcticas
y solucionar problemas muy interesantes como el aprovechamiento
completo de los vehfculos usumales ammentando su empleo y utili-
dade.

Todas lag soluciones précticas intentadas hasta aho-
ra se limitan al estudio de ganchos especiales, m€s 0 menos amore
tiguados por medio de resortes, aplicados a la parte posterior
del vehfculo, desprendiéniose de 1o dicho anteriormente la ra-

zfn de buscar con ingistencia el amortiguamiento del enganche,
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En efecto, de esta manera se pretende resolver le& parte esen—
cial del problema, que conglste en absorber las aceleraciones
ingtanténeas que tanta imporitancia tienen em el equilibrio del
conjunto. '

Los resultados préocticos obtenidos hasta ghora con
estos gistemas demuestran que ninguno de ellos resuelve come
pletamente el problema, ya que si bien dén algin resultado con
Pequefios remolgues para bicicletas o para peguefias bicicletas
a motor, en los que el empleo de ganchos amortiguados soluciona
aparentemente el problema, en cuanto se trata de vehfculos de
mayor potencia, por ejemplo, motocicletas, la experiencia préc.
tica demuestra que dicha solucién solo es parciasl, es decir,
que cuando solo intervienen pequefias fuerzas (pequefiag masas y
Pequeflas aceleraciocnes) puede obtenerse algén resultado procu-
rando absorber localmente las fuerzas desequilibradoras, mien-
tras que cuando entran en accidn fuerzas més importantes la
dnica solucidén consiste en dirigir estas fuerzas por medio de
6rganos adecwados y distribuirlas por toda la amazén del ve-
kiculo. |

Partiendo de los conceptos expuestos anteriormente,
la presente invencidén tilene por objeto un mecanismo de engan-
che para remolques @plicable & vehfculos & motor de dos ruedas,
en el gue la resultante de ias fuerzas transmitidas entre el
remolque y el vehfculo, pase por el mismo punto de la armazén
al que se aplica la fuerza motriz y de freno, 0 por lo menos
Por la proximidad de dicho punto, de mode gue no se produzcan
moment os desequilibradores como consecuenclia de las acel era-
ciones positivas y negativase

Este punto es el centro de 1la rueda posterior del
vehfculo pero, como se comprende, no es posible en la préctica

hecer coincidir el eje horizontal de la rueda con una articu-
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lacién de eje vertical para el enganche del remolguee Segin

la invencidn, el problems se resuelve por medio de un acopla-
miento cinemético entre el vehfculo y el remolque conseguido
mediante drganos separados de la rueda posterior del vehfculo

Yy que presentan una libertad de movimiento relativo que congige
te en una rotacién alrededor de un centro gituado fuera de di=-
chos 6rganos y préximo al centro de la rueda. Este acoplamien~ -
to cinemdtico puede estar comstituido por un conjunto apropise
do de blelas, pero segin una forma de ejecucién especiglmente
préctica, puede estar constituido segn se representa en los
planos adjuntos con algunas variantes de detalle,

Las figuras 1, 2 y 3 son respectivamente vistas por
debajo, de costado y por encima, de un vehfculo con su remol-
que. _

Las figures’'4 y 5 son dos detalles del mecanismo de
enganche, :

Las figuras 6 y 7 son dos detalles de una forma de
fijacién del mecanismo al vehfculo.

La figura 8, representa otra forms de fijacién,

Las figuras 9 y 10, representan otra forma de fija~
cién.

La figura 11 es una variante de la figurg 5.

BEn las figuras 1 a 3 el vehfeulo estf indicado por
la cifra -1~ y el remolgue por la =2~. Kl drgano del remolgue
gue se acopla al vehfculo estd constituido por una barra -3,
que puede ser un tubo, curvado en forma de semicfrculo. En el
vehfculo vé& fijeda una placa ~4- gque lleva dos pares de rodillos
-5~ entre los cusles puede deglizarse el érgano -3-, de manera
que el desplazemiento relativo del vehfculo ~l~ y del remolgue
-2~ egtd constituido por una rotacién alrededor del centro del

semicirculo del érgano ~3-~. Este centro coincide o estéd muy
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préximo &l centro de la rueda posterior ~6- del vehfculo. Pre-
feriblemente, la barra -3~ estd unida por sus extremos & la ar-
mazén del remolgue ~2- por medio de unos manguitos =7- de goma
o0 de otros dispogsitivos amortiguadores equivelentese LOS row
dilles =5~ llevan preferiblemente un revestimiento periférico
~8~ también de goma o de otro materiml eldstico, como se vé

en la figura 5, o bien pueden egtar provistos de un manguito

de goma -8’— en corresgponiencia con su eje como se vé€ en 1a
variente de la figura 11, pera obtener el conveniente 8c0pla-
miento eldstico entre el érgano =3— y los rodillos =5- sin en-
torpecer la rotacién de estog rodillos ¥y para aumentar €l efec-
to amortiguador,

La placa ~4— que lleva los rodillos -5~ puede estar
fijada de manera permanente al vehfculo -l-; o bien puede es-
tar unida &l vehfculo por medic de érgemos de fijacidmn Que pue=
den soltarse f4cilmente, de manere que pueda retirarse cusndo
no hay necesidad de enganchar el remolque., Igta foma de fi-
jecién puede efectuarse, por ejemplo, como se indica en las
figuras 6 y 7, disponiendo la plzc& =~4~ con una pieza de sopor-
te -0~ que puede fijarse por -10- al sillin y un taco de goma
~11l- gue puede encajarse en un asiento constituido por la pie-
z& metélica ~12-, fijada firmemente bajo el vehfeulo,:

Ctra manera de fijer 12 placa =4~ 8l vehfculo =l
puede consigtir en el empleo de una piezs -13~ (fiz, 8) fijada
fimmemente a 14 armazén del vehfculo ~l=, sobre 18 que se &po-
ya la placa -4~ gue se fija por medlo de passiores =~14—,

La place ~4- punede también estar provista de aletas
verticales ~15- por las que se fija el vehfculo por medio de
tornillos =-16— como0 puede verse en las figuras 9 y 10,

Como es natuxal, los rodillos ~5- desoritos anterior-

mente no son el ¥nico medio para pemitir la rotacidh_recfproca
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entre el vehfculo y el remolque alrededor del centro de la
rueda -6-, sind que t ambién pueden adoptarse otros mecenismos
diferentes pera obtener este deslizamiento reciproco,

El mecenismo de enganche 6hjeto de la presente ine
vencién pemmite une completa libertad de desviacién al vehf-
calo y él mismo tiempo el equilibrio estable del conjunto
constituido por el vehfculo y el remolgue.

Se reivindica como objeto de esta patente:

le.= lecanismo de aenganche para remolques gplicable
a vehfculos a motor de dos ruedas, caracterizado por estar cons-
tituido por un acoplamiento cinemd{tico entre el vehfculo y el
remolque gue presenta una gran libertad de movimiento relati-
vo alrededor de un centro de giro situado en la proximidad del
centro de la rueda posterior del vehfculo,

2.~ Mecanismo de enganche segiin la reivindicacién
1, caracterizado por que dicho acoplamiento cinemdtico se Ob-
tiene por medio Ge una barra en forma de semiciroule, gue pue-
de deslizarse axislmente en dos guias solidarias del vehfculo,
de manera gue el centro de dicho semicirculo esté proximo &l
centro de 1a rueda posterior del vehfculo,

3+~ ecanismo de enganche segin la reivindicacidn
2, ca&racterizado por que las guias estdn constituidas por pa-
res de rodillos de ejes paralelos entre los cuales queda com-
Prendida 1a barra sericircular.

4 .- Mec8nismo de enganche segtin lag reivindicacio-
nes 2 y 3, caracterizado por que los rodillos presentan par-
tes de material eldstico,

S5e=~ Mecanismo de enganche segfin las reivindicacionses



2 & 4, caracterizado por que los rodillos vén montados en uns
plezse que vd fijada de quita y pon a la amazén del vohibiﬁ;o.
6o~ Mecsnismo de engsnche para remolgues aplicable
8 vehfculos & motor de dos rusdaas.
BEsta memoria oconata de siete pdginms, escyites poy
una sola cBrie o

BARCELONA, 23 de Diciembre de 194y,
Po Ao
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