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m e m o r i a  d e s c r i p t i v a

'que se acompaña a l a  s o l i c i tu d  de 

UFA PATENTE PE INVENCI&N

a favo r de D. August CaRI RIPKE, de n ac io n a lid ad  norteam ericana, 

re s id e n te  en AUSTIN, Condado de Mover, Estado de M innesota, E sta ­

dos unidos de Amerioa,

p o r:

n Ull NUEVO MECANISMO DE TRANSMISION «

La p resen te  invención  se r e f ie r e  a m ejoras in tro d u c i­

das en una tran sm isió n  y en e sp eo ia l re p re se n ta  un nuevo y com­

pacto  t ip o  de mecanismo de engranaje s a t é l i t e  o p la n e ta r io , pa­

ra  t r a n s m it i r  l a  fu e rza  de un á rbo l motor a o tro  á rb o l im pulsa- 

5 do y asimismo p a ra  l a  v a ria c ió n  de l a  re la c ió n  de v e lo c id ad  o de 

fu e rz a  d e l mismo y en la  oua l, un engranaje  oompuesto, engrana 

in te rio rm e n te  por un piñón de engranaje h ip o o ío lio o , conectado 

mediante un conveniente acoplam iento f le x ib le  o de cambio de 

marcha y d irec c ió n  con un engranaje e p io ío lio o  que engrana ex-
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10 te rio rm en te  con dicho engranaje compuesto.

JB1 o b je to  de l a  invenoión, tie n d e  a p roveer un mecanis­

mo de tran sm isió n  c a ra c te riz a d o  por la  s im p lic id ad  e s t r u c tu r a l , l a  

u t i l id a d  e x ten siv a  y v e r s á t i l ,  a s i  como e l  co ste  tan  razonable  

d e l mismo; y a p roveer un acoplam iento de á rb o l para t a l  t r a n s -  

15 m isión y en oominación con una p a re ja  de á rb o le s  d is tan c ia d o s  y 

de rev o lu c ió n  no a lin ead a  que c o n s is te  en á rb o le s  de engranaje 

y manguitos c o n ten id o s ' de manera g ira to r ia ,  en un a lo jam ien to  con­

v e n ie n te .

Se hace r e f e r e a ia  a lo s  d ib u jo s que se acompañan y en 

20 lo s  cuales?

La f i g .  l ft, es una v i s t a  en e lev ac ió n  seoo ional de una 

re a l iz a c ió n  de l a  tran sm is ió n .

l>a f i g .  2^, es una v is ta  en e levac ión  secc io n a l com­

p a rab le  de una forma m odificada del d is p o s i t iv o , en e l  cual l a  

25 p a re ja  de piñones e s tá  d isp u esta  en un ángulo, e s ten io  reducido  

e l  aroo a tra v é s  del cua l se ex tiende  e l acoplam iento , y

La f i g .  gft, es un d e ta l le  a e so a la  mayor de una por­

ción  d e l acoplam iento .

La tran sm isió n  es de l tip o  de engranaje  p la n e ta r io  y 

3q comprende un engranaje  a n u la r compuesto f i j o  o aro de engrana­

je  (1) montado sobre una columna (2) de la  que se d is ta n o ia  l a ­

te ra lm e n te . El engranaje (1) t ie n e  un tambor de engranaje ex te­

r i o r  ( la )  y o tro  tambor de engranaje i n t e r io r  (Ib ) con rad io s  

id á n tid o s . Un piñón de engranaje h ipoolfo lico  (3) g i r a  den tro  de l 

35 tambor i n t e r io r  (Ib ) estando montado p a ra  su ro ta c ió n  sobre e l  

extremo acodado (4) de un á rb o l (5) que se ex tiende axialm ente 

a tra v é s  d e l aro de engranaje compuesto (1) ouyo aubo (6) se d is ­

tan o ia  h a c ia  l a  columna de apoyo (2 ) . El extremo le jan o  d e l á r­

bo l (5) más a l l á  de l a  columna va p ro v is to  de una po lea  (7) adap- 

40 tada  a modo de s e r  im pulsada por c u a lq u ie r  medio conven ien te .

Se ha montado a modo de g i r a r  sobre e l  oubo d is ta n c ia ­

do d e l aro de engranaje  (6 ), un engranaje  o d isco  grande (8) y
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nnw p o lea  o cubo de forma de po lea  (9) que se a p lic a  en sen tid o  

l a t e r a l  a á s te .  La p rim era  engrana con e l  piñón (10) sobre un ár-
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bo l (11) luego pasa a tra v á s  de la  oolumna (2) oeroa d e l fondo de 

l a  misma y l le v a  una p o lea  (12) sobre su o tro  extremo y de l a  oual 

puede tomarse l a  fu e rz a . En l a  proxim idad de su o iro u n fe ren o ia , 

e s te  engranaje o d isco  grande (8) va p ro v is to  de un muñón (13) -  

gue s irv e  de e je  p a ra  e l apoyo g i r a to r io  de un engranaje e p io í-  

o lio o  (14) que g ir a  en e l  tambor e x te r io r  ( l a ) .

Un acoplam iento (15)- conecta lo s cubos de lo s  engra­

n a je s  (3 y 14) pudiendo u t i l i z a r s e  un cab le  f le x ib le  de t ip o  Bow- 

den o una s e r ie  de á rb o le s  con a r t ic u la c io n e s  u n iv e rsa le s  o de 

c ru c e ta , aun ouando p referen tem en te  se u t i l i z a  e l acoplam iento 

de á rb o l de cambio de marcha y d ire c c ió n  a l  que se r e f ie r e  en l a

p resen te  Memoria que oomprende una sección  su s tan o islm en te ,sem i­

c i r c u la r  de a lo jam ien to  tu b u la r  (15) cuyos extremos a b ie r to s  opues­

to s  se h a lla n  a r t ic u la d o s  convenientem ente o conectados con lo s  

oubos de lo s  engranajes (3 y 14) resp ec tiv am en te , lo  que debido 

60 a l  oonjunto de engranaje  p a r t i c u la r  señalado conserva un d is ta n ­

c ia rá  ento c o n s ta n te . E ntre  e s to s  piñones de eng ranaje , montados 

den tro  del a lo jam ien to  (15) se encuen tra  una s e r ie  de á rb o le s  -

(16) con engranajes (17) sobre cada extremo y manguitos de unión 

(18) de engranaje i n t e r io r  en ambos extremos p a ra  engranar con

65 dichos piñones (17) segiín se a p re c ia rá  en d e ta l le  en l a  f i g .  2.

Los engranajes (17) se in d ican  como piñones cónicos por 

ambas caras  y se engranan e n tre  una p a re ja  de aros de engranaje 

cónico en fren tados (19) montados in te rio rm e n te  en l a  proxim idad 

de lo s  extremos re sp e c tiv o s  de lo s  manguitos (18 ). Por e l a ju s te  

70 lo n g itu d in a l de lo s  aros de engranaje (19) en e l  manguito (18) 

y /o  por e l  a ju s te  lo n g itu d in a l  del piñón cónico por arabas caras

(17) sobre e l  á rb o l (16) puede e lim inarse  toda ho lgura  en e s te  

tip o  de acoplam iento por á rb o l .

Tanto lo s  á rb o le s  (16) aomo lo s  manguitos (18) se apo- 

75 yan de modo g i r a to r io  en a lo jam ien tos de c o jin e te s  a r o d i l lo s
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(20) montados en rayos (21) sobre e l  i n t e r io r  d e l tubo (15) e l  

cual p referen tem en te  se forme de m itades sep a rab les  la te ra lm en ­

te  t a l  y aorno se m uestra en l a  v i s t a  p r in c ip a l  conectándose lo s  

manguitos de extremo (18) oon lo s  eng ranajes (3 y 14) r e s p e c t i -  

80 vamente.

Durante e l  funcionam iento , s i  a p l ic a r  l a  fu erza  a l a  

po lea  (7) á s ta  im pulsa e l  p írá n  de engranaje h ip o o íc lic o  (3) en 

e l  extremo acodado a le jad o  (4) del á rb o l (5) en to rno  de su tam­

bor i n t e r io r  (Ib ) produciendo l a  ro ta c iá n  d e l p iñán , siendo co- 

85 municado e s te  movimiento mediante e l  acoplam iento por á rb o l a l  se­

gundo p iñán  de engranaje e p ic íc l ic o  (14) que g i r a  en torno del -  

tambor e x te r io r  ( la )  que e s tá  confinado a á s te  en su g iro  por e l 

engranaje o disao grande (8) e l  cu a l, a l  s e r  impulsado de e s ta  

manera hace g i r a r  a su p iñán  (lo) de manera que la  fu erza  puede 

90 tomarse se lec tivam en te  de la  po lea  oonoán trica  (9) o a mayor ve­

lo c id ad  de l a  p o lea  in f e r io r  (12 ).

En la  forma m odificada señalada, en l a  f i g .  2 se han 

cortado  lo s  tambores (22a y 22b) del engranaje compuesto (22) 

en un ángulo y lo s  p iñones de engranaje (23 y 24) llev ad o s so- 

95 bre lo s  extremos curvados en sen tido  angu lar de sus r e s p e c t i ­

vos á rb o le s  (25 y 26) que se in c lin a n  h a c ia  fu e ra  en aproxima­

damente 30fi de l a  v e r t i c a l .  E l funcionam iento r e s u l ta  id án tio o  

oon aquel que se d e sc r ib id  en la  forma a n te r io r  oon l a  exoep- 

o ián de que e l acoplam iento (27) se l le v a  a tra v á s  d e l arco re - 

100 ducido .

N O T A

I a . -  Un nuevo mecanismo de tran sm is ián  que comprende 

un engranaje  compuesto, p ro v is to  de tambores de engranaje  ex te­

r i o r  e i n t e r io r ,  un p iñán  de engranaje  h ip o c fc lie o  en e l  tambor
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i n t e r io r  y un engranaje e p ie íe l lc o  en e l  tambor e x te r io r  de d i-  

oho engranaje  aompu,esto; un á rb o l motor que pasa coaxialm ente a 

tra v é s  de dicho engranaje compuesto y que tie n e  un codo sobre e l  

extremo d e l mismo y sobre e l  cual se monta dioho piñjjfn de engra­

naje  h ip o o ío l ic o ; un acoplam iento que ooneeta dicho piñén de en­

g ran a je  h ip o o ío lico  y dioho engranaje  e p ic ío l ic o ;  un elemento g i ­

r a to r io  an u la r en s i tu a c ió n  co ax ia l con dicho á rb o l motor p ro v is ­

to  de un oubo en forma de p o lea ; y un muñón que se ex tiende  des­

de dioho elem entó, montándose sobre é s te ,  dicho engranaje  e p io í-  

c l ic o ,
2 * ,-  un nuevo mecanismo de tran sm isió n  con l a  e s tru c ­

tu ra  in d icad a  en la  re iv in d ic a c ió n  1, y en la  cual dioho engrana­

je  compuesto, e s tá  p ro v is to  de un cubo d is tan c ia d o  que se e x tie n ­

de a lo  la rgo  de dicho á rb o l motor y sobre e l  cu a l se monta de ma­

n era  g i r a to r ia  dioho elemento a n u la r .

3®.- Un nuevo meoanismo de tran sm is ió n , según la  r e i ­

v in d icac ió n  1, y en l a  cu a l dicho elemento g i r a to r io  an u la r fo r­

ma p a r te  de un en g ran a je ; da un á rb o l g i r a to r io ;  un piñón de en­

g ran a je  sobre á s te  que engrana con dicho elemento g i r a to r io  anu­

l a r ;  y una po lea  sobre aioho á rb o l g i r a to r io .
4®,- Un meoanismo de tran sm isió n  que comprende una co­

lumna, un á rb o l de p o lea  a r tic u la d o  sobre e l l a ,  un codo en e l  ex­

tremo de l a  misma, un engranaje oompuesto sobre dioho á rb o l pro­

v is to  de tambores de engranaje  in t e r io r  y e x te r io r  de diám etro - 

id á n tio o , un piñón de engranaje  h ip o c íc lio o  en e l  tambor i n te r io r  

de dioho engranaje oompuesto y montado sobre e l  extremo acodado de 

dioho á rb o l, una rueda de engranaje grande g i r a to r ia  sobre e l  cu­

bo de dioho engranaje compuesto, un muñón sobre d icha  rueda de en­

g ran a je  grande oeroa de su c irc u n fe re n c ia , un engranaje  e p io íc l i -  

co sobre e l l a  que engrana con e l  tambor engranado e x te r io r  de d i­

cho engranaje oompuesto y un acoplam iento e n tre  d ichos á rb o le s .
5®.- Un mecanismo de tran sm isió n  que comprende en combi­

nación  con l a  re iv in d ic a c ió n  4¡ una po lea  de «arranque»* en sen tid o

co ax ia l sobre d icha  rueda de engranaje g rande .
6®,- Un meoanismo de tran sm isión  según l a  re iv in d io a -
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alón 4, en e l  o u a l dioho engranaje compuesto e s tá  p ro v is to  de un 

oubo d is tan c ia d o  sobre dioho á rb o l;  una po lea  de «arranque»* en 

sen tid o  l a t e r a l  de d icha rueda de engranaje  grande en su  centro 

y asimismo g i r a to r i a  sobre dioho engranaje  aompuesto y un «arran­

que» de a lta , ve loc idad  que comprende un á rb o l ce rca  a l  fondo de 

d icha columna, una p o lea  sobre un extremo de l a  misma y un peque­

ño p iñán  sobre e l  o tro  extremo que engrana oon d icha  rueda de en­

g ran a je  g rande.

7#*- Un mecanismo conforme a l a  re iv in d ic a c iá n  6 con 

l a  oombinaoián de un á rb o l g i r a to r io ,  oerca  de l fondo de dicha 

columna, con una p o lea  sobre un extremo de l a  misma y un peque­

ño p iñán  sobre e l  o tro  extremo que engrana oon d icha  rueda de en­

g ran a je  g rande.

8®.- Uh mecanismo de tran sm isián  p ro v is to  de medios pa­

ra  l a  v a ria o iá n  de d ire c c iá n , que c o n s is te  en un tre n  de p a r te s  

g i r a to r ia s ,  c o n s titu id o  por á rb o le s  d is ta n c ia d o s  lo n g itu d in a l­

mente, d isp u esto s  en sen tid o  an g u la r, oon engranajes de f r io c iá n  

en ambos extrem os, m anguitos e n tre  dichos á rb o le s , estando d is ­

puesto s en un ángulo a á s to s ,  e in te r io rm e n te  engranados en am­

bos extremos p a ra  engranar con dichos eng ranajes de á rb o l, y me­

d io s de apoyo g i r a to r io  p a ra  dichos á rb o le s  y d ichos m anguitos.

9 * .-  Un mecanismo de tra n sm is iá n , p ro v is to  de medios 

p ara  l a  v a ria o iá n  de d ire c c iá n  que o o n s is te  en un t r e n  de p a r te s  

g i r a to r ia s  c o n s titu id o  por á rb o le s  d is ta n c ia d o s  longitud inalm en­

t e ,  d isp u esto s en sen tido  angu lar, engranajes de f r ic c iá n  en lo s  

extremos de lo s  mismos, manguitos e n tre  dichos á rb o le s , y en un 

ángulo a á3 to s , en fren te  de aros le  engranaje de f r ic c iá n  d is ta n ­

c iad o s, montados in te rio rm e n te  sobre lo s extremos de dichos man­

g u ito s  p a ra  engranar con dichos engranajes de f r io c iá n  de re fe ­

re n c ia , y medios de apoyo g i r a to r io s  p ara  diohos á rb o les  y d i­

chos manguitos siguiendo e l contorno de l a  v a ria o iá n  de d ire o -  

cián  de l ticen de la s  p a r te s  g i r a t o r i a s .

10®.- Un meoanismo de tra n sm is iá n , p ro v is to  de medios170
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p ara  l a  v a ria o iá n  de d ire c c iá n , que o o n s is te  en un t r e n  de p a r­

te a  g i r a to r ia s  c o n s titu id o  por á rb o le s  d is ta n c ia d o s  lo n g itu d in a l­

mente, d isp u esto s  en sen tido  angu la r, eng ranajes de f r ic e iá n  a ju s -  

ta b le s  en sen tido  lo n g itu d in a l  en lo s  extremos de lo s  mismos, y 

en un ángulo a á s to s  e n -f re n te  de aros de engranaje  de f r io o iá n  

d is ta n c ia d o s  a modo a ju s ta b le ,  montados in te rio rm e n te  sobre lo s  

extremos de diahos m anguitos p a ra  engranar con dichos engranajes 

de f r io o iá n  de re fe re n c ia ,  y un a lo jam ien to  formado p o r m itades 

la te ra lm e n te  se p a ra b le s , p a ra  e l  apoyo g i r a to r io  de d ichos árbo­

le s  y d ichos m anguitos, siguiendo e l contorno de l a  v a ria o iá n  de 

d ire c o iá n  d e l t r e n  de la s  p a r te s  g i r a to r i a s .

11» .- »UN HUEVO MECANISMO DE TRANSMISION».

Todo segán q.ueda expuesto en la  p receden te  Memoria gue 

consta  de s ie te  h o jas  fo lia d a s  y m ecanografiadas por una so la  ca­

r a  y h o ja  de d ibu jos que a la  misma se acompaña.

Madrid, 29 de Diciembre de 1949. 
AUGUST CARI RIPEE
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