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MODELO DE UTILIDAD

por 20 afios
por "MOTOR FUERA BORDA PARA EMBARCACIONES", a favor de
D& Pilar ORELL Varela, de nacionalidad espatiola, domici-
liada en BARCELONA ( 6) - Tenor Vitlas, 4 y 6.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
motor destinado a la propulsién de una embarcacidn de ti
Po pequeflo, especialmente una de las utilizadas por los
niflos en piscinas y similares., El motor en cuestidén cons
tituye, en realidad, un grupo propulsor conpleto, al 1lle
var acoplada una turbina, y director, al resultar un mo-
vimiento en direccién determinada por la orientacidn de
la salida del agua de aquélla,

El nuevo motor es eléetrico y se alimenta me-
diante una bateria de acumuladores recargable alojada en
el interior de una caja-carcasa que contiene ademés el
propio motor y un dispositivo de pifién Y corona acoplado
a aquél, solidario de un 4rbol vertical cuyo extremo in-
ferior se acopla a la turbina de propulsién sumergida en

el agua, adoptando la caja~-carcasa citada, la envolvente




10,

15,

20,

25,

30.

del 4rbol y de la turbina una configuracién exterior si-
milar a la de los motores fuera borda utilizados en em-
barcaciones mayores y alimentados con gasolina.

Otra caracteristica del grupo propulsor para
embarcaciones que se describird consiste en un interrup-
tor de accionamiento, intercalado en el circuito de ali-
mentacién del motor eléectrico y cuya actuacidén continua-
da determinard el funcionamiento del aparato, quedando
éste en reposo cuando se deja de actuar sobre el mencio-
nado interruptor.

Para facilitar la explicacidén, se acompafia a
la presente memoria unos dibujos en los que se havrepre-
sentado, a titulo de ejemplo ilustrativo y.no limitati-
vo, un caso de realizacién de un motor fuera borda para
embarcaciones, segin los principios de las reivindicacio
nes,

En los dibujos:

Ia figura 1 es una vista en alzado y en sec-
cién lohgitudinal del nuevo aparato impulsor, y las figu
ras 2, 3 y 4 son secciones parciales del mismo por pla-
nos indicados II-II, III-III y IV-IV en la primera pro-
yeccién.,

La figura 5 es una vista interna de la caja~-car
casa que aloja el motor, la beteria y la rueda dentada
asociada al 4rbol de transmisién, mientras que las figu-
ras 6 y 7 son secciones parciales del dispositivo inte-
rruptor asociado a aquella caja, por planos VI-VI y VII-
VII indicados en aquel dibujo de planta,

La figura 8 es una vista en perspectiva del

conjunto del nuevo aparato propulsor, en su acoplamiento
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a la popa de una pequefia embarcacién,

Los elementos designados con nlmeros en los di
bujos corresponden a las partes siguientes:

-1l-, cuerpo de la embarcacidn, en cuyo borde
-2~ se montard el motor que se describe, cuya parte infe
rior se adapta a un entrante -3- formado por aguel cuer-
po; -4- y -5-, salientes simétricos de forma prismitica
triangular, derivados de zonas -6~ y -7- de unidn sélida
con la borda -2- para la sustentacién del motor, la cual
se realiza mediante un pasador tramnsversal -8~ que permi
te la articulacién de aquél, disponiéndolo en situacién
funcional o bien, alternativamente, separada de la misma
por giro alrededor del eje ideal definido por el pasador,
el cual posee los mufiones extremos -9- y -10- que impi-
den la separacién del mismo; -1ll-, caja prismética de for
ma peculiar, en la parte inferior del cuerpo del motor,
adaptédndose mediante la zona ~12- a la borda de la embag
caéién; -13~, parte acanalada semicilindrica del cuerpo
~-11-, destinada a alojar, con posibilidad de giro, el
cuerpo tubular definido por ;as mitades longitudinales
-14- y -15-, asociadas mediante los tetones radiales -16-
y =17~, provistos de tornillos -18- que aseguran el aco-
plamiento de aquellas partes; -19-, pieza rectangular
curvilinea en la parte posterior de la caja -11- de adap
tacibn; -20-, rebordes de la pieza anterior; -21-, torni
llos de sujecién respecto a la caja ~1l-; -22~-, parte in
ferior formante del fondo y lados de la caja-carcasa ~23-,
como alojamiento para una baterfa de pilas o acumuladores
-24-, mantenida en posicidén mediante los salientes —=25-,

derivados de la base; -26-, salientes derivados de la par
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te interna de la caja-carcasa -2%-, la cual adopta una
configuracién similar a la envolvente de un motor fuera
borda, del tipo alimentado con gasolina y empleado en em
barcaciones mayores; -27-, motor eléctrico de eje verti-
cal, montado sobre el soporte -28-, que se sujeta median
te tornillos -29-~ a derivaciones internas o a elementos
de montaje en el fondo de la parte -22-; -30-, rueda den
tada, acoplada por su periferia a un pifién solidario del
&4rbol del motor; =-31-, 4rbol axial solidario de la rueda
=30~, con su cabeza -32- sustentada por el extremo del
soporte -28- y su parte media por la derivacién cilfndri
ca -33- del fondo de la caja-carcasa; -34-, &rbol axial
en disposicién vertical, acoplado al anterior mediante
la pieza tubular -35-, de embocadura superior -36-, ¥,
por su otro extremo, mediante la pieza -37- a la cabeza
-38~ de un elemento axial inferior -39-, que lleva monta
da la parte central -40-~ de uha turbina de propulsién,
cuya corona -4l- forma las aletas rectangulares -~42-,
siendo -43- la parte superior de la caja-carcasa de la
citada turbina; -44-, tornillos sujetadores de la caja
anterior a la expansién -45- inferior del cuerpo -15-;
-46-, tornillos sujetadores de la parte inferior -22- de
la carcasa a su soporte cilindrico intermedio; -47-, tor
nillos sujetadores de la tapa superior —23-; -48~, parte
inferior de la caja de 1la tﬁrbina; -49-, abertura central
de la caja anterior; -50-, abertura lateral de la propia
caja de la turbina,

~51-, expansiones posteriores de la caja~carca
sa del motor, formantes de la base -52- y su tapa -53-,

acopladas mediante las zonas marginales =54- ¥y los teto-
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nes -55- y -56-, enfrentados y aplicados unos contra
otros mediante la provisidén de tornillos -57-3; -58-, bul
bo eldstico, constitutivo de un interruptor cuyos contac
tos eléctricos son las varillas metdlicas y elisticas
~59- y -60-, contenidas en su interior y.separadas, en
estado de reposo, por una masa fldida de un material ais
lante, en tanto que, por deformacién del bulbo, debida a
la aplicacién externa de una fuerza, se produce el con-
tacto entre ambas varillas; -61-, expansiones externas de
los elementos contactores del interruptor, conectadas a
conductores -62- que forman parte del circuito eléctrico
del motor, el cual incluye un fusible y otros accesorios
de conexién; «63~, pieza mévil situada en la parte supe-
rior de la caja ~-52-53-, retenida por sus bordes inferio
res -64- y formante de un espacio -65- entrante para la
aplicacién de los dedos de una mano en orden a la defor-
macién del bulbo interruptor =~58-,

La estructura descrita permite que el conjunto
de caja-carcasa y columna del eje de la turbina, as{ co-
mo el cuerpo de esta ﬁltima,vformen un bloque solidario,
susceptible de rotacién alrededor del eje ideal de agque~
lla columna, de manera que el usuario de la embarcacién
puede determinar la direccién de desplézamiento de esta
Gltima por variacién de la orientacién del motor, influ-
yendo ello en la direccién de la fuerza de reaccién pro-
ducida por la turbina, Resulta as{ un sistema sumamente
sencillo y prdctico para el pilotaje de la embarcacidn,

La estructura elédstica del interruptor -58- se
ha escogido por su seguridad y fiabilidad, lo cual evi-

ta, por una parte, la inutilizacién frecuente del dispo-
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sitivo interruptor, por efectos de la oxidacidén motivada
por la introduccidén fortuita en el mismo de agua u otras
materias, y por su capacidad de retroceso a la posicién
inicial de no conduccidn obliga al usuario de la embarca
cién a mantener constantemente aplicada una mano sobre
el interruptor, si desea el desplazamiento de aquélla so
bre el agua.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifji
que la esencia del motor descrito, seréd variable a los
efectos del actual Modelo, |

NOTA.

Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

l,- Motor fuera borda para embarcaciones, de
tipo eléctrico alimentado auténomamente, caracterizado
esencialmente por constar de una caja-carcasa de configu
racién similar a la envolvente de un motor de alimenta-
cién por gasolina aplicable a la propulsién de embarca-
ciones, gue incluye en su interior la fuente de alimenta
cidén, constituida ventajosamente por una bateria recarga
ble de acumuladores, mantenida en posiciédn mediante sa-
lientes derivados de las caras internaé de la caja, la
cual aloja igualmente un motor eléctrico de eje vertical,
acoplado, mediante un pifién solidario de su 4rbol axial,
& una corona dentada de eje vertical, sustentado por un
cojinete montado en el extremo de un soporte del motor N
guiado por una formacién tubular derivada del fondo de
la caja-carcasa, hallédndose aplicada esta dltima a la ca

beza de una columna tubular, asociada, con posibilidad

‘de giro alrededor de su eje ideal, a un soporte de monta
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je al cuerpo de la embarcacidén, figurando en la parte in
ferior de la columna tubular el cuerpo de una turbina de
propulsién, provista de una abertura central e inferior

de entrada del agua y una abertura lateral y tangencial

de salida para la misma.

2.- Motor fuera borda para embarcaciones, se-
gin la reivindicacién anterior, caracterizado por la pTo
visidén de un dispositivo de adaptacién al cuerpo de la em
barcacién, que permite ademds la basculacién del conjun-
to respecto al citado cuerpo, estando constitufdo por dos
salientes rfgidos de forma prismidtica triangular, deriva
dos de la borda posterior de la embarcacidén una caja pris
mética de forma peculiar, destinada a facilitar el apoyo
y el montaje, con sujecidén basculante, respecto a la bor
da posterior de la embarcacién, teniendo dicha caja una
forma delantera alabeada en correspondencia con la de la
borda y medios de sujecién, con posibilidad de giro, de
la columna cilindrica que aloja el 4rbol de propulsién de
la turbina impulsora, poseyendo ademis la caja adaptadora
del grupo una zona superior atravesada por un pasador
transversal, cuyos extremos se fijan, con libertad de gl
ro, en sendos salientes prismidticos de seccién triangu-
lar, derivados sbélidamente de la borda de popa.

5.= Motor fuera borda para embarcaciones, se-
gin las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
la provisién de un dispositivo de interrupcién del cir-
cuito eléctrico del motor propulsor, constitufdo por un
bulbo flexible que aloja dos elementos metdlicos eldsti-
cos, puestos eventualmente en contacto por deformacién

originada por un esfuergo aplicado sobre el cuerpo del
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bulbo y separados por una masa fliida de un producto aig
lante, quedando inclufdo el citado dispositivo en el in-
terior de una caja-asa derivada de la parte delantera de
la caja-carcasa, que en su parte superior posee una pie-
za movil apoyada inmediatamente sobre el bulbo deforma-
ble y destinada a ser oprimida continuadamente con una
mano para obtener el funcionamiento qel grupo propulsor,

Sean cuales fueren las circunstancias gue con-
curran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, defini
do en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4,~ "MOTOR FUERA BORDA PARA EMBARCACIONES",

Consta la presente memoria de ocho hojas folia
das, mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos
unidos a la misma,

Barcelona, { 7 ABR. 1973
P,A. de D& Pilayr Orell Varela,

Fdou Luis Durén Be_g,eiay}'

FE/pc.
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