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CERTIFICADO
DE

aDICION

por “MEJORAS EN EL OBJETO D& LA PATEHTE PRINCIPAL, Ne 188.922¢
por "Un sistema de carretilla-vagoneta autombvil®, a favor de
Don Angel Veallvé Morera, de nacionalidad espsiiolz, residente

en Barcelona, calle de Provenza, nam. 34L, 49,

M:ELIORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptivﬁ se refiere & un certi
ficado de adicibn, por "liejoras en el objeto de la patente
prinecipal, N2 188-922,., por "Un sistema de carretilla-vagone
ta autombvil,.n

En la patente principal, se describia y reivindicaba
una carcasa orientable, portadora del eje con las ruedas mo-
trices y formando también cuerpo con el motor, resultando asi
un todo acoplado al cuerpo del chasis.

Sin embargo, cabe mejorar la organizacidbn de este sis
tema motor, simplificando su montaje y disposicidn, facilitan
do las operaciones y haciendo que éstas queden, en cierto mo
do, localizadas en partes separables, para poder ser substi
tuldas por otras, con notoria ventaja sobre la organizacibn
indicada en lz patente principal.

En la invencibn subsiste el conjunto de la carcasa



<

10.

15.

20.

25.

30.

orientable, mediante volante, pero ahora esta carcasa lleva
en su parte superior el cambio de velocidades y, en la par
te inferior, el eje de ruedss y su adecuuda transmisibdn.

La rotacibn del eje de cambio de marchas es recibi
da, mediante transmisiones de cadena, desde un motor situado
ahors en el bastidor independiente de la columna carcasa gi-
retoria.

Para facilitar la explicacibn, se acompafia & la pre
sente memoria una lémina de dibujos, en la gue se ha repre-—
sentado un caso de realizacibn, que se cita solamente a titu
lo de ejemplo,

En el dibujos

la figura 12 representa, esquemfticamente, la vista
frontal alzeda del conjunto, formado por la carcasa girato-
ria, el cambio de velocidades y el eje con las ruedas motri
cess

lg figura 22 muestra, en alzado, la vista lateral es
quenitica del conjunto de la carretilla-vagoneta;

la figure 32 muestra, en planta, el juego de ruedas
traseras colocado en el bastidor, ¥y

la figurs 42 indica el esyuema del mando del freno.

En la invencibn se indica en -l1- la polea de embra-
gue, del motor -2-, gue transmite el movimiento a la rueds
-3~ y ésta, montada en el eje -4;, va provista de oitra rueda
conc’entrica -5-, que a su vez lo transmite a la rueda —-6-;
las transmisjiones -7~ y -8~ son cadenas correspondientes a
luas rusdes antes citadas.

El cambio de velocidades se conpone de un embrague
deslizante -9-, montado directamente sobre el eje -10-, qus

lleva en é1 = los pifiones -l1ll- y =-12-,
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El embrague -9- tiene dientes frontales por gmhos ex
tremos, y los pifiones -ll- y -12- llevan igualmente otros
dientes frontales -13-, que engranarfin en uno u otro extre-
mo del manguito embrague -9-, cuando éste se desplace ha-
cig uno u otro de estos pifionesg.

El eje =10~ se haée golidario del pifibn correspondien
te. Bl cambio de velocidades se realiza por intermedio de laz
palanca -l4-, En —-15- ge indica un piiibn intermedio para re-
ducir la velocidad de entrada.

Bl impulso de cualguiers de los pifiones =-l1l1l- 0 =12-,
ge transmite a la corona -l1l6-, la cual forma un todo con el
eje =17-y el pifbn -18-; este Gltimo accionz la coronz -19-,
la cual lleva adosada una caja -2(0-, con engranajes diferen-—
ciales. '

Bl giro de la carcasa soporte general se realiza por
el tornillo sin fin -21-, gue se mueve bajo la accibn del
volante —-22-, ¥y la cadena -23- {(Pig. 2%).

cuando el tornillo sin fin -21- es accionado, la pie
za =24- o carcasa gue lleva la coronsa helicoidal -25-, gira
dentro de la cubierta -26- gue la soporta, y que estd fijada
a los travesafios -27-. Naturalmente, haciendo girar la piesza
-28- 180°, el vehiculo hari marcha atrls, Tormanio el todo
un conjunto orientable a voluntad.

Le Pfige. 22 presenta la parte posterior del bastidor
0 chasis -28~, donde va fijado un gancho de arrastre -29-,
con un segurc adecusdo indicado en -3%0-.

La Fig. 32 muestra; en planta, el eje trasero compues
to de dos semi-ejes -=31-, gque giran libres sobre los sopor-
tes ~3%32-; el eje =31- lleva en un extremo un tambor =33%-,

s

sobre el que act@a la cinta metllica -34-, recubierta de
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“n la propia figura, la cinta =-34-= lleva en sus ex—
tremos —-35- unas espigas roscadss, para pegular el contacto
de la cinta =34~ sobre el tambor -33-,

El accionamiento del freno se consigue mediante el
pedel =36-, la varills -37- y la palanca -38-.

Dentro de su esencizlidad, la invencidn puede ser
llevada & la préctica en otras formas de realizacibn que la
indicada a titulo de ejemplo, & las cuuales alcanzard iguul-
mente la proteceibn gue se recaba. Podré, pues, construirse
en cualquier forma y tamafio, empleando para su fabricacibn
los materiules més adecuados: por quedar todo &llo comprendi

do dentro del espiritu de las reivindicaciones.

NOoTaA

Hecha la descripcibn del presente invento, se dec}g
ra como nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivin
dicaciones:

2,- Mejoras en el obJeto de la patenite principal,
Wam, 188,922, por "Un sistema de carretilla-vagonets automd
vil, caracterizsadas por el hecho de comprender un conjunio
orientable, para lograr el cambio de direccibn y un conjunto
motor, ambos separados y acoplados mediante transmisidn por
cadena, egtando el motor éispuesto sobre el bastidor o cha-
sis y el conjunto orientable dispuesto en la cabecera o
parte anterior del referido chasis-

28 ,~ Mejoras seglin la anterior reivindicacibn, en
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ol que el conjunto orientable es una carcasa tubular verti-

cal giratoria dentro de una caja f£ija al bastidbr, existiendo
en esta caja un husillo sin f£fin y en el cuerpo tubular uha
corone helicoidal.

38 ,- Kejoras segln las precedentes reivindicaciones,
en el que, el conjunto orientable, lleva en su parte superior
una caja de cumbios de velocidades compuesta por un eje troaos
versal, que, al exterior, lleva una rucda que recibe el movi
miento de lz transmisidn del motor y sobre dicho eje, se ea-
cuentra un embrague deslizante, gue pusde embragar, en uno u
otro de los dos pifiones de distinto difumetro dispuestos sobre
dicho eje.

2,~ Hejoras seghn las precedentes reivindicaciones,
en lus gue, uno u otro de los piliones del eje de la caja de
cambios, engrana en una corona horizontal, fijads en el ex-
tremo de un eje vertical central =l cuerpo soporte orienta-
ble, cuyo eje lleva un piiibn de atague que engrana en una
corona calada en el eje de ruedas motrices dotadas ademis
de diferencial.,.

58,- Liejoras segln la reivindicacibnes que anteceden,
en las gue el eje trasero, estié compuesio por dos semi-ejes,
yue giran libres sobre los soportes del bastidor, uno de estes
ejes lleva en gu extremo interior un tsmbor de freno, sobre
el que actfia una cinta metélica cubierts de ferodo y accionu
da por palanca y pedal.

62,- Mejoras en el objeto de la patente principal,
nln. 188.922, por'an sistema de carretilla-vagoneta mbvil®.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, gque consta de cinco hojas, foliadas y escritas
a mhguine por una sola cara, acompaiizdas de una limina de di

bujos.
Madrid, a 26 de diciembre de 1949.

Deas JAIME ISERN WMIRAE
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