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Dn. Rufo Princep Curto, de nacionglidad espeficla, domi-
ciliado en Barcelona, calle Tenor Vifias n2 1, solicita regis
trar una Patente de Introducecidn, por 10 afios, pers Espaifia y
sus Colonias, que se refiere a&: "PERFECCIONAMIENTO EN LA CA-
JA DE LEVAS DE LAS MAGNETOS DE INDUCIDO GIRATCRIO, DESTINA -
DAS A LOS MODERNOS MOTORES DE EXPLOSION”.-(Clase 24).- Grupo
32 del Nomenclator Oficial.-

Las magnetos més comunmente empleadas para equipar moto
res de explosién de uno o dos cilindros, son las que constan
de un inducido girgtorio,portador de un doble arrollamiento,
que se mueve girando dentro del campo magnético.creado por -
le lfnea de fuerze de un imén permanente, cuyas plezas pola-
res circundan & dicha armadura inducidg.-

Los motores, tanto agricolas como industrialeé, se cons
truyen, modernamente, equipéndolos con un sisteme de refrige
racién por aire, g fin de que su régimen de marcha pueda ser
de mayor nimero de revoluciones que los antiguos motores re-
frigerados por agua, realizéndose el enfriamiento, tento del
cilindro como de la culata, por medio de una corriente de ai
re, activada por dicho tiro forzedo, producida por una rueda
de paletas, que gira a la velocidad del ciglefial.-

Como sea que la magneto funciona, por 10 regular, aco -~
plada al érbol del cigHefial, el aumento de revoluclones a -
que esté sometida puede ser perjudicial pare sue Srganos mé-
viles, e influir también en la intensidaed de 1la corriente -

de ruptura que genera la chiepa de alta tensién, gue 8l pro-
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20 duclrse con excesiva frecuencia, puede provocer ls incandes-—
cencia de lag bujiess y por lo tanto su auto-encendido, que -
origina disturbios en la marcha del motor, ya que la mezcla-
ge enciende antes de la compresién.-

A la vieta de estes dificultades =e¢ haen intentado diver

25 sgs soluciones, de orden mecénico y eléetrico, que tienden a
reducir la inteﬁsidad‘de la chispa de encendido, & fin de -
evitar el calentemiente excéeivo de las bujias.-

Todaes las soluciones, haste ehora pretendidas, no dan -
un resultado setisfactorio, puesto que, en lg mayoria de los
. %0 casos, su buen funcionemiento depende dél ajuste de los me -

dios limitadores de la intensidaed de la chispa, o de su re -

traso o anulacidn, gque han de estar en sincronismo con les

tiempos de admisidn, compreeidn y explosidén, que forman el
cioclo de todo motor de combustién interna.-
Para la buens marcha de un motor moderno, de un c¢ilin -

dro, del tipo de refrigerscién por aire, se precisa que, es-

tando sincronizada la magnetoc con la velocidad del cigliefial,
se obtenga una s#ole chispa por vuelta del inducido, la cual,
sin disminuir sensiblemente la tensién que le es propia, & -
40 fin de no encontrar dificultades para sl ayranque, tenga me-
nos intenslded para evitar el auto-encendido de :la bujia. -
La solucién de este problesma ha sido hallade en el extranje-
ro y concretaﬁente en ¥rencia, por la firma ”Lavelette”, de-
Paris, que conetruye diversos tipos de magnetos sguipedas -~
45 con una leve especial, que no ha sido, hasta el momento cono
cide ni fabriceda en Espafia. Como sea que la adopcidn de tal
tipo de leva puede beneficisr grandemente la industrie nacig
nal dediceda a la fabricacién de magnetos, se solicita, de -
acuerdo con la vigente Ley de Propiedad Industriel le presen )
50 te Patente de Introduccién, que garentizaréd 8 su peticlonerio
el de:echo excluseivo de su explotaciédn en nuestro pais, por-

un periodoc de 10 afics.—
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En el transcurso de ests memoria descriptiva damos a co-
nocer el importante perfecclonamiento introducido en la caja-
de levas de las magnetos de inducido giratorio, que consiste-
en disefier el contorno excéntrico de dicha leva de modo que -
la separacidn de los contactos del ruptor, tenga lugar, unica
mente, dureante un reducido espascio de tiempo, sincronizado -
con la posicidén que ocupa la bobine primeris del inducido con
relacién a lae mesacs polares, a fin de gue la fuerza contras -
electromotriz engendrade en dicho inducido mientras permanecce
cerrado el ruptor, produzca una debilitacién de la corriente-
de alta tensidn, cuye chispe salta una sola vez, a cade vuel-
te de ls magneto, con menor intensided.-

En los dibujos sdjuntos, que forman parte integrante de~
le presente descripcidn, se representa, solo 2 tftulo de ejem
plo, y para facilitar la explicacién del perfeccionsmiento -

que se patenta, uns magneto, del tipo de inducido girstorio,-

dotada de una caja de levas, cuya excént:ica tiene un contor-

no‘interior, adecuado pers lograr el fin antes expresado.-
| Dichos dibujos muestran:-

Figesl.— Una vista frontal de ls magneto, mostrando el -
dispositivo ruptor con los contactog cerrados, o sea mientras
el martillo oscilatorio no roza cbn la excéntrica.—

Fig.2.- Une viste frontal dela mismae magneto representa-
de en Fig.l, pero con el dispositivo ruptor dispuesto de modo
que su mariillo roza con la periferlia interior de ls excéntr;
ca que forma la leva, dejando abiertos los contactos platine-
dos del circuito primerio del inducido.-

Haciendo referencia a los mencionados dibujos, pesamos a
describir lss particularidades dels caja de levas perfecciong
da, objeto de esta solicitud de patents de introduccidn.-

Segin se aprecia por los mencionados dibujos, la magneto
que nos ocupa, esté compueste, esencialmente, por un imén per

menente (1), en forma de herradurs, que lleva, en sus extre -
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mos, dos piezes polares (2)-(2°), entre las cuales gira el -
inducido, cuya bobina corta lss lf{neas de fuerze producidas-
por dicho imén, que crea un cempo magnético constente, indu-
ciendo, en dicho bobinado, una corriente que cambiae de signo
dos veces por vuelta.-

Concentricamente al eje de la magneto se halla la ceja-
de .levas (3), cuya periferia interior ee excéntrice con relg
c¢idn a dicho eje, formando un perfil sspecial contra el cual
roze la pleza de frotacidn del mecanismo ruptor.- Dicho mecg
nismo ve fijado sobre une pletina (4), que se acopla al eje-
de la magneto mediante un tornilio (5), que hace solidasrio -
el dispositivo ruptor del movimiento de rotzcibn imprimido a
ls magneto.-

Los contactos platinados (6)~(6°) del ruptor, solo se -
separan cuando esu pieza martillo (7), que es solidaria de -~
una palanca (7°) portadora del contacto mévil (6°), entra en
contacto con la excéntrica (3), por medio de la pieza sislen
te (8), que frota contra su periferia, en un limitado segmen
to de su contorno.-

Segin le posicidn representada en la Fig.l, el ruptor -
tiene sus contactos (6)-(67) cerrados, porque la pieza (8) -
no frota contra la excéntrica (3), mientrse que, tel como se
demuestra gréficemente por ls Fig.2, los contactos del rup -
tor (6)~(6°) se abrem, debido a que la pieza de frotacidén -
(8) del martillo (7) roza contra el segmento de la excéntri-
ca, limitedo por la cuerda (C), perpendicular al radio (x),-
y comprendida entre dos puntos que éeﬁalan el momento en que
la pieza patin (8) entra y sale de su contacto con el contor
no excéntrico de la leva (3),-

Este perfil especial dels leve evita el auto-encendido,
que cael siempre se produce en los motores répidos, equipa -

dos ocon magnetoe cuye leva tiene mayor recorrido excéntrico,
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8l sobrepasar un determinado régimen de velocidad de rota —
cibn.-

También se logra, gracias al perfeccionamiento que pe-—
patente, reducir le intensidad de 1la chispa dtil, cuyo au -
mento exagerado puede producir disturbios en el funciong- -
miento de ciertos tipos de motor, como sucede con las megng
tos provistes de levas anticuadass, que dan origen & un in -
cremento de intensidad de chispe, & medida gue auments la -
velocidad del motor.-

Otre ventaja, obtenida em virtud de la reduccidn del -
recorrido de frotacidén de la pieza patin del martillo osci~
latorio, estriba en que se evita el calentamiento excesivo-
de dicha pleza de materiesl mislante y se reduce su desgaste.

Por igual motivo se coneigue un menor celentamiento de
la leva. Tembién se ha observado que, cuando el motor alcan
za su régimen normael de marchs, la chispa de rupture entre-
los conte ctos platinadoe se reduce, hasta que, précticemen-
te, se extingue; 1o gue redunds en beneficio de su dures- -
cidén.~ |

Le préctica he demoestrado gue lsz bujia de un motor ré-
pldo equipado con une magneto dotada de la nueva leva per -
feccionada, tiene mayor duracifn, pueeto que entre sus elec
trodos salta una chiepe de menor intensidad.-

Se sobreentiende que el didmetro de dicha ceja de le -
vae, as{ como la formas excéntrica de su contorno interior,-
podrdn variar, de acuerdo con las exigencias de cada tipo -~
de magneto, o0 segin las caracteristicas del motor al cual -
se aplica, elempre que no se altere la idea fundamentel del
perfecclonamiento que se patenta, gue estribas en lograr una
chiepe de poca intensidad, sincronizeda con el momento de -
méximae apertura del ruptor, gue se abre y mantiene abierto-
en determinado momentc de su giio Yy por un tiempo muy limi-

tado, con relacibn 8l restante recorrido de la excéntrica —
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durante cuye treyectorie permanece cerrado.-—

Pare dar cumplimiento a lo dispuesto en el Articulo 70
del vigente Estatuto sobre laz Propiedsd Industriasl, se hsce
constar como fugnte informetiva que, magnetos provistos de-
la leva perfeccionade que dejamos descrita, se fabrican en-
Francia, por la firma ILavalette, de Paris.-

la patente de introduccién por: ”PERFECCICNAMIENTO EN-
LA CAJA DE LEVAS DE LAS MWAGNETOS DE INDUCIDO GIRATORIO, DES
TINADAS A LOS MODERNOS MOTCRES bE BEXPLOSION”, cuyo privile-
gio de explotacién en Espafie, sus Coloniae y Protectorado,-
se solicita por un periodo de 10 afios, recaerd sobre las -
particularidades gque se concretan en lgs siguientes,

REIVINDICACIOEBES
lé,~ ?PERFECCIOHAMIENTO EN LA CAJA DE LEVAS DE LAS MAGNETOS

LDE INDUCIDO GIRATORIO, DESTINADAS A LOS MODERNOS MOTORES DE
FXPLOSION” caracterizado por el hecho de que el contorno in
texrior dela leve, circulasr fija, dentro de la cusl gire el-
dispositivo ruptor, estd diseﬁado de modo que ¢l segmento -
excéntrico de dicha leve, contrs el que roza la pleza ais -
lante del martillo oscilatorio, sea de recorrido bastante -
inferior sl iesto de la circunferencies, para que la sepera-
cién de los contactos platinados'tenga lugar en determinado
momento de la2 rotacién del ruptor y por wn tiempo muy limi-
tado, sincronizedoe con la posicidn que ocupa la bobina pri
maria del indueido con relacifn & las mesas polares del imén
fijo, & fin de que le fuerza contra-electromotriz, engendra
da en dicho inducido mientras permsnece gerrado el ruptor, -
produzce une debilitacidédn de la corriente de nlta tensién,-
cuyas chispa selte una sole vez & cada vuelta de la magneto,
eon menor intensidad, eviténdose, de este modo, el auto-en-
cendido de la bujfe.-

28 .- 7”PIRFECCIONAMIENTO EN TA CAJA DE LEVAS DE LAS MAGNETOS
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DE INDUCIDO GIRATORIO, DESTIFADAS A L.0S MODERNOS MOTORES DE
EXPLOSION” Tal como se ha descrito y demostrado en los dibu

jos adjuntos.~

i

Consta de siete hojas folladss y mecanografiades por -

una sola cara.-

Madrid a 24 de Diciembre de 1949
F. 8. de D. Rufo Frincep Curto.-
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