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El objeto de este invento consite en un disposi-
tivo de control y de regulacién de la presibm de los
neunéticos de los vehiculos:.. No solo permite controlar
le presibén del aire en las cémaras de los neumdticos,
estando en vehiculo en mercha, 8ino que permite, tam-
bién, asegurar el llemado o inflado de los neumé&ticos
o de agquellfs en que existan pequefias pérdides, duran-
te el desplazamiento del vehiculoc. o '

Puede conseguirse este objeto.adaptando en cada
tubo de rueda una Jjunta de alimentacién de aire, con
engenche de laspiezas de estanqueided tnicamente cuan—
do existe une determinada presién en la conduccibn de
aires

Une junte de esta naturaleze estard constituide
por una parte fija que se acoplae al conducto de gli-
mentacién de aire comprimido procedente de un depbsi-
to0, y por uns parte mévil giratoria con la rueda y so-
liderie de ésta. De ello results que cuando se va a rea—ﬁ
lizar la alimentsclion de aire compimido por el interior
de la Junts, la primera parte mencionada se desplaze
contra la parte giratoria de la conexibén y did lugar a
una Jjunts deslizante y estanca que permite inflar o IIe-i
nar los neumféticos e través de una védlvula especial adap{
tada al tubo de llenado del neumdtico.

A cause de este funcionamiento, la junta, en el

curso de la descripeibnm, se denominaréd "junte de embra-

gue neumético" o sencillemente "“Junta'.

La vdlvule adaptada en el tubo de llenzado del neu-
mftico reasliza tambien la funcibém de vdlvule de seguri-

dad, limitedors de la presibm. Si por una causa cusl—
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quiera (por ejemplo el recalentamiento o le alimen—
tacibn excesiva de aire comprimido) la presién del ai-
re:én los neuméticos excede de uns presibén determine~
de, la vilvule de seguridad permite la evacumscién del
aire haata4el 1{mite de contraste.

El dispositiveo a que egte invento se refiere, com-
prende las distintas parteé principales siguientess

a) Una junta de embrague neumético pars cada rue-
da' b .

bh) Una vdlvula en cada tubo de llenado de neumdti-—
co.

¢) Una tuberfe que conecta en paralelo todas las
juntes y cuye presién interior se indica por un mané-
metro. |

d) Un aparato de mando constituido por una llave
de tres viaag.

En los dibujos adjuntos, dados a t{tulo explicati-
vo e indicativo de una de las formas de construccién del
objeto de este inventos

Ia fige 1 8 un corte axial de una junta de embra-
gue neumético..

Ta fige 2 es un corte axial de una védlvulas a apli-
car en ceda neumético.

Las figse 3, 4 ¥y 5, representan, esquemédticamente,
une instalacién de acuerdo con este invento, en tres
fases de funcionamiento.

De acuerdo coﬁ la fige 1, le junta de embrague neu-
mético comprende una parte que se adapta en la rueda,

Y que gira con ésta, representada a la izquierda de la
figura, y une perte fije, unida a un punto fijo 'del bes—
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tidor del vehiculo. Entre la parte giratoris y la par-
te fije, se monta un rodamiento de bolas 10. La parte

fija comprende uns cubierta 8 y un empalme para un tu-—
bo flexible 16: que se une a la tuberia de distribucién
de aire comprimido.

Ia pieza 8 estd rigidamente unida, de modo estan—
00, & una pieza anular 7 de grandes dimensiones, y a
une segunda pileza anular 6 que tiene una parte central
cilindriee provista de una brida exterior 6* por la que
esta pieze se une 2 las partes 7 y 8, y de una brida
interior 6" de retencién del rodamiento de bolas 10,
protegido por una arandels 18. Ias partes 6, 7 y 8 se
reunen por medio de tornillos 9, y el conjunto estd su-
jeto a uns parte fije del vehiculo, por medio de un ti-
rante 27, que puede ser telescdépico o de muelle, articu-)
lado entre dos asag 7' de la pieza 7 por medio de un ‘
pivote 28,

Entre las partes 7 y 8 estd aprisionads, estanca,
une membrane flexible 12, en el centro de la cual estd
sujeto un disco 11 cuya superficie dirigide del costa-
do del conjunto mévil,(qug ge describird més adelante)
es perfedtemente pulida. Este disco 11, que forma la
parte deslizente mévil de la junte, tiene un ndcleo
Yueco 11* perforado, en el que estd montado un muelle
19 que empuja una bela 20 contra el orificio central
de una cépsula 13 sujeta al cono 1l, El cdnjunto 11% -
13 - 19 y 20, constituye una vdlvula automética de bo-
le, cuyo orificio para la introduccién del aire eetd,
con preferencia, protegido por un manguito o bien por

otro filtro de sire.
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Le parte mévil y giratoriae del aparato compren—
de un cuerpo cilindrico hueco 1, terminado por un ca-
begel 4 en forme de disco cuya superficie situada
frente sl disco 11 estd también perfectamente pulida.
En la pieza cilindrica 1 se sujeta el anillo inte-
rior del rodemiento de bolas 10, asi como una pieza

de separaciém 21 y una cazoleta de proteccién 22 con-

_tra la cuasl, en el lado exterior roscado de la pieza

11, se aprnille un disco 2 provisto de taladros 17,
por los que pasan los tornillos por medio de los cua-—
les se monta el aparato en una parte de la rueda, con
preferencia en el cubo. E1l disco 2 estd sujeto a la
pleza 1 por medio de una placa de seguridad 23 y de
ung contratuerca 24.

En la parte interior roscade del taladro de la
pieze 1, se stornilla un cuerpo 3 gue incluye un man-
guito cilindrico cerrado por una pisza extrema y que
contiene taladros radiales que desembocan en el ﬁanp
guito. En esta pieza estd montado un manguito 25 de
paredes interiores cénecavas, provisto de une pieza
de empalme pars un tubo 15 que desemboce en la vilvu-
la especial representada en la figurs. 2, que se montae
en el tubc de llenado del neumético.

lLe. junta que acaba de describirse, funciona del
modo siguiente: cuando en el tubo 16 no hay aire com-
primido, las partes 11 y 4 permanecen separadas N
por tanto, la parte 4 puede girar libremente, fuera
del contacto con la parte ll.

Al introducir aire comprimido en la cémara 14
de la junte, la membrana 12 se distiende y colofa la
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pieza 11 en contacto estanco con la pieza 4, dee-
pues de lo cual el aire comprimide sbre la vélvula
20 y, a través de los orificios de las partes 11°%,
4, I y 3, desemboca en la cémara anuler limitads por
1a pieza 25, ¥y, & través del tubo 15 y la vdlvula 36
de la fige 2, infla o llena el neumdtico.

. La vdlvule para limitar la presifm, representads
en la fig. 2, substituye a la védlvule normal de reten-
cién del sire y sirve parz impedir que el neumético
quede excesivamente inflado. Esta vdlvula comprehde
un cuerpo cilindrico hueco 30, cuyo fondo 31 estéd ta-
ladrado en 32 y preparado en formas de asienfo para la
vdlvule 33 empujada por un muelle 34 cuya fuerza pue—
de regularse por un casquillo 35, de fondo taladrado,
atornillado en el cuerpo 30. |

Detrds del fondo 31, la vdlvula que incluye el

cuerpo 30, tiene un segundo taladro transversal en

. el que, entre las piezas 36 y 37, se desplaza una vél- ;

vule sutomdtica empujada & su posiciém de cierre por
medio de un'mugl}e, quue puede ghrirse por el aire
comprimido que‘iiega por el tubo 15 unido & lz junta
deslizante.,la pieza de conexién 37 puede atornillar-
ge en el tubito de llenado del neumé&tico, después de
retiraer le vdlvula de punzbne

Este vdlvula por tanto, permite el inflado pero

' no la ealida de aire del neumdtico, a menos que la pre-

gién en éste exceda de un limite prefijado, ya que en
tal caso, el exceso de presiém me descarga a través
de la vélvula 32.

El montaje y el,funcionamiento de los disposi-
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tivoa que acaban de describirse, =e representen en
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lag figse 3, 4 ¥ 5, en las que la Junte deslizante
se indieg,par la Jetra V o V'3 L y L' representan las
vélvulas, M un neandmetro y 8 un depésito de aire com=—
primido.

Todos los neuméticos &, a través de una védlvula
L oL yde una junté.V’o v, estén unidos a una con—
duccién de aire T que puede conedtarse gl depbsito §
o bien con el,exterior y, también, asislarse por medio
de una llave de tres vias Re La presién en la tuberia
T la indice un menémetrc M. Con preferencie, la llave
y el mandmetro se montan en el tablero de aparatos del
vehiculo. _

En la fig. 3 se ha indicado la posicién de llenado

o inflado, en la gque la llave R pone en comunicacién

el depésito S con la tuberfs T. En esta posiciém, Ias

juntas V-V' estén embregedas, es decir, las partes 4
y 11 de la fig. 1 estdn en contacto deslizante estan-
COe |

En la fige. 5 se representa la posicién normal de
mercha, en la que la llave R pone en comunicaciém la
tuberia T con le atmésfera, a través del orificio F.
En este caso, las.partes dedizantes 4 y 11 de las Jjun—
tag V y V* estédn separadas.

Sin embargo, es conveniente controlar, a inter-
valos, la presibém de los neumdticos.

Para ello,se coloca primero la llave R en la po-
sicibén representada en la fig. 3 ¥y, desPués de algunos
segundos, Se intercepta la entrads de aire del depé-
gito S en la tuberia T, Fige 4+ Poco tiempo despﬁés se
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establece un equilibrio de presién entre T y el neu-—
mético menos inflado G', y el manémetro 2 marca es-
ta presibn, que es la que existe en este neumético.
§1i esta presidn es demasiado baja, podrd inflarse el
neumético - o los neuméticos - mencs inflados, colo-
cando la llave en la posicibn de la fige 3 e inmedia-
tamente en la posicién de control de la fige 4. Es-
tas meniobras se repetirdn hasta que la presibn indi-
cads por el mandmetro, estando R en la posicién de la

fige 4, sem suficliente, después de lo cual se coloca-

réd ls llave en la posicibnm de marche normael, fig. 5.
En el caso de pérdida continus de uno de los neuméti-
cos, el llenado o inflado podréd repetirse sin dete-
ner el vehiculo.

Este invento, como es natural, no se limits a
las construcciones que acaban de describirse y se re-
presentan solamente a titulo de ejemplo. Queda enten-
dido que la construéeién de lajunta de embrague neu-—
mético podrd veriarse, a condicién de que esta junte
contengs dos partes, una fija y otro giratoria, pu-
diendo girar ests dltima, bien libremente, o bien en
contacto rozante y estaﬁco con le parte fija. Asimia-
mo, la védlvule limitadora de presién podré ser de
otro,tipo cualquiera, & condicién de gque realice las
funciones qye acaban de describirse. Segin los casos,
eg también posible euprimir este védlvule y sustltuir-
1z por una vélvile edecuads de retenciéne.

N O T &

Se reivindicen como propios y nuevog para gque

séan objeto de una Patente de Invencién en Espafi=,
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por veinte afios, reivindicéndose le prioridad de la
Patente depositada en Italis en 22 de Diciembfe de
1.948 bajo el n2 10852/48, los puntos siguientess

1l.- Un dispositivo para el control y la regula-
cién de la presiém de los neumdticos de los vehiculos
de motor, que permite, =i es necesario, llenar aque-—
1los, incluso cuando el vehiculo estd en marcha, ¥y
que comprende una conexién de embrague neumidtico, mon-
tada en cade una de las ruedas del vehiculo o tren de
vehiculos, que incluye una primera parte rotativa con
le. ruedas y coaxislmente con ésta y que comunica con la
parte interior de los neumdticos por medio de un tubo
pequefio que se ajusta en la vélvule. de llenado corrien—
te; dicha parte rotativa estd asociada con una parte
fije en el cuerpo del vehiculo, preparada para comu—
nicer, en paralelo con las conexiones de las demés
ruedzs, con un solo tubo que, @ su vez, comunica con
un suministro de esire comprimido, con un menémstro o,
a voluntad, con la atmésfera; las dos partes citadas
de lag conexiones estén disfuestas y montadas de tal
modo que cuando la presién de aire en el tubo esta-
cionario Ynico es menor que en cualquiera de las dig-
tintas partes rotativas de conexiénm, las conexiones
cortan ls comunicacién entre sus elementos, mientras
que cuando la presibén en el tubo estacionario inico
aumenta une cantidad predeterminada , por encima de
la presién en cualquiera de dichas partes rotativas
de conexién, se establece la conexién correspondien-—
te por medio de la presién de aire, para restablecer

le. comunicacidén entre el fubo estacionario tnico y Ia
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parte rotativa de conexién considerada.

2+~ Un dispositivo gegiin lo reivindicado eﬁ el
punto 1, en el,que los tubos de remificaciébn del tu~
bo estacionario unico se abren todos'en dicho tubo es-
tacionario dnico que se cierra por una llave de tres
viae preparade para conectar dicho tube, selective—
mente, con el depbsito de aire comprimido o con la
atmésfera, y tembién paras hacerlo comunicar con un ma-—
németro, por cuyo medio es posible comprobar, cuando
se desee, la presidn existente en los neuméticos y,
ademés, inflarlos o llenarlos cuando sea preciso..

3¢~ Un dispositivo, segin lo reivindicado en los

puntos 1 y 2, en el que la conexién de embrague neu-
mético incluye principelmente dos elementos coaxiales
en forma de casgquillos, provistos de una abertura cen-
tral, elementos que se ajustan uno en otro en relacibn
de contmcto impermeable para el fldido, cuando el ai-
re comprimido se hace actuar sobre uno de dichos ele-—
mentos en forma de casquillos o sobre érganose con
ellos aéociados.

4.~ Un dispositivo segin lo reivindicado en los
puntos 2 6 3, en el que le presién de los neumdticos
se comprueba estableciendo una comunicacidén trénsi-
toris entre la conexién de embrague neumdtico y el
suministro de alre comprimido, cortando luego dicha
cormnicacién y uniendo a continuacién, inmediatamen—
te dicho tubo Unicom con el menémetro, para leer la
presién reinente en dicho tubo.

5.~ UN DISPOSITIVO PARA EL CONTROL Y LA REGULA-
CION DE T.A PRESION DE LOS NEUMATICOS DE LOS VEHICU=-
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Todo conforme se describe en la memorias que an—
técede, se ilustre como ejemplo de ejecuci'on en los
plamos unidos a élla{y ge reivindica en su Note.

Este memorie consta de once hojas folisdas y es-
crites a médquina por una sola cara y planos que la acom-
pafian. . L
maaria, 2201C. 1949
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