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El objeto de este invento consite en un disposi­

tivo de control,y de regulación de la presión de los 
neumáticos de los vehículos* No solo permite controlar 
la presión del aire en las cámaras de los neumáticos,

5 estando en vehículo en marcha, sino que permite, tam­
bién, asegurar el llenado o inflado de los neumáticos 
o de aquellas en que existan pequeñas pérdidas, duran­
te el desplazamiento del vehículo*

Puede conseguirse este objeto adaptando en cada 
10 tubo de rueda una junta de alimentación de aire, con

enganché de las piezas de estanquaidad únicamente cuan­
do existe una determinada presión en la conducción de 
aire*

Una junta de esta naturaleza estará constituida 
15 por una parte fija que se acoplas al conducto de ali­

mentación de aire comprimido procedente de un depósi­
to, y por una parte móvil giratoria con la rueda y so­
lidaria de ésta. De ello resulta que cuando se va a rea­
lizar la alimentación de aire comp&mi&o por el interior 

20 da la junta, la primera parte mencionada se desplaza 
contra la parte giratoria de la conexión y dá lugar a  
una junta deslizante y estanca que permite inflar o lle­
nar los neumáticos a través de una válvula especial adap­
tada al tubo de llenado del neumático.

25 A causa de este funcionamiento, la junta, en el
curso de la descripción, se denominará "junta de embra­
gue neumático" o sencillamente "junta"*

La válvula adaptada en el tubo de llenado del neu­
mático realiza también la función de válvula de seguri- 

30 dad, limitadora de la presión. Si por una causa cual—



quiera, (por ejemplo el recalentamiento o la alimen­
tación excesiva de aire comprimido) la presión del ai­
re en los neumáticos exeede de una presión determina­
da, la válvula de seguridad permite la evacuación del 

5 aire hasta el límite de contraste*
El dispositivo a que este invento se refiere, com­

prende las distintas partes principales siguientes^
a) Una junta de embrague neumático para cada rue­

da*
10 h) Una válvula en cada tubo de llenado de neumáti­

co*
o) Una tubería que conecta en paralelo todas las 

juntas y cuya presión interior se indica por un manó­
metro *

15 d) Un aparato de mando constituido por una llave
de tres vías*

En los dibujos adjuntos, dados a titulo explicati­
vo e indicativo de una de las formas de construcción del 
objeto de este inventor

20 La fig* 1 es un corte axial de una junta de embra­
gue neumático*

La fig* 2 es un corte axial de una válvula apli­
car en cada neumático*

Las figs* 3, 4 y 5, representan, esquemáticamente,
25 una instalación de acuerdo con este invento, en tres 

fases de funcionamiento.
De acuerdo con la fig* 1, la junta de embrague neu­

mático comprende una parte que se adapta en la rueda, 
y que gira con ésta, representada a la izquierda de la

30 figura, y una parte fija, unida a un punto fijo del bas-
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tidor del vehículo. Entre la parte giratoria y la par­
te fija, se monta un Rodamiento de bolas 10* La parte 
fija comprende una cubierta 8 y un empalme para un tu­
bo flexible 16: que se une a la tubería de distribución 
de aire comprimido*

La pieza 8 está rígidamente unida, de modo estan­
co, a una pieza anular ? de grandes dimensiones, y a 
una segunda pieza anular 6 que tiene una parte central 
cilindrica provista de una brida exterior 6* por la que 
esta pieza se une a las partes 7 y 8, y de una brida 
interior 6" de retención del rodamiento de bolas 10, 
protegido por una arandela 18. Las partes 6, 7 y 8 se 
reúnen por medio de tomillos 9# y el conjunto está su­
jeto a una parte fija del vehículo, por medio de un ti­
rante 27, que puede ser telescópico o de muelle, articu­
lado entre dos asas 7' de la pieza 7 por medio de un 
pivote 28.

Entre las partes 7 y 8 está aprisionada, estanca, 
una membrana flexible 12, en el centro de la cual está 
sujeto un disco 11 cuya superficie dirigida del costa­
do del conjunto móvil (que se describirá más adelante) 
es perfedtamente pulida. Este disco 11, que forma la 
parte deslizante móvil de la junta, tiene un núcleo 
Hueco 11*= perforado, en el que está montado un muelle 
19 que empuja una bcdia 20 contra el origicio central 
de una cápsula 13 sujeta al cono 11* El conjunto 11* - 
13 —  19 y 20, constituye una válvula automática de bo­
la, cuyo orificio para la introducción del aire está, 
con preferencia, protegido por un manguito o bien por 
otro filtro de aire*30



La parte móvil y giratoria del aparato compren­
de un cuerpo cilindrico hueco 1, terminado por un ca­
bezal 4 en forma de disco cuya superficie situada 
frente al disco H  está también perfectamente pulida. 
En la pieza cilindrica 1 se sujeta el anillo inte­
rior del rodamiento de bolas 10, asi como una pieza 
de separación 21 y una cazoleta de protección 22 con­
tra la cual, en el lado exterior roscado de la pieza 
11, se atornilla un disco 2 provisto de taladros 1?, 
por los que pasan los tornillos por medio de los cua­
les se monta el aparato en una parte de la rueda, con 
preferencia en el cubo. El disco 2 está sujeto a la 
pieza 1 por medio de una placa de seguridad 23 y de 
una contratuerca 24.

En la parte interior roscada del taladro de la 
pieza 1, se atornilla un cuerpo 3 que incluye un man­
guito cilindrico cerrado por una p3e za extrema y que 
contiene taladros radiales que desembocan en el man­
guito. En esta pieza está montado un manguito 25 de 
paredes interiores cóncavas, provisto de una pieza 
de empalme para un tubo 15 que desemboca en la válvu­
la especial representada en la figura 2, que se monta 
en el tubo de llenado del neumático.

La junta que acaba de describirse, funciona del 
modo siguiente: cuando en el tubo 16 no hay aire com­
primido, las partes 11 y 4 permanecen separadas y, 
por tanto, la parte 4 puede girar libremente, fuera 
del contacto con la parte 11.

Al introducir aire comprimido en la cámara 14 
de la junta, la membrana 12 se distiende y cologa la
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pieza 11 en contacto estanco con la pieza 4? des­
pués de lo cual el aire comprimido abre la válvula 
20 y, a través de los orificios de Ibas partes 11*,
4, I y 3, desemboca en la cámara anular limitada por 

5 la pieza 25, y, a través del tubo 15 y la válvula 35 
de la fig. 2, infla o llena el neumático,
. La válvula para limitar la presión, representada 

en la fig, 2, substituye a la válvula normal de reten­
ción del aire y sirve para impedir que el neumático 

10 quede excesivamente inflado. Esta válvula comprehde
un cuerpo cilindrico hueco 30, cuyo fondo 31 está ta­
ladrado en 32 y preparado en forma de asiento para la 
válvula 33 empujada por un muelle 34 cuya fuerza pue­
de regularse por un caequillo 35^ de fondo taladrado, 

15 atornillado en el cuerpo 30.
Detrás del fondo 31, la- válvula que incluye el 

cuerpo 30, tiene un segundo taladro transversal en 
el que, entre las piezas 36 y 37, se desplaza una vál­
vula automática empujada a su posición de cierre por 

20 medio de un muelle, y que puede abrirse por el aire 
comprimido que llega por el tubo 15 unido a la junta 
deslizante.,La pieza de conexión 37 puede atornillar­
se sn el tubito de llenado del neumático, después de 
retirar la válvula de punzón,

25 Esta válvula por tanto, permite el inflado pero
no la salida de aire del neumático, a menos que la pre­
sión en éste exceda de un límite prefijado, ya que en 
tal caso, el exceso de presión se descarga a través 
de la válvula 32.

30 EL montaje y el,funcionamiento de los disposi-



tivos que acaban de describirse, se representan en 
las figs* 3, 4 y 5, en las que la junta deslizante 
se indica p9r la letra V o V' ; L y representan las 
válvulas, H  un manómetro y S un depósito de aire com­
primido *

Todos los neumáticos 5, a través de una válvula 
L o L' y de una junta V o y ,  están unidos a una con­
ducción de aire T que puede conectarse al depósito S 
o bien con el,exterior y, también, aislarse por medio 
de una llave de tres vías R. La presión en la tubería 
T la indica un manómetro M. Con preferencia, la Have 
y el manómetro se montan en el tablero de aparatos del 
vehículo .

En la fig* 3 se ha indicado la posición de llenado 
o inflado, en la que la llave E pone en comunicación 
el depósito S con la tubería T. En esta posición, las 
juntas V-V' están embragadas, es decir, las partes 4 
y 11 de la fig* 1 están en contacto deslizante estan­
co*

En la fig. 5 se representa la posición normal de 
marcha, en la que la llave R pone en comunicación la 
tubería T con la atmósfera, a través del orificio F.
En este caso, las.partes drizantes 4 y H  de las jun­
tas V y V' están separadas.

Sin embargo, es conveniente controlar, a inter­
valos, la presión de los neumáticos*

Para ello,se ooloca primero la llave R en la po­
sición representada en la fig* 3 y, después de algunos 
segundos, se intercepta la entrada de aire del depó­
sito S en la tubería T, Fig* 4* Poco tiempo después se
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establece un equilibrio de presión entre C y el neu­
mático menos inflado 5', y el manómetro 2 marca es­
ta presión, que es la que existe en este neumático*
Si esta presión es demasiado baja, podrá inflarse el 

5 neumático — o los neumáticos — menos inflados, colo­
cando la llave en la posición de la fig. 3 e inmedia­
tamente en la posición de control de la fig* 4* Es­
tas maniobras se repetirán hasta que la presión indi­
cada por el manómetro, estando R en la posición de la 

10 fig* 4, sea suficiente, después de lo cual se coloca­
rá la llave en la posición de marcha normal, fig* 5* 
En el caso de pérdida continua de uno de los neumáti­
cos, el llenado o inflado podrá repetirse sin dete­
ner el vehículo*

15 Este invento, como es natural, no se limita a
las construcciones que acaban de describirse y se re­
presentan solamente a titulo de ejemplo* Queda enten­
dido que la construcción de lajunta de embrague neu­
mático podrá variarse, a condición de que esta junta 

20 contenga dos partes, una fija y otro giratoria, pe­
diendo girar esta última, bien libremente, o bien en 
contacto rozante y estanco con la parte fija* Asimis­
mo, la válvula limitadora de presión podrá ser de 
otro,tipo cualquiera, a condición de que realice las 

25 funciones qgce acaban de describirse* Según los casos, 
es también posible suprimir esta válvula y sustituir­
la* por una válvula adecuada de retención*

R O T A
Se reivindican como propios y nuevos para que 

30 sáan objeto de una Patente de Invención en España,
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por veinte años? reivindicándose la prioridad de la 
Patente depositada en Italia en 22 de Diciembre de 
1+948 bajo el nB 10852/48, los puntos siguientes?

1.- Un dispositivo para el control y la regula- 
5 ción de la presión de los neumáticos de los vehículos 

de motor, que permite, si es necesario, llenar aque­
llos, incluso cuando el vehículo está en marcha, y 
que comprende una conexión de embrague neumático, mon­
tada en cada una de las ruedas del vehículo o tren de 

10 vehículos, que incluye una primera parte rotativa con 
la rueda y coaxialmente con ésta y que comunica con la 
parte interior de los neumáticos por medio de un tubo 
pequeño que se ajusta en la válvula de llenado corrien­
te; dicha parte rotativa está asociada con una parte 

15 fija en el cuerpo del vehículo, preparada para comu­
nicar, en paralelo con las conexiones de las demás 
ruedas, con un solo tubo que, a su vez, comunica con 
un suministro de aire comprimido, con un manómetro o, 
a voluntad, con la atmósfera; las dos partes citadas 

20 de las conexiones están dispuestas y montadas de tal 
modo que cuando la presión de aire en el tubo esta­
cionario único es menor que en cualquiera de las dis­
tintas partes rotativas de conexión, las conexiones 
cortan la comunicación entre sus elementos, mientras 

25 que cuando la presión en el tubo estacionario único 
aumenta una cantidad predeterminada , por encima de 
la presión en cualquiera de dichas partes rotativas 
de conexión, se establece la conexión correspondien­
te por medio de la presión de aire, para restablecer 

30 la comunicación entre el tubo estacionario único y la
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parte rotativa de conexión considerada*
2. —  Un dispositivo según lo reivindicado en el 

punto 1, en el,que los tubos de ramificación del tu­
bo estacionario único se abren todos en dicho tubo es-

5 taoionario único que se cierra por una llave de tres 
vías preparada para conectar dicho tubo, selectiva­
mente, con el depósito de aire comprimido o con la 
atmósfera, y también para hacerlo comunicar con un ma­
nómetro , por cuyo medio es posible comprobar, cuando 

10 se desee, la presión existente en los neumáticos y, 
además, inflarlos- o llenarlos cuando Bea preciso.

3. — Un dispositivo, según lo reivindicado en los 
puntos 1 y 2, en el que la conexión de embrague neu­
mático incluye principalmente dos elementos coaxiales

15 en forma de caequillos, provistos de una abertura cen­
tral, elementos que se ajustan uno en otro en relación 
de contacto impermeable para el fluido, cuando el ai­
re comprimido se hace actuar sobre uno de dichos ele­
mentos en forma de casquillos o sobre órganos con 

20 ellos asociados.
4. — Un dispositivo según lo reivindicado en los 

puntos 2 6 3, en el que la presión de los neumáticos 
se comprueba estableciendo una comunicación transi­
toria entre la conexión de embrague neumático y el

25 suministro de aire comprimido, cortando luego dicha 
comunicación y uniendo a continuación, inmediatamen­
te dicho tubo únicom con el manómetro, para leer la 
presión reinante en dicho tubo.

5. -  UN DISPOSITIVO PARA EL CONTROL Y LA REGULA- 
30 CICN DE LA PRESION DE LOS NEUMATICOS DE LOS VEHICU-
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LOS*
Todo conforme se describe en la memoria que an­

tecede, se ilustra como ejemplo de ejecuci'on en los 
plenos unidos a ella y se reivindica en su Nota#

Esta memoria consta de once hojas foliadas y es­
critas a máquina par una sola cara y planos que la acorn-
paSan*

Madrid, 2 2 D ^ '  - *
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