
K B M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una paten te  de Invención, por ve in te  añ os, p o r; -  P is to la  
para d isp e rs ió n  de m a te ria le s  fu s ib le s  " a favo r de Don Josá 
María L ipperheide; resid en te  en B ilbao - Alameda de Mazarredo, 
námero ? , Vi zo aya. -

Se conocen ya p is to la s  para  l a  d isp e rs ió n  de m ate ria le s  
fu s ib le s  de todas c la se s  como per ejemplo h ie r ro , acero y me - 
ta le s  n o -fe rrio o s  a s í  como v id r io . Su seguridad de funciona - 
miento y manejo deja mucho que desear por v a ria s  razones; a s í  

S conducen la s  f a l t a s  de estangueidad a  detonaciones de lo s  ga -
ses de combustión. Las f a l t a s  de están  que i  dad tienen  su origen 
en la  complicada construcción de la s  p is to la s .  üfo solo hacen 
f a l t a  empaquetaduras de l a  cabeza de la  to b e ra  y de l a  llamada 
placa de unión, sino  temblón de la s  cámaras m ezcladoras, p lacas 

10 de la s  cámaras mezcladoras y o tros elem entos. D esfavorable es
tambión e l  re tro ceso  de l a  llam a de combustión en l a  p is to la  
y e l que se  queme quedando f i j o  el alambre de d isp e rs ió n  en la  
to b e ra  durante l a  graduación de la  llam a de combustión. En e l 
caso de c ie r re s  en la  s a lid a  de l a  tobera , lo s  gases de combas -
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tiÓn pueden p e n e tra r por e l ta lad ro  para e l  alambre de d isp e r -  
s ión  en e l  mecanismo y en e l  c á r te r  motor, cansando aquí d estro  - 
zos, cuando por c ircu n stan c ias  desfavorab les se p ro3u.ce una in  - 
flam aoión. Estas desven ta jas se supriman con e l  presente inven - 
to . Las v e n ta ja s  gao ofrece además e l  invento re su lta ra n  de sn 
descripc ió n  d e ta lla d a .

P ara  e v i ta r  uniones y  empaquetaduras superfin as en l a  p is ­
to la ,  objeto del Invento, l a  p laca de anión y l a  cabeza de tobe - 
ra s  an te s  p re c isa  para la  su jec ió n  de l a s  to b e ra s , quedan uní - 
das en una p ieza  formando una ca ja  de unión, a  la  oaal e s tá  ace 
piado e l  juego de toberas directam ente. El meoánismo con e l con­
jun to  motor puede u n irse  tambián directam ente a l a  ca ja  deunión; 
e l invento hace posib le  s in  embargo, tambión de manera s e n c il la  
una separación completa de l meoánismo y  conjunto motor de l a  
oaja de unión.

La unión del juego de to b e ra s , co n sis ten te  en t r e s  toberas 
d ispu estas  coax ia l y oonoántrioamente, a la  c a ja  de unión e s tá  
solucionada de t a l  manera, segdn e l  inv en te , que l a  tobera in  -  
t e r i e r ,  que s irv e  pana, e l avance del alambre de d isp e rs ió n , es - 
t á  in tro du cida  oon una embocadura en e l  ta la d re  ampliado a una 
guía p rev is ta  en l a  c a ja  de unión pana la  guía d e l alambre de 
d isp e rs ió n , la  tobera  c e n tra l pana l a  mezcla del gas de cantas - 
t ió n  y la  to b era  e& terio r pana el a i r e  comprimido en cambio es - 
tán  a to rn il la d a s  sobre la  ca ja  de unión, en lo  que, en el cepa - 
o io  an u la r formado por l a  to b e ra  in te r io r  y c e n tra l, desemboca 
e l ta lad ro  p rev is to  en l a  ca ja  de unión para la  oonda.ooión de 
l a  mezola de gas de combustión y en e l espacio anular formado 
por la  to b era  c e n tra l y  e x te r io r  desemboca e l  ta lad ro  p rev is to  
en la  ca ja  de unión pana l a  conducción de a i re  comprimido.

En e l  d ibu je  se  han representado formas de e jecución  del
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invento a t í t u lo  de ejem plo.
La f ig u ra  1 m uestra e l juego de toberas consiste n tea en 

la s  toberas d isp u estas  coaxial y ooneentri oamen te ,  en sección.
La fig u ra  2 l a  parte  d e lan te ra  d e l juego de toberas en 

corte tra n sv e rsa l.
La fig u ra  5 l a  caja de unión con lo s órganos de en trada 

para e l  a ire  comprimido y gases de combustión y con lo s  t a l a  - 
dros para l a  conducción del a ire  y gases de combustión, que van 
desde lo s  órganos de en trad a  a l in te r io r  de la  ca ja  de unión, 
en corte tra n sv e rsa l.

La f ig u ra  4 l a  oaja de unión con una tobera inye o to ra  mon­
tad a  dentro para l a  mezcla de lo s  gases de combustión, en co r - 
te  lo n g itu d in a l.

La f ig u ra  5 l a  ca ja  de unión en e l  co rte  17-17, segón l a  
f ig u ra  5;

La f ig u ra  6 una cámara de remolino en la  ca ja  de unión.
La fig u ra  7 un d isp o s it iv o  para la  graduad, ón de lo s  ór -

ganos de en trad a , en  p e rsp ec tiv a .
Sbgdn el d ib u jo , l a  ca ja  de unión 1 m uestra un ta lad ro  

AYtfti g, por e l cual e l  alambre de d isp e rs ió n  3 se l le v a  a  l a
tobera in t e r io r  4 . E l extremo 5 de l ta la d ro  2 e s ta  ampliado y
conformado a modo de cono de v á lv u la , para que la  tobera 4 
p ro v is ta  de un suplemento 6 tambión, construido a modo de ceno 
de válvula tenga en l a  eaja de unión 1 una guia y quede herme - 
ticamente apretada en e l l a .  La tobera cen tra l 7 e s tá  arreman - 
gada encima de la  to b e ra  in te r io r  4 y a to rn i l la d a  por medio 
de una p ieza  de to r n i l lo  7* sobre un gorrón 9 de l a  o a ja  de 
unión 1. La tobera e x te r io r  10 e s tá  a su  vez arremangada encima 
de l a  to b e ra  c e n tra l  7 y e s tá  a to rn i l la d a  por medio de una pie - 
za de to m i l lo  10* sobre la  oaja de an ión. Per es ta s  uniones
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se consigue que e l juego de toberas co nsisten te  en la s  t r e s  tó ­
bem e quede unido herméticamente por completo con l a  caja de 
unión 1 ; lo s  conos de la s  toberas e s tá n , como se ve en la  f i  - 
gura 8, fuertem ente apretados en tre  s í ,  de manera que se asegu - 
r a  una buena sa lid a  de ca lo r de l a  to b e ra  de combustión.

La tobera c e n tra l  7 y su p iez a  de to m i l lo  7 ' pueden se r  
de una p ieza  y e l  gorrón 9 de l a  caja de unión 1 puede e s ta r  
conformado l is o  y c il in d r ic o  y se  puede e s tira rv ao b re  e lla c a n a  
empaquetadura e lá s t ic a  en forma de a n i l lo ,  co n tra  l a  cual se 
a p lic a  la  tobera c e n tra l  7 hecha de ana p ieza  y deslizada  so - 
bre e l gorrón s i  l a  p ie z a  de t o m i l lo  10 ' de l a  to b era  ex te - 
r i o r  10 so a to r n i l l a  sobre la  oa ja  de unión 1. Be e s ta  manera, 
se c ie rra n  herméticamente en tre s i  mediante una so la  unión de 
ro sca , e l  canal an u lar 18, formado por la  tobera  in te r io r  4 y 
l a  tob era  c e n tra l 7 , para lo s  gases de combustión, por una par - 
te y e l oanal anu lar 13 para e l a ire  comprimido formado por la  
tobera  c e n tra l 7 y l a  tobera e x te r io r  10 con su pieza de to rn i - 
l i o  10 ' por o tra  p a r te . Es conveniente proveer l a  tobera  exte - 
r io r  10 de una su p e rfic ie  de a n i l lo  de empaquetadura e x te r io r  
que se apoya a una su p erfic ie  de a n i l lo  de empaquetadura in te  - 
r io r  de l a  p ieza  de t o m i l lo  30'. En el canal anular 18 desembo­
ca e l ta la d ro  14 p rev is to  en la  caja de unión 1 para l a  oonduc - 
oión de l a  mazóla de gas de combustión y en e l  canal an u lar 
13 e l ta lad ro  15 p rev is to  en la  caja de unión para l a  eondue - 
oión del a ire  comprimido.

Las l la v e s  p rec isas  para l a  regu laoión de l a  en trada de 
lo s  gases de combustión y del a ire  comprimido es tán  colocadas 
en l a  caja de unión 1 p a ra le la s  a su eje c e n tra l .  El suminis - 
t r o  de adre se e fec táa  por l a  l la v e  16 que c ie r ra  y abre e l  
ta lad ro  18. Bel ta la d ro  16 conduce un ta la d ro  menor 17 a l  t a  -
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la d ro  2 p re v is to  para  e l  avance d e l ¿Lambre en la  oaja 1 . 6oan - 
do e s tá n  unidos directam ente a l a  caja de unión 1 e l  nscánismo 
y e l  conjunto motor (no representado en e l  d ibu jo ) e l  ta lad ro  
15 se u n irá  por otro ta lad ro  18 tambián oon e l  macánismo y con - 

6 jun to  motor para poderle e n f r ia r  por a i r e  comprimido.
2&tre e l  asiento de la  l la v e  16 ' y de su ta l  adro 16" en l a  

c a ja  de unián e s tá  p rev is to  un canal 19, para que por lo s  t a la  - 
dros 2, 15, 17 y 18 pase tambián a i r e ,  cuando la  l la v e  16 e s tá  
cerrada. Por e l  sum inistro  continuo de a ire  se e v i ta  que lo s  ga - 

10 ses  de combustión puedan e n tr a r  en e l  in te r io r  de la  caja de
unión y en e l  meoánismo y c á r te r  motor. Se obtendrá además, que 
se e fec tú e  un enfriam iento dé la  tobera de combustión ya en l a  
graduación de l a  llama de combustión, de manera que puede ev i - 
ta rso  lo s re tro c eso s  de l a  llama de combustión y el que se queme 

15 quedando f i j o  el alambre de d isp e rs ió n , en l a  to b era , lo  que ocu­
r r e  fácilm ente durante este proceso.

El sum inistro de los gases de combustión se efe ctda por 
l a s  lla v e s  20 y 81* De i& l la v e  21 conduce un taladro  22 en 

. d irecc ió n  r e c ta  a l  ta ladro  23 p rev is to  para l a  colocación de
2o una tobera iny ecto ra  24. La tobera inyecto ra  24 e s tá  colocada 

oon l a  rosca  d isp u esta  en su extremo in fe r io r  25 en e l ta lad ro  
23 de t a l  manera, que su extremo in f e r io r  25 y él t o m i l lo  26 
que sirve para el c ierre  d e l ta la d ro  23 dejan l ib r e  un espacio 
27 en e l  ta la d ro ; en e l  espacio 27 e n tra  el gas de combustión 

26 por l a  lla v e  21 a l  ta lad ro  22 y de e s te  espacio e n tra  e l  gas 
de combustión en l a  tobera inyecto ra  24.

Por l a  llave  2P e n tra  e l  o tro  gas de combustión por Los 
ta lad ro s  28, 28 ' ,  28", en la  ranura anular 29 dejada l ib re  en 
la s  paredes del ta lad ro  23 y de l a  to b era  iny ecto ra  24. Este 

3o gas se mezcla íntimamente oon e l  gas de combustión que s a le
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de la s  ab o rta ra s  f in a s  do l a  tobera in y e c te ra  24. La mezcla de l 
gas de combustión en tra  por e l  ta la d ro  14 en e l  canal anular 
IB del sistem a de toberas. La ranura an u la r 29 y la s  ab ertu ras  
de s a lid a  de l a  tobera inyecto ra  24 son tan pequeSas, que ana 
llam a de gas de combustión o de gas fulm inante no puede pasar.

Segiin o tra  forma de ejecución  del inven to , como se mués - 
t  ra  en la  f ig u ra  6, en e l  ta lad ro  23 se dispone una cámara de 
remolino 30. En la  cámara de remolino 30, d iferenciándose de lo s  
dibujos en l a  f ig u ra s  3 y 6, tambión e l ta la d ro  26 e s tá  conduci­
do en l in e a  re o ta . Los ta lad ro s  26 y 22 están  d ispuestos venta - 
josam enta, de manera que los gases de combustión admitidos por 
l a s  l la v e s  2^ y 21 en tran  tangencialm ente en l a  cámara de remo­
l in o  50. Los gases chocan en l a  cámara uno sobre e l  o tro  y se 
mezclan intimamente. Desde la  cámara de remolino 30 l a  mezcla de 
g as  de combustión l le g a  a una espiga hueca 31 a to rn il la d a  den - 
t ro  del ta lad ro  23. Entre l a  esp iga  51 y l a  pared del ta lad ro  
23 hay una rahura an u la r 52, en la  cual m itra l a  m ezcla de gas 
de combustión desde agujeros fin o s  de l a  espiga 51. También es -
ta  ranura anular es tan  e s trech a , que una llam a no puede a tra  -
v e sa rla . La mezcla de gas da combustión l le g a  pór e l  ta lad ro  14 
a l  canal an u lar 12 del sistem a de to b eras.

Las t r e s  l la v e s  16, 20 y 21 se construyen ventajosam ente 
hheoas, como se vá por l a  f ig u ra  4, de manera que e l  a i re  e<sm - 
primidd y lo s gases de combustión puedan e n tra r  en d irecc ió n  del 
eje  lo n g itu d in a l en la s  l la v e s  huecas, para que ó s ta s  durante 
e l  emplee de l a  p is to la  de d isp e rs ió n  se a p r ie te n  con la  presión
del a ire  y de lo s  ^ e e s  de combustión en sus as ien to s  de l a  ca -
ja . Este d isp o sitiv o  f a c i l i t a  e l que la  ca ja  de unión pueda se r  
constru ida  muy fu e r te .

Las l la v e s  l le v a n  su f i n a l  cerrado por un cuadrado 35 para



l a  recepción de ruedas dentadas 54, la s  cuales por su parte  se 
engranan en e l  segmento dentado 35, colocado sobre la  ca ja  de 
unión 1, p rov is to  de uno o varios mangos 36 para manejar l a s  
l la v e s  por la s  ruedas dentadas 54.

Ya se ha propuesto , para f a c i l i t a r  e l  manejo de l a  p is to  - 
l a  de d isp e rs ió n , e l  disponer e l conjunto motor por separado.
Por e s to  no se l le g a rá  a ninguna dism inución del peso de la  p is  - 
to la ,  ya que para la  transm isión  de la  fu erza  m otriz a l  mocó - 
nismo se emplea un árbo l f le x ib le .

La co nstrucción , segdn e l  inven to , de la  p is to la  de d is  -  
persión f a c i l i t a  de una manera simple una separación completa 
del mecanismo y conjunto motor de l a  c a ja  de unión, pues e l 
alambre de d isp ers ió n  se rá  conducido a ó s ta  por m ediación de 
una vaina movible por ejemplo una vafna de tra c c ió n  Bowden.

Otro inconveniente de l a  conocida p is to la  de d isp e rs ió n  
consiste én l a  d if ic u lta d  de poner de acuerdo e l avance de l 
alambre con e l  punto de fu sió n  del alambra a id is p e rs a r . Cuando 
e l  avance del alambre es demasiado rápido lo s  granos de la  ma - 
t e r i a  de d isp e rs ió n  serán demasiado gruesos, pero s i  e l  avance 
del h i lo  es demasiado le n to ,  entonces la s  toberas de d isp e rs ió n  
se c a lie n ta n  y requeman; tambián entonces e l alambre de d is  - 
pensión se quema quedando f i j o  en l a  tobera y él avance de l alam­
bre  queda detenido par completo.

Segdn e l inven to , e s te  inconveniente se rá  obviado par me­
d iac ió n  de un mecánismo de dos o más marchas, funcionando de 
manera conocida por una co rred era  o pa lanca, de cambio provis - 
t a  de g a rra s  de cambio. Es vastajoso  emplear como motor uno 
de c o rr ie n te  u n iv e rsa l.

Una v en ta ja  esen c ia l de l invento es también que e l  jua - 
go de toberas se puede cambiar s in  d if io u l ta d  por l a  b o q u illa



de un sóplate de so ld a r o de c o r ta r .  Pues b a s ta  p a ra r e l  su - 
m in istro  de a ire  y o e rra r  e l  ta la d re  2 de l a  ca ja  de unión 1 , 
lo  que se puede e fec tu ar de manera s e n c i l la ,  porque a l  a tp m i - 
l l a r  l a  b o q u illa  d e l so p le te , una esp iga conformada según e l  
gorrón 6 de guía de l a  to b e ra  in te r io r  4, se rá  empujada por 
p resión  de muelle en l a  gu ia  5 de l a  c a ja  de unión 1. De es  - 
t a  manera se e v i ta r á  que lo s  gases de combustión puedan e n tra r  
en e l  ta lad ro  8 para la  conducción del alambre.

Para poder conseguir l a  graduación exacta de l a  llama 
de fund ición directam ente en e l  ap ara te  de d isp e rs ió n , están  
p rev is to s  en l a  oaja de anión 1 ,  órganos de regu lación  57.
E stes perm iten que se puedan a ju s ta r  en lo s  s i t i e s  de torna la s  
p resiones de lo s  gases de combustión a l a  potencia p re c isa  y 
qp* luego la s  presiones dé lo s  gases de combustión puedan s e r  
graduadas lo  más exactamente en la  ca ja .

E 0 T A

La presente patente de Invención, consta de la s  siguien - 
te s  re iv in d ica c io n es!

1. -  P is to la  para l a  d isp e rs ió n  de m a te ria les  fu s ib le s , 
c a rac te riza d a  porque a una oa ja  de unión e s tá  conectado un jue 
go de tob eras, co nsisten te  en t r e s  tob eras  d ispu estas  coaxial 
y concéntricam ente -4 , 7, 10- de manera que l a  tobera in te r io r  
-4- para e l  alambre de d isp e rs ió n  e s tá  in troducido por media - 
eión de un suplemento en e l  ta lad ro  ensanchado -8- como guía 
para l a  conducoión de l alambre en la  caja de unión, l a  to b e ^  
c e n tra l -7 - y l a  tobera e x te r io r  -10- es tán  a to rn il la d a s  enci­
ma de l a  caja de unión, en lo  que desanbeoa en e l  canal anu lar
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-12- formado por l a  to b era  in t e r io r  -4 - y l a  tobera ce n tra l 
-7 - ,  e l  ta lad ro  -14- p rev is to  en l a  ca ja  de unión para l a  c o n ­
ducción de la  mezcla de gas de combustión y en e l  canal an u la r 
-13- formado por l a  tob era  c e n tra l -7 - y l a  tobera e x te r io r  
-10- desemboca e l ta lad ro  -15- do la  ca ja  de unión p rev is to  
Para l a  conducción del a i r e  comprimido.

g. - P is to la  de d isp e rs ió n , segdn l a  re iv in d icac ió n  1 , 
c a rac te riza d a  porgue l a  tobera c e n tra l  -7 - e s tá  deslizada se - 
b re una espiga en forma, c i l in d r ic a  de l a  c a ja  de unión.

3. - P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 y 2 , c a ra c te r i  - 
zada porque en l a  ca ja  de unión e s tá n  d isp u estas  una lla v e
-16- para l a  graduación de l a  e n trad a  del a ire  comprimido en 
e l ta la d ro  -15- y dos l la v e s  -20 y 2L- para l a  graduación de 
la  en trada de lo s  gases de combustión mi lo s  ta lad ro s  -22 y 
28- que e s tán  en comunicación con e l  ta lad ro  -14- por un t a l a  - 
&ro -2 3 -.

4 . -  P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 - 3, c a rá c te r!  - 
zada porque en tre  e l  a s ie n to  de l a  lla v e  -1 6 '-  y su ta lad ro  
-16"- eh l a  ca^a de unión e s tá  d ispuesto  un canal 19.

5. -  P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 - 4, caracte - 
r iz a d a  porgue desde e l  ta lad ro  -15- e s tá  ram ificado un ta lad ro  
-17- a l ta lad ro  -2 - .

6. - P is to la  segdn l a s  re iv in d icac io n es  1 - 5 ,  caracte  - 
rizad a  porgue en e l  ta la d ro  -25- e s tá  colocada una tobera in  -  
y ec to ra  -24- de t a l  manera, que en l a  to b era  d e l iny ec to r pus -  
de p e n e tra r el gas de combustión que f lu y e  por l a  lla v e  -21-
y e l  ta lad ro  -22- y en e l  canal an u la r -2 9 -, en tre  la  pared 
del ta lad ro  -23- y l a  tobera -24- puede e n tra r  e l  gas de c o m­
bustión  que fluye a trav áa  de l a  l la v e  -20- y lo s  ta lad ro s  
-28, 28' y 28"-.
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7. - P is to la  seg&i la s  re iv in d icac io n es  1 - 6 ,  caraote - 

ramada porque en e l ta lad ro  -23- e s tá  p re v is ta  una oán&ra de 
remolino en l a  cual l e s  gases de cooibustión in troducidos por 
l a s  l la v e s  -20 y 21- y lo s  ta la d ro s  -28 y 22- conectados a e l la s  
en tran  con p re fe re n c ia  tangencialm ente y porque a l a  cámara de 
remolino e s tá  conectada una esp iga hueca -31- con agujeros fin o s  
a trav ás  de lo s  cuales l a  mezcla de gas de combustión sa le  a - 
l a  ranura an u la r -52- formada por l a  esp iga -31- y el ta lad ro  
-25?.

8. -  f i s t o l a  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 - 7 ,  c a ra c te r i -P
zada porque la s  l la v e s  -16 , 20, gL- e s tá n  constru idas huecas, 
de forma que e l  a ire  comprimido y lo s  gases de oombustión pus - 
den e n tra r  en e l l a s  en d irecc ió n  de su eje lo n g itu d in a l.

9. -  P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 - 8, c a ra c te r i  -  
zada porque la s  l la v e s  -16, 20, y 21- tie n e n  en su extremo ce -  
irado  un cuadrado -53- para l a  recepción de ruedas dentadas 
-34? que por su p a rte  engranan en un segmento dentado, coloca ? 
do encima de la  ca ja  de unión, p ro v is to  de uno o varios mangos 
-36- para e l  accionamiento de la s  l la v e s  -16, 20, 2L? por l a s  
ruedas dentadas.

10. - P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 - 9 , caraote - 
r iz a d a  porque inmediatamente a l a  c a ja  de unión e s tá  eeneotado 
un c á r te r  con loe  conjuntos de me cánismo y motor.

11. - P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  1 -  10, carao te - 
r iz a d a  porque desde el ta lad ro  -15- e s tá  ram ificado un ta lad ro  
-18- a l c á r te r  para lo s  conjuntos de mecánlsmo y motor.

12. - P is to la  segdn la s  re iv in d icac io n es  l  -  9 , c a r a c ­
te r iz a d a  porque e l  alambre de d isp e rs ió n  se conduce a  l a  ca ja  
de unidn per un conjunto de meeánismo y motor a trav ás  de una 
vaina móvil.



13. - P is to la  segán la s  re iv in d icac io n es  1 - 12, earaote - 
r iz a d a  porque e l  eonjunto motor e s tá  p ro v is to  de un mec^tismo 
de dos o v a ria s  marchas, que se rá  accionado de l a  manera cono -  
oida por mediación de una co rredera o palanca de cambio pro v is  - 

5 t a  de g a rra s  de cambie.
Id .  - P is to la  segán l a  re iv in d ica c ió n  1 , ca rac te rizad a  

porque e l  juego de toberas se reemplaza por una b o q u illa  de 
so p le te , so ld ar o de c o r ta r  que para e l  c ie r re  d e l  ta lad ro  -2- 
tie n e  una espiga sometida a  p resión  de m uelle, que e s tá  adap - 

10 tad a  a l a  guía -5 - en la  oaja de unión y que c ie r r a  e l t a la  - 
dro -2 - .

15. - P is to la  segán l a  re iv in d icac ió n  14, ca rac te rizad a  
porque en la  ca ja  de unión e s tá n  colocados órganos regu ladores 
-37- para la  graduación de l a  p resión  del gas.

15 15. - P is to la  para d isp e rs ió n  de m a te ria le s  fu s ib le s . -
Segán se describe y re iv in d ic a  en es ta  memoria descrip  ­

t iv a .
Se d e ta l la  e i lu s t r a  con lo s  planos reg lam entarios que 

a l a  misma se acompasan.
20 oonsta  e s ta  descripc ión  de once ho jas, fo lia d a s  y  e sc r i -

ta s  a máquina por una so la  de sus ca ra s .

Madrid,
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