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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un 
adoquín de ensamblaje, que además del conocido afecto de 
unión a lo largo de las filas de adoquines de loe adoqui 
nes de ensamblaje conocidos, origina todavía un enolava- 

5. miento adicional de los adoquines en la direooión longitu
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dinal'de la carretera. .
Son conocidos numerosos sistemas de adoquines de ansagi 

blaje. El objetivo de todos los sistemas de ensamblaje, es ha­
cer que varios adoquines actúen de tal modo unos sobre otros, 
que no puedan separarse en ninguna dirección en el plano de la 
carretera.

Pero en realidad, los adoquines de ensamblaje conoci­
dos producen una unión solo en las fiias d$ adoquines situadas 
perpendicularmente a la dirección longitudinal de la carretera, 
Por lo tanto, al final de la carretera pavimentada se sueltan 
frecuentemente las Ultimas filas de adoquines, y este afloja­
miento se propaga paulatinamente sobre amplios tramos,

Además de esto se ha mostrado que los adoquines de én 
samblaje tradicionales, no proporcionan con frecuencia una uni^n 
suficiente ni aun en la dirección transversal a la carretera, 
de forma que se sueltan cada vez mas adoquines desde los bordi­
llos. Los peligros de un aflojamiento tanto en la dirección loi. 
gitudinal como en la transversal, existen especialmente al ser 
inestable el subsuelo o el lecho. Como agravante se añade que 
debido a la escasez de mano de obra especializada la colocación 
de los adoquines de ensamblaje se realiza frecuentemente de mo 
do defectuoso, a lo que contribuye de todos modos la forma a mj¡ 
nudo verdaderamente complicada de los adOquinesi que en algunos 
sistemas la mitad tienen qUe ponerse de cabeza ó girarse 180° 
para producir un ensamble.

Todas estas desventajas se evitan mediante la presenta 
invención. El adoquín de ensamblaje según la invención origina 
no solo un ensamble especialmente fuerte en dirección transver­
sal, sino que, en una forma de ejecución preferente, consigue 
también un enclavamiento en la direcoión longitudinal de la oa*
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pretera.
El objeto de la invención es proporcionar un adoquín 

con planta esencialmente rectangular, formando los lados largo 3 
del rectángulo base, una linea en diente de sierra, o sea una 
linea en zigzag como en muchos adoquines tradicionales. Lo es­
pecial en el adoquín de ensamblaje según la invención ee solo 
que en uno de los flancos de diente, y al mismo tiempo en el 
flanco de dientes opuesto en el rectángulo simétricamente a es 
te flanco de diente, hay practicados salientes y escotes corres 
pendientes en tamafio y forma a estos salientes, de forma que ss 
producen nuevos flancos en estos logares del adoquín de ensam­
blaje. Otra característica de la invención consiste en que por 
lo menos uno de estos nuevos flancos, forma con el eje longitu 
dinal del adoquín un ángulo de 90° cómo máximo, y preferentemei. 
te un ángulo agudo.

Estos salientes y escotes formados en uno de los flan-- 
oos de diente y en el flanco de diente diagonalmente opuesto, 
pueden caracterizarse del modo mas sencillo porque se puede im¿; 
ginar este flanco de diente sustituido por una curva en forma 
de Z o en forma de S que transcurre exactamente simétrica al 
flanco de diente, corte a este flanco de diente en el centro y 
se halla con auparte central en ángulo recto o en ángulo agudc 
con el eje longitudinal del adoquín. En esta representación se 
reconoce inmediatamente que la curva en Z o la curva en S no e.q 
otra cosa que un flanco de diente recto primitivamente, dotado 
de un saliente y un escote complementario de éste. Se reconoce 
además que el adoquín de ensamblaje según la invención presente 
un pico en este flanco de diente.

Ya qué, como se ha dicho, el flanco de dipute situado 
diagonalm^te frente a este flanco dé diente en el rectángulo
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de la base, o sea él correspondiente simétrico, presenté exac­
tamente el mismo saliente y escote porque está sustituido por 
la misma curva en Z o en S, los adoquines según la invención 
pueden colocarse formando un ensamble de tal modo que oada ado­
quín de una fila de adoquines ataca con su flanco de diente su4 
perior quebrado en el flanco de diente inferior quebrado del 
adoquín situado por encima, y con su flanco de diente inferior 
quebrado en el flanco de diente superior quebrado del adoquín 
situado por debajo.

Si ahora según una forma de ejecución preferente de lí 
invención el flanco de este pico transourre en ángulo agudo coi 
el eje longitudinal del adoquín, en la colocación se agarran lps 
flancos de diente correspondientes entre sí de los adoquines s! 
tuados unos sobre otros, de tal modo que se produce un ensambla 
en la dirección lpngitudinal de la carretera. Además de esto SE 
consigue en cualquier caso un mejor ensamble en la dirección 
transversal de la carretera que con los adoquines de ensamblajE 
tradicionales, aun cuando este flanco de diente transvurra splc 
perpendicular a la dirección longitudinal del adoquín.

En el dibujo está representado un adoquín de ensambla­
je de la invención, y concretamente en la forma de ejecución 
preferente. El adoquín tiene una planté esencialmente rectangu 
lar. Los dos lados largos del rectángulo se forman por líneas 
de diente de sierra o líneas en zigzag. El adoquín dibujado tijs 
ne en cada lado largo tres flanoos de diente completos y a coc 
tinuaoión de estos medio flañoo de diente en cada caso, o sea 
en total cuatro flancos de diente o dos dientes enteros.

Uno de los flancos de diente en cada lado largo está 
dotado de un saliente 1 y de un escote 2, de forma que este flan 
co de diente forma un pico. El saliente 1 y el escote 2 son com
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plementarlos entre sí. En el ejemplo de ejecución mostrado aqti 
el flanco del pico transcurre en ángulo agudo con respecto al 
eje longitudinal;del adoquín.

En la figura 2 está representado cómo se coloca el 
adoquín dibujado en la figura 1.

Los flancos de diente quebrados de Cada fila de ado­
quines atacan en cada caso en los flancos de diente corréspon 
dientemente quebrados de las filas de adoquines situadas por 
encima y por debajo. Si los lados largos del adoquín consistid 
sen solo en lineas de dientes de sierra, como en los adoquines 
de ensamblaje tradicionales, resultaría entonces ya un ensamblje 
en la dirección transversal de la carretera. Ya que segón la 
invención por lo menos un flanco de diente de cada lado largo 
del adoquín está desarrollado formando un pico con flanco que 
transcurre perpendicular al eje longitudinal del adoquín, ae 
refuerza todavia mas el ensamble en la dirección transversal 
de la carretera; o bien, se consigue ún ensamble también en la

f  - ;

dirección longitudinal de la carretera cuando, según la forma 
de ejecuoión preferente dibujada, el flanco del pico transcu­
rre en ángulo agudo con respecto al eje longitudinal del ado­
quín.

La colocación del adoquín de la invención es estraor- 
dinariamente sencilla y segura, Ya que ningüno de los adoquine^ 
tiene que colocarse de cabeza, y al girarse 180^ resulta de 
nuevo una figura idéntica, no puede surgir absolutamente ningu 
na falta en la colocación. A consecuencia de los picos que ata 
can unos en otros no puede tampooo variarse arbitrariamente lá 
separación de las juntas. Cuando se trata del adoquín represen 
tado en la figura 1 y 2, se colocan estos en filas de derecha 
a izquierda y se cierra la fila mediante ún adoquín marginal 3
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que puede también sustituirse por ejemplo por la mitad de un 
adoquín 4. El último adoquín 5 de la fila se mete desde arriba 
en el hueco entre el adoquín maxginal y el adoquín vecino, y 
bloquea todo el adoquinado.

Los adoquines según la invención producen asi un ensaca 
ble muy fuerte en todas las direcciones del plano de la carre­
tera, y no obstante también un firmé elástico. A causa de su 
enclavamiento en la dirección longitudinal de la carretera, es 
decir transversalmente a las filas de adoquines, éstos adoqui­
nes de ensamblaje son especialmente apropiados para taludes em 
pinados, por ejemplo para afirmados de orillas.

Los adoquines pueden fabricarse de todos los materia­
les que son usuales para adoquines de ensamblaje; por regla ge 
neral se fabrican de hormigón.

Según otra forma de ejecución ^e la invención las lí­
neas de diente dé sierra pueden sustituirse por líneas ondula­
das senoidales y/o las curvas en Z por curvas en S.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza deí invento 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental, siendo lo qué constituye la esencia del 
referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad 
por 20 años en España sobre: ADOQUIN DE ENSAMBLAJE; caracteri­
zándose por lo siguiente:

1.- Adoquín de ensamblaje, del tipo que presenta una 
supérfioie de base esencialmente rectangular, estando foimados
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los dos lados largos del rectángulo por lineas en diente de 
sierra, con por lo menos dos dientes completos en total o cua 
tro flancos de diente en total, caracterizado porqué por lo me 
nos un flanco qe diente, y el flanco de diente situado diágo- 
nalmente enfrente, en el rectángulo de la base correspondiente 
mente simétrico a este flanco de diente, están sustituidos por 
una curva en Z que transcurre simétrica en oada caso a estos 
dos flancos de diente, de tal modo que el huevo flanco exteriojr 
del adoquín formado por la parte central de la curva en Z, com 
prende con el eje longitudinal del adoquín un ángulo de 90° qo 
mo máximo.

2. - Adoquín según la reivindicación 1, caracterizado 
porque la parte central de la curva en Z comprende con el eje 
longitudinal del adoquín, un ángulo agudo.

3. - Adoquín según la reivindicación 1 ó 2, caracteriza 
do porque las lineas de diente de sierra que forman los lados 
largos del rectángulo de la base, transcurren paralelas entre 
si.

4. - Adoquín según la reivindicación 1, 2 6  3, caracte 
rizado porque las lineas de diente de sierra son lineas de dien 
te en ángulo obtuso.

5. - Adoquín según una de las reivindicaciones l a  4, 
caracterizado porque los lados laigbs del reotángulo, constan 
de líneas de diente de sierra con tres flancos de diente com­
pletos encerrados por dos semiflanoos de diente.

6. - Adoquín según una de las reivindicaciones 1 a 5, 
caracterizado porque las lineas de diente de sierra están re­
dondeadas en forma senoidal, y las curvas en Z están sustitui­
das por curvas en S, formando la tangente del punto de infle­
xión de la curva en S, un ángulo de 90° como máximo con el eje
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longitudinal del adoquín.
7.- Adoquín de ensamblaje, tal y como queda sustancial 

mente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun­
tos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, 2^ A6R. 1973
MULLER & WARNKE.
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