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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE AKoOsS
EN EsPala.

A fevor de MASUDAYA TOY CO., LIMITED, de nacionalidad Japo-
nesa, domiciliada en TOKYO, 4,6,2-Chome, Kuramae Teito—Ku,

por o
/=/=/=/=/="LOCOMOTORA PERFECCIONADA DE JUGUETE"/=/=/=/=/=/=/ -
GBI AL TR N EREIEI IS TEREIETEIEIEIEFEIEIEIEIEIEIEIARER -

MEMORIA DESCRIPTIVA

A través de la presente memoria descriptiva y con
ayuda de la lémina de dibujos complementeria que se adjun~
ta, vamos & intentar definir las caracteristicas esenciales
de una original y entretenida locomotora de juguete, cuya
gran vistosidad y efectos reales, hardn de éste juguete uno

de los preferidos por todos los nifios, motivo por el cual
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su solicitante se hace acreedora al privilegio de exclu-
siva fabricacidn y vente de esta locomotora, como conse-
cuencia de su actual registro como Modelo de Utilidad.

Los efectos reales conseguidos por el juguete que
nos ocupa, consisten en la emisidén de un sonido intermiten
te y esporédico, idéntico al silbato de las locomotoras -
reales, al propio tiempo que desbide humo por la chimenea,
cuyo humo se incrementa en el momento de produccidn del so-
nido, existiendo as{ mismo un efecto luminico, consistente
en el encendido y apagado intermitente de umna luz que imi-
ta el faro de la locomotora.

El sistema motriz es de tipo conocido, y consiste
en una plataforma giratoria, ubicada en el centro del jugue
te y en la parte inferior del mismo, cuya plataformes pre-
senta sendas ruedas, en cuyo eje comin se sitda un pifidn,
que engrana en una corona procedente del sistema de engrana
jes interno del mecanismo, de forma que al tropezar el ju-
guete en su marcha contra algin obstdculo, se desvia auto-
méticamente,tomando otra direccidn.

Se caracteriza en esencia'la locomotora perfeccio-
nada de juguete, & que nos venimos refiriendo, por dispo-
ner en el eje del micromotor que activa todo el mecanismo,
Yy en la parte superior de dicho eje, una turbina alojada en
el interior de una carcasa cilindrice, conectada con una -
cavidad de resonancia de tipo paralelepipédico y en cuyo
puente de conexidén se practican unos orificios de entrada,
con un bisel en pico de flauta, de forma gque el aire impul-
sado por la turbina, al pagar‘frente'a dichas aeberturas del
cajetin de resonancia, provocan un sonido idéntico al sil-
bato de una locomotora real, no pudiéndose emitir dicho so

nido, hasta tanto no se abra una diminuta trampillea, que

RVAT




10

15

20

25

30

by
H 4o, 72
Y A T -
‘e S 7 Ned ,\> 2
i O Y &
. .
R - 3 - ]

obtura un orificio superior de la carcesa de contencién
de las aspas de la turbina, con 10 que se permite la cir-
culacidn del aire en un sentido, aflorando a traves del
canal de paso existente entre la citada carcasa y la caja
de resonancia, estando orientado el chorro de aire de ma-
nere que no so0lo hace vibrar y provoca el :.sonido de la -
locomotora, sino que dicha corriehte de aire penetra ﬁor
una boquilla, solideria de un diminuto calderin, en el que
se contiene la substancia productora del humo y una peque-
fla resistencia eléctrica, cuya incapdescencia provoca la
emisidén cont{nua del humo, que se intensifica al emitir-
se el sonido, debido a la penetracién de la corriente de
aire, antes descrita, por la bogquilla del calderin, acele
rando de este modo la salida normal del humo, que surge a
través de un tubo, el cusl se solidariza en la parte supée-
rior del sistema de mecanismos y concretéhente en el inte
rior del resslte de la locomotora que imita la chimenea de
la misma, '

La trampilla obturadora del orificio superior de
la turbina, con cuya elevacidén se inicia el ciclo del soni
do, se eleva esporddicamente por mediacidén de una leva, -
de caracteristicas peculiares, que va girando constantemen
te y en cuyo contorno se establecen unos salientes y depre
siones que, al tropezar contra el extremo de la trampilla,
provocan su elevacidén paulatina 0 su descenso brusco para
simular pitadas intermitentes, presentando otra de sus zo-
nas exenta de relieve alguno que altere la posicidén conti-
nua de obturacién de la trampilla, 1o que ocasiona que el
efecto de sonido sea esporadico, es decir, se produzca en
uﬂ momento dado del recorrido de la leva, coincidente con

la zona de relieves y depresiones.
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El efecto de intermitencia del faro de la loco-
motora, se logra asimismo con una excéntrica, solidaria de
una de las ruedas del mecanismo de engranajes, cuya excén

trica es metdlica y se encuentra en contacto con uno de -

los polos de corriente, de forma que en su giro tropieza

en una lengilieta que se haya conectada al otro polo, de for
ma que al coincidir o tropezar embos élementos, se provo-
ca el encendido, y al distanciarse se interrumpe la cone-
xidén, lo que se verifica continusmente.

Con el fin de que entendamos con mayor claridad
las caracteristicas expuestas en los puntos anteriores, ha
remos referencia en lo sucesivo a una ldmina de dibujos,
en la que se ha representado un ejemplo préctico de reali-
zacidén del mecenismo de una de estas locomotoras perfeccio
nadas de juguete, debiendo hacer constar que, dado su ca-
récter de simple ejemplo, su interpretacidén habrsd de ser‘
lo mds amplia posible y sin limitacidén de parte alguna.

Estos dibujos representan en sus diversas figu~
ras como a continuacidén se relaciona:

Figura 1.~ Vista lateral en alzado del mecanismo
de unea locomotora, en la que podemos ver la carcasa de -
contencién de la turbina y la trampilla situada sobre ellas
y articulada en la parte posterior, mientias que la zona
delantera de la referida trampilla se acoda, formando un
apéndice vertical, sobre el que incide la leva, la cual -
vemos frontalmente, mostrando sus apéndices y depresiones,
que habrén de provocar la apertura paulatina, as{ como la
posterior obturacidén brusce de la referida trampilla, pa-
ra permitir el paso de aire del exterior, y la impulsidn
del mismo a través del conducto de cdnexién de la turbing

con ia caja de resonancis, produciendo'el silbato. También
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observemos en esta figura el calderin de contencidn de la
substencia productora del humo asi como de la resisfencia
eléctrica, observéndose al propio tiempo el tubo de con-~
duccién del humo hacia la parte superior del juguete.

Figura 2.~ Vista en p;anta.de los mecanismos, con
el fin de que se aprecie la estructura de la trampilla que
obtura el orificio superior de la cafcasa de contencidn de
la turbina, as{ como el puente de conegién de dicha carca-
sa con la caja de resonghcia, en cuyo puente se ubican los
orificios frente a los cuales se proyecta el chorrb de ali-
re de la turbina, para provocar el sonido, éada vez que es
elevada la trampilla y permite la absorcidn del aire exte-
rior que habrd de ser impulsado.

Figura 3.- Vista lateral en alzado y seccién con
vencional de los mecanismos de la locomotora perfeccionada
de juguete que nos ocupa, y en la qﬁe podemos ver la si-
tuacién de la turbina en el interior de su carcasa, asi co
mo la abertura superior de la misma, obturada por la tram
pilla, y la estructura interna del puente de unién de di-
cha carcasa con le caja de resonancia. También observamos
en esta figura los diversos engranajes del mecanismo que
transmiten el giro del micromotor al sistema motriz, y que
8 su vez accionan la corona existente en el eje de giro de
la leva que actia sobre la trampilla, aprecidndose sl mis-
mo tiempo le excéntrica que cierras y sbre el circuito eléc
trico del faro de la locomotora, produciendo su intermiten-
cia.

Las distintas partes y elementos que componen las
figuras arriba referenciedas, los sefialaremos, pars su me-
jor y mids rédpida localizacién en los dibujos, con las si-

guientes acotaciones numéricas:
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Con -1~ designamos el chdsis de la locomotora, -
giendo =2- unas ruedas de giro lib?e existentes en su par-
te trasera, mientras que con =3~ ééotamos la carcass de -
contencién de las pilas de alimentacién del mecanismo.

El micromotor lo designaremos con'-4-, disponien~
do en la parte superior de su eje a la turbina -5-, ubi-
éada en el interior de la carcasa —6-, la cual esta provis
ta de una abertura superior ~7-, obturada por um trampilla
-8-, con cuya elevacién se permite la absorcidn del aire
externo y la creacidén de un chorro de impulsidn, que emer-

ge a través de un conducto -9-, existente en un puente -10-

de conexién entre la citade carcasa -6~ y una caja de reso
nancia -11-, la cual presenta unas aberturas -12-, enfren-
tadas con la zona de salida de aire de lg turbing «5-, pa-
ra provocar de ésta forma el sonido imitativo del silbato
de las locomotoras.

Al propio tiempo le mencionada corriente de ailre
incide sobre un corto tubo =13-, solidario de un calderin'
-14-, en el que se contiene un liquido productor de hu~
mo por medio de una resistencia éléctrica incandescente,
cuyo humo aflora el exterior a través de un conducto o tu
bo -15-, ubicado en el interibr de la chimenea de la loco-
motora, incrementédndose la salida al incidir el aire sobre
el tubito =13-, coincidiendo con la emisidn del sonido.

Ls trempilla -8-, se encuentra articuladas a la -
carcasa -6~ por su parte posterior, mientras que la ante-
rior sufre un acodamiento verticel -16- en su extremo, a
fin de que incida sobre él una leva -17- portadora de una
zona de prominencias -18- y depresiones =19~ alternadas, -
que provocan la elevacién de la trempilla =8~ y consiguien

te abertura del orificio ~7-, para establecer la corriente
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de aire, as{ como la subsigulente obturacidn, con el fin
de imitaer diversas pitadas, mientras que otro sector de eg
ta leva 917- giratoria, no posee zona alguna de contacto
con el extremo -16-, con lo cual el efecto sonoro se pro-
duce esporadicamente.

El sistema de intermitencia del faro de la loco-
motora se consigue en virtud de la escéntrica -20-, que se
hella conectada a uno de los polos de la corriente y que
en su giro tropieza con una lenglieta -21-, conectada al -
otro polo, cerrando el circuito en el momento del contacto,
con lo cual se enciende el faro, mientras que al perder -
dicho contacto se apaga, consiguiéndose con ello el refe-
rido efecto de intermitencia continuado.

Finalmente.y con -22- se acota el mecanismo mo-
triz, portedor de las ruedas -23-, en cuyo eje se ublca un
pifién =24~ que engrans en una corona -25- procedente del
sistema de engranajes.

Una vez descritas suficientemente todas y cada -
una de las caracteristicas esenclales de la locomotora per
fecclionada de jugﬁete, objeto del presente Modelo de Uti-
lidad, solo nos resta indicar la posibilidad de que se fa-
briqué en vériedad de materiales, tamafios y formas, sien-
do susceptible de acusar todas aquellas modificaciones de
detalle que la préactica aconseje, siempre y cuando con ello
no se altere la esencialidad de su objeto, puesta de relie-
ve en la siguiente:

NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos no conocidos ni practicados en Espafia,

que se presentan para su exclusiva reivindicacidn en este
Modelo de Utilided, son:

1.~ Locomotora perfeccionada de juguete, esencial
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mente caracterizada porque el micromotor de accionamiento
del sistema de engranajes presenta ubicada sobre su eje
una turbina, alojada en el interior de una carcasa, que

presenta una abertura superior obturada por una trampilla,

la cual se articula por uno de sus extremos a la citada

carcaesa, mientras que por el otro se acoda, para permitir
que incida sobre ella una leva giratoria, provista en su
contorno de una serie de sallientes y depresiones alterna
dos, que provocan la elevacién o descenso de la menci ona~
da trampilla, y consecuentemente la apertura u obturacidén

simultanea del orificio superior de la carcasa de la tur-

bina, permitiendo o no la absorcidn de aire del exterior.
2.- Locomotora perfeccionada de juguete, segin la

reivindicacidén anterior, caracterizada porque, debido a la

entrada de aire en el interior de la carcasa de la turbi-
na, producida por la elevacidn total o parcial de la tram
pillae, la expresada turbina crea una corriente de impulsidn .
de aire, que sale a través de un conducto, enfrentado con
unas aberturas existentes en uns caja de resonancia, con
lo que se provoca la emisidn del sonido imitativo del sil
bato real de una locomotora, al propio tiempo que dicha -~

corriente de aire incide contra el extremo abierto de un

corto tubo solidario de un calderin de contencidn de la =
substancia productora de humo, cuyo humo sale al exterior

& través de un conducto tubular, quedando incrementada su

salida, al incidir la corriente de aire de la turbina en el.
interior del citado calderin, en el cual a su vez se ubica
una resistencia eléctrica, con cuya incandescencia se des
prenden los vapoies de la substancia productora de humo,
3.- Locomotora perfeccionada de juguete, segin,

las reivindicaciones primera y segunda, caracterizada por
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que, el sistema de engranajes del mecanismo,acciona a una
excéntrica conectada con uno de los polos de la corriente,
¥y en cuyo giro,dicha excéntrica, tropieza contra una len-
gueta, conectada al otro polo, cerrdndose con ello el cir-
cuito eléctrico de una lémpara, que imita el faro de la lg
comotora, con lo cual éste se encenderd, para posteriormeg
te epagarse al perder dicho contacto y debido a la excén-
tricidad antes reivindicada, credndose un efecto continuo
de intermitencia,

4 .- "LOCOMOTORA PERFECCIONADA DE JUGUETE", de con-
formidad en un todo en 1o esencial y fines industriales a
lo descrito en la precedente memoria descriptiva y gréfice
mente representado en los adjuntos plaﬁos para su mejor -
comprensidn.

Esta memoria consta de NUEVE hojas, escritas o me-

canografiadag por una sola cara a doble espacio.

Medrid, 23 ABmg'[:}
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