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- 6rgenos de embrague quedan mantenidos en posieidn normelmente

Patente de Invencién No.l90,812.
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MEMOKRTIA DESCRIPTIVA
ae uns Fatente de Invenecidn por <0 aﬁoé,
& nombre de:
wILLIAL TURNER y GeOHGE AcKSw, sdbditos
briténicos, residentes en SHurrIsLi I,
Kyre Lakne Ne 44 (Inglaterra), por: “MEJO-
HAS EN O HSIATIVAS A LOS ACOPIADORES Dis
. LLANTAS O WEUAYTCOS".

El presente invento se reriere & acopladeres de llantas o

neumé‘ticos destinados & empalmar el véstago de ls :véflvu.'l.e.::{;e un

neumético‘-a un intlador ‘o0 a un mendémetro de la clase gue comprm;

de una-oajae cilfndrica con punta cénica, un cuerpo cilindrico hue— .

o aaapte.uo en ells para acoplarse a un int 1ador o mandmetro v que

lleva un érgeno que cierra a presidn y una espiga que abre una
vélvula desplazable ; yendo mon'tad.os o asocs,adoa con el mzerpo aco-
plador unos 6rganos de embrague para moverse en - él hacia ;f‘aera,

abrienc.o, v hacia g¢entro, cerrando, ¥y mma]mente de la pun'ta dae

l=s oaja., produciemd el contacto de dichsa punta 0011 103‘4ind.ica‘dos
'6rga.nos el movimiento de cierre de la misma en su posmién activa

pare agar:ear el véstago ae. la vélvula del neumético con el fin- ae

mentener al acoplador en estado acoplado con él,

Los acopladores de neundticos de la clase indicada, .tal .cmo;;

‘hasta .ahora se han construido, se han dispuesto d.e"_manera; Qe los:

:  ‘,_,;,;;}'a?’nie‘i'tas-sf&é .inactiva y se prevé un Srgano accionador del embragie

de modo especial, el cual tienme gue maniobrarse por el usuario
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tanto para llevar los indicedos drganos de embragus a‘la posicidn
cerrada vy éctiva, cdmo pera volverlos a la posicidn gbierta e
inactiva. '

En le préctica se ha comprobado que los usuarios frecuente-
mente hacen esfuerzos para desprender el acoplador del véstago de
le vélvula del neumdtico al cual se habia acoplado, emgujendo so-
bre el tubo flexible, con el resultado de gue, cusndo se ha rea-—

ligado . dicho desenganche forzado, las roscas usuales del véstago

de la vdlvula y de los drgamoes de embrague sufren desperfectos.

El objeto del presente invento es prbporeionar un acopla—

- dor de llantas de la clase arriba indicads con una construccién

perfeccionadsa, tal que le operacién de acoplar y desacoplar el
acoplador del védstago de la vdlvula del neumdtico se .facilite con
objeto de suprimir el inconveniente arriba apuntado.

Bn un acopledor de neumfticos de la clese arribe indicada
en conformidad con el presente invento, los {rganos de embrague
van soportadpsvpbr un cuerpo acopledor que estd montado elﬁsticg-
mente en la seceidén cilfndrica'de ls caja, con libertad para mo-
verse axilmente con relacidén a la misma, sierndo dichos dérgencs de
embrague méviles hacia afuera a une posicidn abierta evinactiva
en el movimiento exilmente retraido del cuerpo -acoplador con re-

1acién a la ¢eja, y méviles hacia dentroc a uns posicién cerrada

'y activa’al avanzar-axflmante el cuerpo acoplador con relacidn &

le caja, menteniéndose este cuerpc normelmente en wna posicién
ayanzada'qne situa & los érganos de embrague en la posicidén ce-
rrads y activa. |
El cusrpo acoplador puede edaptarse para.ee?;rétraidn con
relacién a la cajs por un empuje scobre el tubo flexible o sobre
otra unided & la que esté unido. Altemativamente, lawcaja puede
adaptaraé para hacerla avanzar con relacidm-al cuerpo acoplador

mediante un empuje mobre dicha caje en el extremo traserc de la

misma.

El cuerpo acoplador puede alojarse deslizable en la parte

T
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cilindrica>¢e la caja bajo la accién de un muelle qﬁe rodée a di-
cho cuerpo y esté interpuesto emtre una brida, sobre la que se .
apoya, en el extremo interior del mismo y an‘axtremo traseroc de
la parte superior de la caja. '
sencillo o de una multitud de elementos acoplados con &l en forma
surrimible. _

Los &rgencs de embrague estdn adaptados esencialments para

- ebrager el vdstago de la vdlvula del neumdtico y estén provistos

de dientes gue colectivamente forman roscas para agarrar en la
rosce del véstagc de la vdlvula del neumédtico. _

La superricle exterior de los dSrganos segmentalea, cusndo
estdn emsamblados, proporciona una superficie cénica gus coopera
con la pareé‘interior del extremd complementariameﬁte oénico de
la caja del acoplador, de modo gue en el movimiento de apertnra
¥ clerre de los drganos segmentales, estos se solicitan redialmen—
te hacia iuera o haocia dentro, para engsenchar o desenganchar del
véstago de la vdlvule del. neumdtico. ‘

81 se quiere, cads érgqno de embrague puede proveerse de uns
prolongacidén saliente hacia atrds, estando las caras interiores
de estas prolongaciones contformadas de modo que permiten un-movi-

miento oscilante de los indicados &rgasnos de embrague alrededor

‘de un &poyo en el cuerpo acoplador, para llevarlos al acoplasmien—

to con el véstago de la vdlvula o sacarlos de él,vypeviéﬁdosa'me-

dioe eldsticoe en dichos érganos de embrague, que normalmente los

‘solicitan a la posicién de desenganche.

Con objeto de que el invento pueda entenderse mejor y lle-~

verse a la prédctica, vemos a describirle ahora con més detalle re-~

firiéndonos a los adjuntos. dibujos, en los que

La figura 1 es una alzada en seccidn de una forma de -acopla-
dor de neumdticos comnstruido ern conformidad con el presente inven-—

to, ¥
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Le figure 2 es une viste similar de una modificacidn.
Las figuras 3 y 4 son vistas similares a le figura 1, gue
ilﬁstran otras modificaciones del dispositivo.

£l acoplador de neuméticos ilustrado en la rigura 1, com-
prende un cuerpo cilfndrico 1 hueeo provisto de un drganc 2 de
cierre a presién pera establecer un acoplamiento hermético al
aire con el vdstago de la vdlvula (no ilustrado) estando el 6r-
gano de cierre provisto de un orificio central 3 por el cusl so;
bresale la espiga 5 que abre la vdlvula, poseyendo dicho orifi-
cio un extremo interior cénico 4 para formar tn asiento contra
el cual est{ normslmente oprimida uns porcién cénica 6 de la es~
piga abridora 5, oprimiféndose diche porcién cénica contra su
asiento por medioc de un muelle espiral 7 para mantener cerrado
el orificio 3. El extremo trasero del cuerpo acoplador 1 estd
provisto de medios tales como un racor 8 para acoplarlo a un
tubo 0 menguera no ilustrado.

' .Junto & su extremo delantero estd provisto el cuerpo &co-
glador 1 de una pestafia o brida exteriqr'cﬁrcular~9, cuye csrs
trasera 10 forme un tope para un muslle espiral 11l que‘abraza
al cuerpo acoplador, y lea cara frontel 12 de le brida forms el
extremo de un compartimienfo, en gque se slojan una mltitud de
érgance segmenteles de embrague 135 adaptados entre sf para.abia-
zar el extremo delantero 14 del cuerpo acoplador y también el
véstago de la vdlvala del neumdtico, cuando este Wltimo se mete
en el acoplador, impidiéndose todo desplazamiento axil de los

érganos de embrague 13 con relacién al cuerpo acoplador 1, en

‘una dirececién gracias a su tope con la cara frontal de la parte

14 del cuerpo acoplador, y en la otra direeciéanéaciaa a engan-—
char una porcién segmentaria cénica 15 de cada 6rganc de embra-—
gue 13 con une superficie cdénica invertida 16 del cuerpo acopla—
dor.

Los.érganos de embrague 13 sobresalen cads unc radialmen~

te hacla dentro haste la pared interior del cuerpo hueco acopla-

W
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dor pera former un esiemto 17 para el drgano de cierre 2, y cada

érgano de embrague esté provisto de una cara exterior ednicd 18

que en posicidén rec{proca ensamblada forman un cono con substan~
cialmente el mismo éngulo cénico que el extremo interiormente cdé-
nico 19 de una caj é, 20 envolvente de los mismos, aungque la longi-
tud de la cara en declive de los érgeanos de embrague es menor que
la de la superficie correspondiente de la caja, de suerte que,
cuando se eplica al cuerpo acoplador 1 un empuje hacia atrds o
cuando se aplica a la manguera o similar¢nc ilustrada) unids eon
é1 con relacién a laccaja 20, los érgancs de embrague 13 se rmme-
ven con el cuerpo acoplador por efecto del enganche con su super-
ficie cénica 16 , sungue quedan libres para moverse ligeramente
hacia fuera en direceién radial.

1a caja 20 estd provista de una porcidn marginal 21 que se
extiende hacia atréds hasta un punto préximo al extremo trasero
del cuerpo acoplador, pero separads de 81, para proporcionar un
egpacio anular 22 destinado al mmelle 11 gue rodea al cuerpo aco-
plador, un 8rgano anular 23 atornillado en el extrem;; libre de la
prolongacién marginal y que se ajusta deslizable sobre el cuerpo
acoplador, formando el otro tope 24 pars el maelle.

Ios dientes 25 de los &érgancs de embragus 13 se disponen
preferentemente de modo que en la posicién ensamblada former jun-

tos una rosca esencialmente contimme y complememtaria de la del

védstago de la védlvula del neumftico, estando los 6rganos de em-

bragus sefialados preferentemente por une marcas para facilitar su
ensambladura en el érden debido.

En la modificacién ilustrada en la figura 2 el acoplador de
neumiticos es esencialmente el mismo que se ilustra en la figura
1, a excepeidén de gue el extremo delantero del cuerpo cilfndrieo
hueco 1 se prolonga para dejar una porcién cilindrica lisa 26 en-
tre la brida 9 y el arrangue de la superficie cénica 16, poseyen-
do los Srganos de embragus 13 una prolongacidn 27 sali‘ente hacisg
atrds y provista de una pestafia interior 28 que hace contacto con
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la. base de la superficie cénica 16, que forma un a.poyoﬂsobre el
que pivotan los érgancs de embrague para enganchar o desenganchar
sus dientes con la varilla o védstago .de la vdlvula. |

Una canaladura periférica 28a ée prevé alrededor ds la.pro-
longacién 27 para alojar un anillo eldstico 29 adaptado para so-
licitar los drganos de embrague a moverse pivotadamente‘en uns,
direccién con objeto de eucpﬁlsa.r los dientes de embrag;a.e de s
exfpnche con la rosca del vdstago de la vélvula cuando la caja 20
se meve hacia delante con relscién a lé poreidén del cuerpo, con
el fin de desenganchar su superficie cénice interior 19 de las
superficies cénicas 18 de los Srganos de embrague. ,

En la porcién 1 del cuerpo se prevé un tope 26a para el dr-
gano de clerre 2. «

La modificacién ilustrada en 1a. figura ‘3 es andloga al dis-~
positivo de la figura 2, a excepcibn“de-que la porcién 30kilfn-

' drica y lmeca del cuerpo 1 se extiende hacia atrds mfs allf del

Srgano a.nular. 23 y se asegura al cuerpo 1 mediente roscas 31l en
mz'puntb exterior a ls caja.:

En la modificacién ilustradsa em la figura 4 ‘ol dispositivo
es en general an{logo en su Gornstmccidn 2 mncio[namien'bc a los
anfériomente descritos, pero en este caso la poreivdn 1 ecilfndri-
ca y hmeca del cuerpo estf ajustada por deslizamiento em el borde
21 ‘de la caja 20 y estd provista de un tapén de cierre 32 rosca-
do, con una vride 33 que forma un tope pare el melle 11, cuyo

otro extremo se apoya contra la cara interior de un casguete 34

-atorniliado en el extremo traserc del borde o manto 21 de ls ca-

ja 20. ’

. 8aliente en 4ngnlo recto de la porcién 1 del cuerpo, que
para este objeto esté perforaday se encusntra un racor 35 o si-
milar para acoplarloc al extremo 36bde una prolongscién asidera. »
adaptada para acoplar el cuerpo a un trozo de mengiora. Gomo se
ilustra, el acoplamiento entre el racor 35 y el manémetro 36 es

tal que permite la rotacién del acoplador como un todo alrededor

*
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del mango 36 y comprende una tuerce 37 montada dealizabiéiéébié
el racor 35 y adaptada para atornillarse & la manija 36, previén-
dose afandelas de cierre 40 entre el racor y la manije y um eni-
1llo ranurado 38ngue enéaja en una canaladura 39 del racor para
impedir la separacién axil de este racor y de la msnija o asi-
dero.

Para el uso el acoplador se empuja sobre el véstego rosce-
d@ de una vélvula de neumftico (no ilustrado), com lo cusl se
desplaza el cuerpo acopiador 1 axilmente hacia atrés con relacién
a la caja 20 y contrs el mmelle 11 y de este modo permite despla-
zarse a los Srganos de embrague 13 radialmente hasta gue el vés—
tego de la vdlvula se pone en contacto con el pasedor o espiga
abridora 5 y se establece la commicacién con el interior del
cusrpo acoplador. Entonces se relaja la presién sobre el mmelle

11 y bajo su influjo los 6rgahos de embrague 13 estén solicita-

dos para moverse radialmente hacia dentro gracias a la interven-

cién de la cara interior cénica 19 de la caja, hasta que sus
dientes agarran en la rosca del véstago de la vélvula del neumé-
tico para mantener las partes firmemente entre sf.

Para soltar el acoplador del védstago de la vélvula del
neumitico se aplica un empuje axil sobre el extremo traserc del
mismo acoplador gracias & hacer un empuje sobre la manguera o
manillar unido con ella, de suesrte que se retrotrae el cuerpo
acéplador con relacién & la caja 20 y contra el mmelle 11, des—
pués de lo cual los Srganos de embrague guedan libres para abrir-
se y desengancharse asi de la rosca del vdstego de la vélvula,
permitiendo de este modo desenganchar de ella el acoplador.

En algunos casos el rmelle 11 debe ser suficientemente
fuerte para evitar la posibilided de que el cuerpo acoplador 1
se empuje hacia atrds por una presién muy altae del aire que atra-
viesa por el acoplador y de este modo deéembrague accidentalmen-
te a este Wltimo. Entonces el mmelle debe ser tan fuerte que re-

sista la retrasccidén del cuerpo acoplador bajo el empuje axil

Py
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aplicado al mismo, en cuyo caso s0lo se necesita entonces empu-
Jar en la caja por el extremo trasero de la misma y hacer avan-
zar asi a dicha caja en relacidn con el cuerpo acoplador, el cual
ée:jaré por esto libres a los érganos de embrague’ pars el movimien-
to dé’ aperture y el acoplador podrs empujerse fécilmente parse se-

pararlo del véotago de la v4ivula.,

lewitmlmlmlmlmlml=l= NO T A t-lci=tmimtmlmlai=t
Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

1,- Mejoras en o relativas a acopladores de llsntas O neu-—
méticos del tipo especificado en gue los 6rganos de embrague es-
tén _,soateniéos por un cuerpo acoplador que ve montado eldstica-
mente en la seccidn cilfndrica de la caja con libertad para mo-
versé atilmente con relacién a ella, siendo dichos Srganos de
embrague méviles hacia afuera a una posicién abierta e inactiva
respecto al movimiento axil retraido del cuerpo acoplador con re-
lacién a la caja, y mévil hacia dentro a mna posicidén cerrada y
active respecto al movimiento axil de avance de dicho cuerpo aco-
pladot con relacidén a la caja, estando normalmente mmntenido di-
cho cuerpo acoplador en posicién mvanzade, situando los érganos .
de embrague en posicién cerrada y activa. )

2 Mejoras en o relativas a los acopladores ée llantas o
ﬁeuméticos segtin lo reivindicado en el punto 1, en que el euerpo
acoplador est{ adaptado pare ser retraido con reklacién a la caja
gracias a un empuje sobre el tubo flexible u otra unidad a la gque
estf unida,

}.:— Mejoras en o relativas & los acopladores de llantas o
neuméticos segin 16 reivindicado en el punto 1, ven qe el cuerpo
acoplador estf{ 'adaptado para ser retraido con relacién a la caja
hacisndo presién sobre la misma caja por su extremo trasero.-

4,- Mejoras en o relativas a los acopladores de llantas o _
neumfticos segfn lo reivindicado en cuslquiera de los puntos pro-
cedentes, en que el cuerpo acoplador estf alojado deslizable en

»
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plador ¥y la caja y que hace presidén sobre el primero.

- H.— bMejoras en 0 relatives a los acopladores de llantas o neu-
méticos segin lo reivindicado en cualquiera de los puntos precedentes,
en qué los Srgancs de embrague estédn dispuestos sobre un extremo del
cuérpo acoplador pera moverse en oscilacién alrededor de un apoyo
sobre- dicho cuerpo. '

6.~ Mejores en o.relativas a los gqopladores de llantes o neu-
m&ticos segin lo reivindicado en el punto 5, en que el extremo de di-
cho cuerpo, gue aloja los érgancs de embrague, tiene forma de cono
Invertido., | ‘

7.~ Majoras en o relativés & los acopladores de llantas o neu~
méticos, segin lo reilvindicado en cualgquiera de los puntos preceden—
tes, em que los drgancs de embrague estdn alojados sueltos sobre el
cﬁerpo,acéplador, pero impedidos de moverse axilmente con relacién
el mismo.

'8.—:Mbjoras en o relativas a los adopladores de llantas o neu—
méticos segin lo reivindicado en cualguiera de los puntos preceden-—
tes, en que el cuerpo acoplador estd provisto de uma prolongacién la-—
teral que atraviesa la pared de la caja para acoplarse a un trozo de
menguers. \

9.~ Lliejoras en o relativas a los acopladores de llantas o0 neu~
mdticos, construidps, dispuestos y adaptedos para funcionar substan—

cialmente como 8e ha descrito con referencia a la figura 1 o a la Ffi-

gura 2 o a la figara 5 0 a la figura 4 de los adjumtos dibujos.

Bsta patente recae sobre "MEJORAS EN O HKLATIVAS A LOS ACOPLA-
DORES - DE :LLANTAS O NEUMATICOS™, como queda descrito en la presente
memoria, caracterizado en la anterior Nota ¥ representado en los ad-
juntos dibujos. ' .
Madrid, 13 de Diciembre de 1l.949.
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