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El presenteinvento se re ile re  a acopladores de llan tas o 

d eb atió os destinados a empalmar e l vástago de la v á lv u la d e  un 

neumático a un in f lador *o a un manómetro de la  clase que compren­

de una caja  c ilin d ric a  con punta cónica, un cuerpo cilin drico  hue- 

$ co adaptado en e lla  para acoplarse a un inflador o manómetro y que 

lle v a  un órgano que cierra  a presión y  una espiga que abre una 

válvula desplazadle, yendo montados o asociados con e l cuerpo aco­
plador unos órganos de embrague para moverse en ól hacia fuera, 

abriendo, y  hacia dentro, cerrando, y radialmente de la  punta de 

10  la  ca ja , producienuo el contacto de dicha punta con los indicados 

órganos e l  movimiento de cierre  de la  misma, en su posición activa 

para agarrar e l  vástago de la  válvula del neumático con e l f in  de 
mantener a l acoplador en estado acoplado con e l .

Los acopladores de neumáticos de la  clase indicada, ta l  como 
13  nasta ahora se han construido, se han dispuesto de manera que lo s4 

órganos de embrague hiedan mantenidos en posición normalmente 
ab ierta  e inactiva y se prevó un órgano accionador del embrague 

de modo especial, e l cual tiene que maniobrarse por el usuario
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tanto para lle v a r  los indicados árganos de embrague a la  posición 

20 cerrada y activa , como para volverlos a la  posición abierta e 
in activa .

En la  práctica se ha comprobado que los usuarios frecuente­

mente hacen esfuerzos para desprender e l  acoplador del vástago de 

la  válvula del neumático a l cual se había acoplado, encujando so- 

25 bre e l  tubo fle x ib le , con el resultado de que, cuando se ha rea­

lizado dicho desenganche forzado, la s  roscas usuales del vástago 

de la  válvula y de los órganos de embrague sufren desperfectos.

E l objeto del presente invento es proporcionar un acopla­

dor de llan tas de la  clase arriba indicada con una construcción 

30 perfeccionada, t a l  que la  operación de acoplar y desacoplar e l 

acoplador del vástago de la  válvula del neumático se fa c i l i t e  con 

objeto de suprimir e l inconveniente arriba apuntado.

En un acoplador de neumáticos de la  clase arriba indicada 

en conformidad con e l presente invento, los órganos de embrague 

35 van soportados por un cuerpo acoplador que está montado e lástica ­

mente en la  sección c ilin d rica  de la  ca ja , con libertad  para mo­

verse axilmente con relación a la  misma, siendo dichos órganos de 

embrague móviles hacia afuera a una posición abierta e inactiva 

en e l movimiento axilmente retraído del cuerpo acoplador con re -

4 0  lacióh  a la  ca ja , y  móviles hacia dentro a una posición cerrada 

y  activa a l  avanzar sésilmente e l cuerpo acoplador con relación a 

l a  caga, manteniéndose este cuerpo normalmente en una posición 

avanzada que sitúa a los órganos de embrague en la  posición ce­
rrada y  ac tiva .

45  E l cuerpo acoplador puede adaptarse para ser retraído con

relación  a la  caja  por un empuje sobre e l tubo fle x ib le  o sobre 

otra unidad a la  que esté unido. Alternativamente, la. caja puede 

adaptarse para hacerla avanzar con relación  a l cuerpo acoplador 

mediante un empuje sobre dicha ca ja  en e l extremo trasero de la
50 misma.

E l cuerpo acoplador puede a lo jarse  deslizable en la  parte



c ilin d ric a  de la  caja bajo la  acción de un muelle que rodée a di­

cho cuerpo y  está interpuesto entre una brida, sobre la  que se 

apoya, en e l extrano in terior del mismo y  un extremo trasero de
55 la  parte superior de la  ca ja .

E l cuerpo acoplador puede estar compuesto de un elemento 

se n c illo  o de una multitud de elementos acoplados con ól en forma 

auprimlble.

Los órganos de embrague están adaptados esencialmente para 

60  abrazar e l vástago de la  válvula del neumático y  están provistos 

de dientes que colectivamente forman roscas para agarrar en la  

rosca del vástago de la  válvula del neumático.

La superficie exterior de los órganos segméntalos, cuando 
están ensamblados, proporciona una superficie cónica que coopera 

ó5 con la  pared in terior del extremo complementariamente cónico de 

la  caja del acoplador, de modo que en el movimiento de apertura 

y cierre  de los órganos segméntales, estos se so lic itan  radialmen­
te  hacia mera o hacia dentro, para enganchar o desenganchar del 

vástago de la  válvula del neumático.

70 S i se quiere, cada órgano de embrague puede proveerse de una

prolongación saliente hacia a trás , estando la s  caras interiores 

de estas prolongaciones conformadas de modo que permitan un movi­

miento oscilante de los indicados Órganos de embrague alrededor 

de un apoyo en el cuerpo acoplador, para lle v a rlo s  a l acoplamien- 

75 to con e l vástago de la  válvula o sacarlos de á l ,  previéndose me­

dios e lástico s en dichos órganos de embrague, que normalmente los 

so lic ita n  a la  posición de desenganche.

Con objeto de que e l  invento pueda entenderse mejor y  l l e ­
varse a la  práctica, vamos a describ irlo  ahora con más detalle re- 

80  finándonos a los adjuntos dibujos, en los que

La figura 1 es una alzada en sección de una forma de acopla­

dor de neumáticos construido en conformidad con e l presente inven­

to , y



La figura 2 es una vista similar de una modificación.
85 Las figuras 3 y 4  son v ista s  sim ilares a la  figura 1 , que

ilu stran  otras modificaciones del d ispositivo .

E l acoplador de neumáticos ilustrado en la  figura 1 , com­

prende un cuerpo c ilin d rico  1 hueco provisto de un órgano 2 de 

c ierre  a presión para establecer un acoplamiento hermótico a l 

90 aire  con e l vástago de la  válvula (no ilustrado) estando e l ór­

gano de cierre  provisto de un o r ific io  central 3 por e l cual so­

bresale la  espiga 5 que abre la  válvula, poseyendo dicho o r i f i ­

cio  un extremo in terio r cónico 4  para formar un asiento contra 

e l  cual está normalmente oprimida una porción cónica 6 de la  es- 

95 piga abridora 5 y oprimí—ándo se dicha porción cónica contra su 

asiento por medio de un muelle espiral 7 peerá mantener cerrado 

e l  o r if ic io  3 . E l extremo trasero del cuerpo acoplador 1 está 

provisto de medios ta le s  como un racor 8 para acoplarlo a un

tubo o manguera no ilustrado.

100 Junto a su extremo delantero está  provisto el euerpo aco­

plador 1  de una pestaña o brida exterior c ircu lar 9, cuya caía 

trasera 10 forma un tope para un muelle esp ira l 1 1  que abraza 

a l  cuerpo acoplador, y  la  cara frontal 12  de la  brida forma e l 

extremo de un compartimiento, en que se  alojen una multitud de 

105 órganos segméntales de embrague 13  adaptados entre s í  para abra­

zar e l  extremo delantero 14  del cuerpo acoplador y  tambión e l 

vástago de la  válvula del neumático, cuando este óltimo se mete 

en e l acoplador, impidiéndose todo desplazamiento a x il  de lo s 

órganos de embrague 13  con relación  a l  cuerpo acoplador 1 ,  en 

1 10  una dirección gracias a su tope con la  caía frontal de la  parte 

1 4  del cuerpo acoplador, y  en la  otra dirección gracias a engan­
char una porción segmentaria cónica 15  de cada órgano de embra­

gue 13  con una superficie  cónica invertida 16  del cuerpo acopla­

dor.
115 Los órganos de embrague 13  sobresalen cada uno radjialmen-

te  hacia dentro hasta la  pared in terio r del cuerpo hueco acopla-



dor para formar un asiento I?  para el árgano de c ierre  2, y  cada

árgano de embrague está provisto de una cara exterior cánicá 18

que en posieián recíproca ensamblada forman un cono con substan- 

120 cialmente e l mismo ángulo cánico que e l extremo interiormente cá- 

nico 1$  de una caja  20 envolvente de los mismos, aunque la  longi­

tud de la  cara en declive de los árganos de embrague es menor que 

la  de la  superficie  correspondiente de la  c a ja , de suerte que, 

cuando se aplica a l cuerpo acoplador 1  un empuje hacia atrás o 

12$ cuando se aplica a la  manguera o similar^no ilustrada) unida con 

á l con relacián  a lacea ja  20, lo s  árganos de embrague 13  se mue­

ven con e l cuerpo acoplador por efecto del enganche con su super­

f i c ie  cdniea 16 , aunque quedan lib re s  para moverse ligeramente 

hacia fuera en direccián ra d ia l.

130 La caja  20 está  provista de una porcián marginal 21 que se

extiende hacia atrás hasta un punte práximo a l  extremo trasero 

del cuerpo acoplador, pero separada de á l ,  para proporcionar un 

espacio anular 22 destinado a l  muelle 11 que rodea a l  cuerpo aco­

plador, un árgano anular 23 atornillado en e l extreme lib re  de la  

135 prolongadán marginal y  que se ajusta  deslizable sobre e l  cuerpo 

acoplador, formando el otro tope 24  para e l muelle.
Los dientes 23 de los árganos de embrague 13  se disponen 

preferente manto de modo que en la  posieián ensamblada formen jun­

tos una rosca esencialmente continua y complementaria de la  del 

140 vástago de la  válvula del neumático, estando los árganos de em­
brague señalados preferentemente por una marca para fa c i l i t a r  su 
ensambladura en e l árden debido.

En la  modificaciáh ilustrada en la  figu ra  2 e l acoplador de 

neumáticos es esencialmente e l mismo que se i lu s tra  en la  figura 
14$ 1 , a excepeián de que e l extremo delantero del cuerpo c ilin drico

hueco 1 se prolonga para dejar una porcián c ilin d rica  l i s a  26 en­
tre la  brida 9 y  e l  arranque de la  superficie  cdnica 16 , poseyen­

do lo s árganos de embrague 13  una prolongacián 27 salien te hacia 

atrás y  provista de una pestaña in terior 28 que hace contacto con
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l a  base de la  superficie  cónica 16 , que forma un apoyo sobre e l 

que* pivotan lo s órganos de embrague para enganchar o desenganchar 

sus dientes eon la  v a r i l la  o vástago de la  válvu la .
Una canaladura p erifé rica  28a se prevé alrededor de la  pro­

longación 27 para a lo ja r  un an illo  e lástico  29 adaptado para so- 

3,33 l i c i t a r  los órganos de embrague a moverse pivotadamente en una 

dirección con objeto de expulsar los dientes de embrague de su 

enanche con la  rosca del vástago de la  válvu la  cuando la  caja  20 

se mueve hacia delante con relación a la, porción del cuerpo, con 

e l fin  de desenganchar su superficie  cónica in terio r 19 de las  

l 60 superficies cónicas 18  de los órganos de embrague.
En la  porción 1 del cuerpo se prevá un tope 26a para e l ór­

gano de c ierre  2 .

La modificación ilustrada en la  ügura 3 es análoga al d is­
positivo de la  figura 2, a excepción*'de que la  porción 3(̂ 3i l ín -  

l6$ drica y  hueca del cuerpo 1  se extiende hacia atrás más a l lá  del 

órgano anular 23 y  se asegura al cuerpo 1  mediante roscas 31 en
un punto exterior a la  caj a^

En la  modificación ilustrada en la  figura 4  e l  dispositivo 

es en general análogo en su construcción y  funcionamiento a los 

170 anteriormente descritos, pero en este caso la  porción 1 c ilin d r i­

ca y  hueca del cuerpo está ajustada por deslizamiento en el borde 

21 de la  caja  20 y  está provista de un tapón de cierre 32 rosca­

do, con una vrida 33 que forma ún tope para el muelle 1 1 ,  cuyo 

otro extremo se apoya contra la  cara in terio r de un casquete 34 

173 atornillado en e l extremo trasero del borde o manto 21 de la  ca­

ja  20. '
Saliente en ángulo recto de la  porción 1 del cuerpo, que 

para este objeto está perforada^ se encuentra un racor 35 o s i ­
m ilar para acoplarlo a l extremo 3ábde una prolongación asidora,

*
180 adaptada para acoplar él cuerpo a un trozo de manguera. Como se 

i lu s tra , e l  acoplamiento entre e l racor 33 y  e l manómetro 36 es 

t a l  que permite la  rotación del acoplador como un todo alrededor



del mango 36 y  comprende una tuerca 37 montada deslizable sobre 
e l  racor 33 y  adaptada para a to rn illa rse  a la  manija 36, previán- 

18$ dose arandelas de c ierre  40 entre el racor y  la  manija y  un ani­
l lo  ranura do 38nque encaja en una canaladura 39 del racor para 

impedir la  separación a x il  de este racor y  de la  manija o asi­

dero .

Para el uso el acoplador se empuja sobre el vástago resca­
ldo do de una válvula de neumático (no ilustrado), con lo cual se

desplaza e l cuerpo acoplador 1 axilmente bacía atrás con relación 

a la  caja 20 y  contra e l muelle 11 y  de este modo permite despla­

zarse a lo s  órganos de embrague 13  radialmente basta que el vás­

tase de la  válvu la  se pone en contacto con e l pasador o espiga 

195 abridera 3 y  se establece la  comunicación con e l in terior del 

cuerpo acoplador. Entonces se re la ja  la  presión sobre e l muelle 
11  y  bajo su in flu jo  los órganos de embrague 13  están so lic ita ­
dos para moverse radialmente hacia dentro gracias a la  interven­

ción de la  cara in terior cónica 19 de la  ca ja , hasta que sus 

200 dientes agarran en la  rosca del vástago de la  válvula del neumá­
tico  para mantener la s  partes firmemente entre s í .

Para so ltar e l acoplador del vástago de la  válvula del 
neumático se ap lica un empuje a x il  sobre e l extremo trasero del 

mismo acoplador gracias a hacer un empuje sobre la  manguera o 

205 manillar unido con e lla , de suerte que se retrotrae e l  cuerpo 
acoplador con relación a la  caja 20 y contra e l muelle 1 1 ,  des- 

puós de lo cual los órganos de embrague quedar lib re s  para ab rir­
se y  desengancharse a s i de la  rosca del vástago de la  válvula, 
permitiendo de este modo desenganchar de e l la  el acoplador.

210 Bu algunos casos e l muelle 1 1  debe se r  suficientemente
fuerte para ev itar  la  posibilidad de que el cuerpo acoplador 1  
se empuje hacia atrás por una presión muy a lta  del aire que atra­

v iesa  por e l acoplador y de este modo desembrague accidentalmen­
te  a este dltimo. Entonces e l muelle debe ser tan fia r te  que re - 

213 s is ta  la  retracción del cuerpo acoplador bajo e l empuje a x il
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aplicado a l mismo, en cayo caso solo se necesita entonces empa­
car en la  caja por e l extremo trasero da la  misma y hacer avan­

zar a s i a dicha caja en relación  con e l cuerpo acoplador, el cual* 

dejará por esto lib re s  a lo s órganos de embrague* para el movimien­
to de apertura y  e l acoplador podrá empujarse fácilmente para se­
pararlo del vastago de la  válvu la .

Se reivind ica como nuevo y de propia invención:
1 ,,— Mejoras en o re la t iv a s  a acopladores de llan tas o neu­

máticos del tipo especificado en que los órganos de embrague es- 

22$ tán sostenidos por un cuerpo acoplador que va montado e lástica ­

mente en la  sección c ilin d rica  de la  ca ja  con libertad  para mo­

verse axilmente con relación a e l la ,  siendo dichos órganos de 

embrague móviles hacia afuera a una posición abierta a  inactiva 
respecto a l movimiento a x il  retraído del cuerpo acoplador con re - 

230 lación a la  ca ja , y  móvil hacia dentro a una posición cerrada y 

activas respecto a l  movimiento a x il  de avance de dicho cuerpo aco­

plador con relación a la  caja, estando normalmente mantenido di­

cho cuerpo acoplador en posición avanzada, situando los órganos * 
de embrague en posición cerrada y activa .

233 2 .— Mejoras en o re la tiv a s  a los acopladores de llan tas  o
neumáticos eegán lo  reivindicado en el punto 1 , en que el cuerpo 
acoplador está adaptado para ser retraído con rblación a la  caja 

gracias a un empuje sobre el tubo fle x ib le  u otra unidad a la  que 

está nnida.
240 3*" Mejoras en o re la t iv a s  a los acopladores de llan tas  o

neumáticos segón lo  reivindicado en al punto 1 , en que e l cuerpo 
acoplador está adaptado para ser retraído con relación a la  caja 
haciendo presión sobre la  misma caja  por su extremo trasero.

4 .— Mejoras en o re la tiv a s  a los acopladores de llan tas  o 

24$ neumáticos segón lo reivindicado en cualquiera de loe puntos pre­

cedentes, en que e l cuerpo acoplador está alojado deslizahle en
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la  caja bajo la  presión de un muelle interpuesto entre e l cueT̂ po Aco­
plador y la  caja y que hace presido, sobre e l primero*

5 *— Mejoras en o re la t iv a s  a los acopladores de llan tas o neu­

máticos según lo  reivindicado en cualquiera de lo s  puntos precedentes, 

en qué los árganos de embrague están dispuestos sobre un extremo del 

cuerpo acoplador para moverse en oscilación alrededor de un apoyo

sobre dicho cuerpo.

6 *- Mejoras en o -re la tivas a los acopladores de llan tas o neu- 

¡#55 máticos aegán le  reivindicado en e l punto i?, en que e l  extremo de di­

cho cuerpo, que a le ja  los árganos de embrague, tiene forma de cono

in vertido .

7 *- Mejoras en o re la t iv a s  a los acopladores de llan tas o neu­
máticos, aegdn lo  reivindicado en cualquiera de los puntos preceden— 

Y 260 tes , en que lo s árganos de embrague están alojados sueltos sobre e l 

+ cuerpo acoplador, pero impedidos de moverse axilmente con relación

. a l  mismo*

. 8 * - Mejoras en o re la t iv a s  a los acopladores de llan tas  o neu­

máticos segdn lo reivindicado en cualquiera de los puntos preceden- 

265 te s , en que e l  cuerpo acoplador está provisto de una prolongacián la ­

te ra l que atraviesa la  pared de la  caja para acoplarse a un trozo de 
manguera*

9 *- Mejoras en o re la t iv a s  a los acopladores de llan tas o neu­

máticos, construidps, dispuestos y adaptados para funcionar substan- 
270 cialmente como se ha descrito con referencia a la  figura 1 o a la  f i ­

gura 2  o a la  figura 3 o a la  figura 4  de los adjuntos dibujos.

Esta patente recae sobre "MEJORAS EN 0 RELATIVAS A LOS ACOPLA­
DORES DELLAR.TAS 0 NEUMATICOS", como queda descrito en la  presente 
memoria, caracterizado en la  anterior Nota y representado en los ad­
juntos dibujos. ,
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