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"UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA CON 

MECANISMO DESCOMPRESOR".
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Este invento se re fie re  a motoras a lte r n a ti­

vos de combustión interna con mecanismo descompresor, ea 

d ecir, nn mecanismo que, durante el periodo de arranque, 

ocupa una posición de "arranque" en la  cual mantiene a b ier-  

& ta una lumbrera en e l  cilindro o en cada cilindro de modo
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qao se reduzca o elimine la  compresión dentro del cilindro  

y se f a c i l i t e  a s i  la  rotación del motor a los fin as del 

arranque hasta una velocidad apropiada, después da lo  cual 

e l mecanismo descompresor es movido a una posición de 

5 "marcha** en la  cual es inoperante.

El invento se re fie re  a motores de combus­

tión  interna de la  clase citada que tienen una lumbrera 

en el cilindro o en cada cilindro controlada por una v á l­

vula de tubo y un mecanismo descompresor que en la  posición  

10 de "arranque" mantiene la  válvu la de* tubo levantada de su 

asiento de modo que se f a c i l i t e  la  rotación del motor, a l  

paso que en la  posición de "marcha" permite que la  válvula  

se asiente normalmente. El invento es ap lica b le  especial­

mente a motores en lo s cuales la  válvu la de tubo acciona- 

15  da por e l  mecanismo descompresor es una válvula normal de 

admisión o de escape que tome parte en e l funcionamiento 

normal del motor, pero también puede ap licarse a motores 

en lo s oualee la  válvu la  es una válvu la especial de des­

compresión que durante e l funcionamiento normal del motor 

20 queda siempre cerrada.

En la s  disposiciones desoompresoras usuales 

conocidas para motores de la  clase a que se ha hecho refe­

rencia, e l mecanismo descompresor está dispuesto para ser 

movido desde su posición de "arranque" a su posición de 

25 "marcha" por e l operario cuando considera que ha sido co­

municada una velocidad de rotación su ficien te  a l motor, 

o se disponen medios para mover e l mecanismo descompresor 

desde su posición de "arranque" a su posición de "marcha"
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automáticamente después de que un número predeterminado de 

revoluciones han sido comunicadas a l cigüeñal del motor des­

de el estado de reposo.

El objeto del presente invento es el de orear 

5 un motor de la  clase a que se ha heoho referencia con una dis­

posición mejorada da mecanismo descompresor.

Un motor de combustión interna de l a  clase a  

que se ha heoho referencia, según e l presente invento, tiene  

en combinación con una lumbrera del cilindro o de cada e ilin -  

10 drc controlada por una válvula de tubo y un mecanismo descom­

presor que en una posioión da "arranque" mantiene la  válvu la  

levantada desde su asiento y en una posioión de "marcha" per­

mite que la  válvu la se asiente normalmente, un mecanismo 

dispuesto para ser movido por y para que responda a  la  velo- 

15  cidad de movimiento de una parte móvil del motor y dispuesto 

para que automáticamente determine e l movimiento del meca­

nismo descompresor desde su posioión de "arranque" a su po­

sioión  de "marcha" cuando e í motor, durante e l periodo de 

arranque, alcanza una velocidad predeterminada.

20 gs comprenderá que a l  hablar en esta Memoria

de la  velocidad del motor, se quiere denotar l a  velocidad

de movimiento de sus partes móviles.

En una disposición conveniente de acuerdo con

el invento ae dispone un miembro de inercia para que tengp.

25 movimiento en contra de la  acción da la  gravedad y/o de un 

muelle que le  es comunicada intermitentemente en una direc­

ción oon relación a una parte que lo  soporta por razón del 

movimiento de una parte móvil del motor durante a l periodo
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de aiianque en asociación con medios per lo s  cuales euando 

se mueve más a llá  de un punto determinado de antemano con 

relación a la  parte que lo soporta por razón de su inercia  

o del momento que le  es comunicado por la  acción sobre e l 

5 mismo de la  parte móvil, determina automáticamente e l mo­

vimiento del mecanismo descompresor a su posición de "marcha".

En ta l disposición e l miembro de inercia t ie ­

ne convenientemente la  forma de un peso pivotado que está  

montado para o scilar en torno de un eje f i jo  y , durante el 

10 periodo de arranque, es osoilade intermitentemente en una 

dirección en contra de l a  acción de l a  gravedad y/o de un 

muelle hacia una posición da punto muerto y , cuando se mue­

ve en razón de su momento, más a l lá  de esa posición de pun­

to muerto se desplaza automáticamente bajo la  acción de la  

15  gravedad y/o del resorte a través de un trayecto u lterio r  

para hacer que e l mecanismo descompresor se mueva a su po­

sició n  de "marcha".

gn una disposición conveniente el miembro 

de inercia tiene su movimiento intermitente comunioado a 

20 é l por una leva sobre un árbol de levas que forma parte

del motor y ya directamente o a través de un mecanismo in­

termedio ta l  como e l mecanismo de le v a  o e l de v a r illa  de em­

puje y balancín que sirven normalmente en la  forma usual 

para accionar la  válvula que ha de levantarse por el ma- 

25 canismc descompresor durante e l  periodo de arranque.

Además, la  acción del miembro de inercia  

puede ser la  de disparar e l  mecanismo descompresor que 

entonoes se mueve bajo la  acción de un resorte a su posi-
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oion de marcha o l a  da mover ta l mecanismo an razón del pe­

so y/o del momento del miembro de inercia con o sin la  ayo- 

da de on resorte.

Si invento podrá lle v a r s e  a la  práctica en 

S diversos modos pero se representan dos construcciones de 

acuerdo oon e l invento, junto con una modificación de la s  

mismas, en lo s  dibujos anejos, en lo s  ocales:

la  figura 1 es un alzado la te r a l en corte  

de una construcción.

10 La figura 2 es una v is ta  en planta en cor­

te de l a  construcción representada en la  figura 1 ,

la  figura 3 es un alzado extremo de una 

parte de la  construcción representada an la s  figuras 1

y  2.
15 * I& figura 4  es un alzado la te r a l de una

construcción a ltern a tiva  da acuerdo con e l invento a p li­

cada a un motor que incorpora el invento que constituya  

e l objeto de la  so licitu d  de patente b ritá n ica  No. 7753  

de 1 9 4 6 ,

20 la  figura 5 es una v is ta  en planta en cor­

te  de la  construcción representada en la  figura 4 ,

la  figura 6 es un alzado la te r a l en corte 

de la  construcción representada en la s  figuras 4  y  5 ,

la  figura 7 es un alzado extremo de parte 

25 del mecanismo en la  construcción representada en la s  f i ­

guras 4, 5 y 6, y

la  figura 8 es una representación díagra­

mática de una disposición modificada de acuerdo con e l
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invento.

Bn la  construcción representada en la s  figu ­

ras 1 ,  2 y 3, e l motor, que puede ser del tipo de dos o de 

cuatro tiempos, tiene una válvula de escape A en cabeza 

accionada por e l mecanismo de v a r illa  de empuje y  balancín  

dél tipo convencional y , para ilu stra r e l invento, solamen­

te  se han representado la  caja del balancín de la  válvula y 

sus partes asociadas.

Gomo se representa, la  válvu la  A que consti­

tuye la  válvula de escape o de admisión del motor, tiene 

e l usual resorte de válvula y está dispuesta para ser 

accionada por un balancín B pivotado en C y accioiRdo, me­

diante un to r n illo  de a ju ste  D, por la  extremidad superior de 

una v a r illa  de empuje ouya extremidad in ferior es accio­

nada por una leva  en la  forma usual.

En la  construcción representada, e l  pivo­

te C para e l balancín B está constituido por una espiga ex­

céntrica sobre un árbol soportado en cojin etes B en la  

caja %  del balancín y que tiene rígidamente asegurada a  

„ns. extremidad una palanca de control Sg movible en una ra­

nura ?  en una puerta F  ̂ asegurada por to r n illo s  Pg a la  caja  

del balancín, % .  Ba ranura F tiene dos hendiduras Fg, P4 

formadas respectivamente junto a sus extremos y la  palanca 

tiene la  forma de una tir a  e lá stica  de modo que tienda 

a entrar y quedar en una u otra de la s  dos hendiduras Fg,

F4 según la  extremidad de la  ranura en 3a  cual quede por e l  

memento la  palanca.
la  disposición y excentricidad de la  espi^-



C es ta l que cuando la  palanca Bg ocupa la  hendidura F4 00- 

mo se representa en la  figura 2 la  válvula A será manteni­

da permanentemente levantada, a l  paso que cuando la  palan­

ca Bg ocupa la  hendidura Fg, la  válvula A será operada nor­

malmente.

Soportado en un cojin ete G en la  caja del 

balancín hay un árbol F a cuya extremidad in terio r está r í ­

gidamente conectado un dedo a l paso que su extremidad 

exterior tiene montado rígidamente sobre e l la  un peso Fg 

accionado por una extremidad de un resorte de tensión in­

dicado en Es.

Montada para deslizarse en la  caja del 

balancín hay una v a r illa  de empuje J accionada por un re­

sorte de compresión y dispuesta de modo que s i  es movi­

da contra la  aeción de esta resorte cuando la  palanca Bg 

ocupa la  posición representada en la  figura 3 3a  v a r i l la  de 

empaje J desplazará la  palanca Bg de l a  hendidura F^, des­

pués de 1c cual la  palanca se moverá automáticamente bajo 

la  acción del resorte de válvula Ai (accicuando a  través  

del balancín B y de la  espiga C} ayudada s i  es necesario 

por un resorte arrollado alrededor de la  espigó C como se 

representa en Cg a lo largo de la  ranura F dentro de 3a  

hendidura Fg.

S i peso Fg está formado 00n una su perficie  

de leva H4 destinada a cooperar con la  v a r illa  de empuje 

J en la  forma que luego se describe.

Cuando el motor ha de ponerse en marcha, 

ln  palanca Bg se mueve dentro de la  hendidura F4 para man—
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tenar la  válvula A levantada y e l  peso Hg es movido a la  po­

sición  representada de trazo lleno en la s  figuras 1  y 2, en 

la  cual se verá que el dedo descansa sobre la  extremidad 

superior del to rn illo  de aju ste D y tiende a ser mantenido 

S en aontacto con-ella tanto por el peso Hg como por la  acción

del resorte de tensión Hg sobre s i .

El motor es girado ahora a mano o por un apa­

rato mecánico de arranque y  se verá que cada vea que e l  ba­

lancín B es oscilado por e l levantamiento periódico de la  

10 v a r illa  de empuje T&, e l  árbol H y e l peso Hg serán o scila ­

dos en el sentido del re lo j en la  figura 1 por el dedo H .̂ 

Hasta cierta  velocidad de rotación e l momento dado a l  peso 

Hg durante cada movimiento ascendente de la  v a r illa  de em­

puje D¡. será in su ficien te para lle v a r  el peso más a llá  del 

15  punto muerto contra la  acción de su propio peso y la  fuerza 

del resorte Hg. Cuando, sin  embargo, la  velocidad de rota­

ción alcanza un valor predeterminado el momento del peso 

Bg lo  n e v a r á  más a llá  de su punto muerto, después de lo  

cual su peso, ayudado ahora por la  tensión del resorte Hg 

20 lo  lle v a rá  a la  pos i  oi en representada en lín e a s  de trazos  

en la  figura 1 y de trazo llen o en la  figura 3 *

Hacia la  extremidad de su movimiento a esta

posición la  su perficie de leva  Ĥ  aotuará sobre la  v a r illa  

de empuje J .para hacerla empujar la  palanca Bg fuera de 

25 la  hendidura F^, después de lo  cual esta palanca se moverá 

a lo largo de la  ranura F dentro de la  hendidura Fg en l a  

forma antes explicada de modo que la  válvula A puede empe­

zar su funcionamiento normal.
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En la  construcción representada en la s  figu ­

ras 4 , 5 , 6 y 7 e l motor es de la  olase que constituye al 

objete de la  so licitu d  da patente británica No, 7753  de 1 9 4 0 , 

es d ecir, es un motor de dos tiempos con lumbreras de barri- 

5 do controladas por e l émbolo y una lumbrera de escape con­

trolada por una válvula de tubo operada mecánicamente en la  

culata del cilindro y que incluye medios por lo s  cuales la  

sincronizaoión de la  válvula de escape puede re cib ir  un 

a ju ste  especial durante e l  periodo in ic ia l  de marcha después 

10 del arranque.

En esta construcción, la  válvula de. escape K, 

que tiene e l muelle usual K^, es operada por un balancín Kg 

pivotado en 1  y accionado por una v a r illa  de empuje Kg accio­

nada por leva en la  forra, usual. El pivote L tiene la  forma 

15  de una espiga excéntrica sobre un árbol Bq soportado en c o ji­

netes en la  oaja del balancín H y este árbol lle v a  montada 

rígidamente sobre una de sus extremidades una palanca Bg 

que se mueve en una hendidura en una puerta Lg que tiene 

hendiduras Bg en sus extremidades para retener la  palan- 

80 oa en cualquiera da sus dos posiciones extremas que ocupe 

en cualquier momento, Ba disposicién es ta l  que cuando la  

palanca Bg ocupa la  posición representada en lín ea s de tra­

zos en la s  figuras 4, 5 y 6 1a válvula K es accionada nor- 

malmante¡^ipaso que ouando la  palanca B.g ocupa su otra poai- 

25 oión como se representa de trazo llano en la s  figu ras 4  y 6 

la  válvula se abre más tarde y cierra antes de lo  normal 

para proporcionar una relación  de compresión e fe c tiv a  aumen­

tada durante e l  periodo de marcha en e inmediatamente des-
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pues del a r ra n q u e .
Montado tam bién e n  c o j i n e t e s  e n  l a  o a ja  M d e l  

b a la n c ín  hay un á r b o l  E que l l e v a  una le v a  o e s c a ló n  que, 

cuando e s t á  en l a  p o s ic ió n  re p re s e n ta d a  de tra z o  l l e n o  en 

5 l a  f ig u r a  6 ,  coopera ccn  una rampa Kg del b a l a n c í n  Kg y nan.- 

t i e n e  a s í  l a  v á lv u la  K le v a n ta d a  para descomprimir p e ro ,  

cuando e s  movida a  l a  p o s ic ió n  r e p re s e n ta d a  con l í n e a s  de 

t r a z o s  en  l a  f i g u r a  6 , perm ite  e l  l i b r e  fu n cio n am ien to  de 

l a  v á lv u la .  EL á r b o l  N t i e n e  tam b ién  en  una extrem idad un 

*10 dado Ng que, cuando l a  le v a  N3. ocupa l a  p o s ic ió n  r e p r e s e n ­

tada" de t r a z o  l l e n o  en l a  f i g u r a  6 , ocupa l a  p o s i c ió n  r e ­

p re sen tad a  de t r a z o  l l e n o  en l a  f ig u r a  4 .

Un t e r o e r  á r b o l  O va montado tam bién en  un

c o j i n e t e  dentro de l a  c a ja  N del b a la n c ín  y l l e v a  un peso 

15 01 en su extrem idad e x t e r i o r  y una e sp ig a  e x c é n t r i c a  Og en

su extrem idad i n t e r i o r  d isp u e s ta  para ser  cogida por un co­

l l a r  K4  so b re  l a  v a r i l l a  de empuje Kg como s e  r e p r e s e n t a ,  

siendo e l  peso 0^ accionado por una extrem idad da un r e s o r ­

te  de te n s ió n  Og, cuya o t r a  extrem idad  e s t á  a n c la d a  en  una 

20 forma a ju s t a b l e  a una esp ig a  de a n c l a j e  O4 como se  r e p r e -

190693

25

s a n t a .
gL funcionam iento  d e l a p a ra to  es como s ig u a .

Cuando e l  motor ha de p re p a ra rse  para a r r a n ­

c a r ,  l a  p a la n ca  Lg se  co lo ca  in i c ia lm e n t e  en l a  p o s ic ió n  

re p re s e n ta d a  en l í n e a s  de puntos y t r a z o s  en l a s  f i g u r a s  

4 y 6 que, como se  ha e x p l ic a d o ,  da l a  s in c r o n i z a c ió n  nor­

i a l  de pleno periodo da l a  v á l v u l a .  EL peso d  e s  o s c i la d o  

a  l a  p o s i c ió n  re p re s e n ta d a  en l a s  f i g u r a s  4  y 5 y en á r b o l
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N e s  estilla d o  per m ello  d e l dolo Ng a  l a  p o s io ic n  l e y e s e n  

ta la , de tra z o  l le n o  en l a s  f ig u r a s  4 ,  5 y 6 .  En e s ta  p e s i-  

oidn l a  le v a  o e s c a ló n  puede e s t a r  o no en c o n ta c to  con 

l a  rampa d e l b a la n c ín  K * . l a  f l a n e a  e .  mueve ah o ra  

a  l a  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  de tra z o  lle n o  e n  l a s  f i g u r a .  4 ,

5 y 6 con e l  r e s u lta d o  da que l a  rampa del b a la n c ín  K 

e s  fo rzad a  c o n tra  l a  le v a  o e s c a l ó n  F** que a  su vez. fue  ̂

l a  v á lv u la  h a c ia  a b a jo  a p a rtá n d o la  de su a s i e n t o .  También
. , -t -'.--fn as movido para dar unaa l  p iv o te  e x c é n t r i c o  h d e l n ^ i ^ u i n  es  i

regulación c .ñ iíic a d a  . .  .1  t i . a g .  3 .  m.4.  . . .  ^  *

M  . M .  y . .  " * " *  ^  d u ran te  . 1  fd n cid d a-

miento norfual.
E l  motor as  g irado ah o ra  a  mano un me

c a n ic a c  3 .  a r r . n „ u .  y a .  y ^ t  3'.-. < * *  YM  ^

3,  . . n u j .  K ,  u u b . .  . 1  c e l l a r  c .  a t r a v . a a r á  a la

para h acer  O S .Í 1 . Í  s i  á r b . l  O y a s i  o s c i l a r  *  t " °

Q iB. mevimianto 3 .  la  v a r i l l a  3a a a g - j j .  K g, es  i - n . - f

, ,c ,i t iv a m e n te  para .aovar .1  y . . .  0^ a l l á  3 s  M  i-o a i-

c l i a  3 .  panto m u erta . 3e " - 1 °  I " * ,  e l  a ° t " r  es  g i r a -

3o s o lo  r e la t iv a m e n te  B a s p a c io ,  e l  peso Op v u elv e  a  1  p

, 1-n f i ^ r a  4 v 5 cada vez que d e s c ie n -c i c a  TepYeaantada en.  ̂ ^
g.e l a  v a r i l l a  de empuja Kg. Cuando la  v e lo c id a d  da r o t a c i  

d e l  motor a lc a n z a  un c i a r t e  v a lo r  pred eterm in ad o , s i n  em­

b a rg o ,  a l  momento comunicado a l  paso Oí por e l  mevimi

aso en d en te  más ráp id o de l a  v a r i l l a  Kg l l e v ^ r ^  e l  i^ so  0^
o  ̂ ai -yo cn ltad o  da oue caera  máa a l l á  de su punto muerto ot,n a l  r e s u l

í,-rn^ado -cor l a  t e n s ió n  d a l  r e s o r t e  Og, ' por su propio p aso , ayuam o P^i
y o . i  w nua a s í  a e ra  fo rzad o  a lred ed o r  a  l aa p l ic á n d o s e  a l  dado Ng que a s i
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p o s ic ió n  re p re se n ta d a  en l í n e a s  de t r a z o s  en l a  f i g u r a  4 , 

cuando e l  peso ca e  f in a lm e n te  sobxe un to p e  e l á s t i c o  in ñ i -  

cago en 0 = .  Se v erá  que e l  movimiento a s í  comunicado a i  de- 

do Ng o s c i l a r á  s i  ay b o l  N y l a  le v a  o tope da modo que 

e s te  ú ltim o a s  movido a l a  p o s ic ió n  r e p re s e n ta d a  en l í n e a s  

de t r a z o s  en l a  f ig u r a  &, p erm itien do  a s i  que l a  v á lv u la  E 

se  c i e r r e  y por ta n to  se  a b ra  solam ente en l o s  momentos r e ­

queridos por l a  a c c ió n  de l a  v a r i l l a  de empuje E g . E l  motor 

podrá a s í  a r r a n c a r ,  siendo t a l  l a  s in c r o n iz a c ió n  de l a  v a l  

vula E en e l  momento, s i n  embargo, que p ro p o rc io n e  una r e l a ­

c ió n  e f e c t i v a  de compresión su p e r io r  a  l a  r e l a c i ó n  du rante  

l a  marcha norm al, de acuerdo con e l  inv ento  que c o n s t i tu y a  

a l  o b je to  de l a  s o l i c i t u d  da p a te n te  b r i t á n i c a  No. 7753 de 

1948 en v i s t a  de l a  p o s i c ió n  de l a  p a la n ca  1*2, cohic s e  ha 

e x p lic a d o  a n t e s .
Bn un momento apropiado deapues de que e l  

motor ha arran cad o  para  marchar b a jo  su fu e rz a  p r o p ia ,  l a  

p a lan ca  I* es  movida a mano a l a  p o s i c ió n  re p re se n ta d a  con 

l í n e a s  de t r a z o s  en l a s  f i g u r a s  4 , 5 y 6 de modo ue l a  r e ­

g u la c ió n  en e l  tiem po.de la  a p e r tu r a  y e l c i e r r e  de l a  v á l ­

v u la  K s e a  l a  apropiada a l a s  c o n d ic io n e s  norm ales de marcha 

ge v erá  que e l  r e s o r t e  de t e n s i ó n  Og ayuda

ta n to  a impedir que e l  peso 0^ sea  lanzado mas a l i a  de su 

punto muerto a una v e lo c id a d  demasiado b a ja  durante l a  r o ­

t a c i ó n  i n i c i a l  d e l  motor a n t e s  d e l  arran q u e  como también ayu 

da a mover s i  peso a l a  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  de l í n e a s  de 

t r a z o s  en l a  f ig u r a  4 después da que ha s id o  lanzado mas 

a l l á  de su punto m uerto. Se v e r á  tam bién que a ju stan d o  e l

-  1 2  -
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punto da a n o l a je  da l a  extrem idad i n f e r i o r  d e l r e s o r t e  0

en l a  e sp ig a  de a n c l a j e  O4  moviendo e sa  extremidad d e l re ­

s o r t e  a  una u o t r a  de l a  s e r i e  de ra n u ra s  c i r c u n f e r e n c i a ­

3

l e s  r e p re s e n ta d a s  en l a  e sp ig a  O4 , l a  v e lo c id a d  a l a  cu al 

a l  m eter debe s e r  g ira d o  a n t e s  de que a l  peso 0^ sea la n z a ­

do más a l l á  de su punto muerto puede s e r  c o n tr o la d a  dentro  

de c i e r t o s  l í m i t e s .

En l a  m o d if ic a c ió n  r e p re s e n ta d a  d ia g ra m á ti-

camente en l a  f ig u r a  8 , un peso P se  rep resen te , como a c c i o ­

nado por un r e s o r t e  de t e n s i ó n  y e s t á  d e s t in a d o  a fu n c io ­

n a r ,  por e je m p lo ,  en l a  misma forma g e n e r a l  en qus e l  peso 

en l a  c o n s t r u c c ió n  re p re s e n ta d a  en l a s  f i g u r a s  4 ,  5 y 6 

para  h a ce r  in o p eran te  e l  a p a ra to  de s compre s o r , R1 peso P ,  

s i n  embargo, an lu g a r  de s e r  a cc io n ad o  in d ire c ta m e n te  a 

t r a v é s  de un á r b o l  0 y l a  e sp ig a  Og por una v a r i l l a  de em­

puje e a  accion ad o  d ir e c ta m e n te ,  cuando e s t a  e n  su p o s ic ie n

da a rra n q u e ,  por una le v a  Q de un á r b o l  da l e v a s  Que 

g i r a  cuando e l  motor g i r a .  Tal d is p o s ic ió n  s e r í a  adecu ada,

per e je m p lo , para su. uso en un „tor que te n g a  una v á lv u la

de escap e  acc io n ad a  por un á r b o l  de la v a s  en  cabeza  a t r a ­

v é s  da un b a la n c ín  en la  forma u s u a l ,  en cuyo caso e l á rb o l  

de le v a s  Qp c o n s t i t u i r í a  e l  á r b e l  de l e v a s  en c a o e z a ,  y l a  

v á lv u la  s e r í a  m antenida. a 'b ie r ta  para descomprimir per una 

l e v a  o tope s im i la r  a l a  le v a  Nq y d isp u e s ta  so bre  un á rb o l  

con un dedo s im i la r  a l  dado Ng d e s tin a d o  a se r  cogido y mo­

vido por l a  b a jad a  d e l peso P a l a  p o s io io n  re p re se n ta d a  

an l í n e a s  de t r a z o s  an l a  f ig u r a  8 , en ls. misma forma que 

e l  dado Ng e s  movido en l a s  f ig u r a s  4 ,  5 y 6 per a l  ¿eso  Op.

- 1 3  -
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Su e s t a  d i s p o s i c i ó n  m o d if ica d a  e l  ye ¿.oí te  

es a j u s t a b l e  en su t e n s ió n  per medio de una tu e r c a  de a j u s t e  

Tg sob re  una e sp ig a  de a n c l a j e  Tg con e l  f i n  de p e r m it ir  que 

l a  v e lo c id a d  d e l  meter a l a  c u a l  e l  pese s e r á  lanzad o más

5 a l l á  de su punto m uerto, aea v a r i a d a .

Se comnrenderá que un a lg u n o s  c a s e s  puede

M a x .. un , . . .  t a l  o.mc . 1  p.so Bg, 0̂  .  F . i c  °R t . . c x t .

M  t e n . i d n  t a l  como H3 . O3 c F ^ ,  a l  pase  qM  en o t x c .  c a s o ,  

p o lx ia  x . s u l t a x  . . n r . c t . n t .  c l s .  xcex a l  paso K  3 " *

10 . n  PC p laco  h o x ío o n ta l  on . s s n e i s  . n  < W  ^
1 1 ̂ ,'1 — .f- -- m r.17̂  T* Íí'l CR :IiO d̂ ' nü CCmovimiento ü n a i  del ^

sor a su. p o s ic ió n  in o p eran te  s a r i s  e fe c tu a d o  to ta lm e n te  o 

p rin c ip a lm en te  ncr un r e s o r t e  d isp u esto  sim ilarm en te  a l  ca­

s a r t e  Hg, Og o P ^ .
g a ta  s o l i c i t u d  que corresp ond a a.. j.a ^re^'-Uvo. 

da en Gran B retañ a  e l  14  de D iciem bre de 1 9 4 8 ,  baj c e l  nume­

ro 3 2 . 3 2 0 / 4 8 ,  se  acoge a l o a  o e n a i i c i o s  d e l <̂ r t r o n ío  SI 

v ig e n te  E s ta t u to  so b re  Propiedad I n a u s t r i a l .

- 0 -  N O T A  -  0 -

20

25

l o s  yuntas  c,e in v e n c ió n  p ro p ia  y n u e ^  3 " e  se

p r e s e n ta n  pare que se a n  o b je t o  de este, p e ta n te  . s in v ^ ^ c ic ^

en  B sr .aSa , per VEINTE a n o s ,  se n  l e s  s i g u i e n t e s :
i c .  -  Un raoter de com bustión i n t e r m  que t ian a

i M t x . x a  . . n t x . l s d a  ana v a l v n l .  t u b c l a x ,  y un 

M  w .  *K a .  "arXanqM" ^ n t i . M

l a  vá lvula  levantáis  M  . .  a s i e n t a ,  y . c  am . . . t . x f c  M
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"m arch a", p erm ite  coa l a  v á lv u la  s e  a s i e n t e  norm alm ente, que 

in c lu y e  un mecanismo a isp u e e to  p ara  s e r  movido por y  en r e s ­

p u esta  a l a  v e lo c id a d  ¿ s  movimiento de una p a r t e  m óvil del 

motor y d isp u e sto  para determ inar autom áticam ente a l movi­

m iento d e l mecanismo descompresor desde su p o s ic ió n  de a r r a n ­

que a  l a  de marcha cuando l a  v e lo c id a d  d s l  motor a lc a n z a ,  

durante a l  periodo de a r ra n q u e , una velocid ad , determinada 

de antamane.

2 S . -  Un motor de combustión i n t e  roa que tiene- 

una lum brera c i n t r ó l a  da por una v á lv u la  de tu b o ,  y un m ecanis­

mo descompresor que e n  una p o s io ió n  de "a r ra n q u e "  mantiene 

l a  v á lv u la  le v a n ta d a  da su a s i e n t o  de modo que f a c i l i t a  l a  

r o t a c ió n  d e l m o to r ,  a l  paso que en una p o s ic ió n  de "m archa" 

p erm ite  que la  v á lv u la  se  a s i e n t e  normalmente, que in c lu y e  un 

miembro de i n e r c i a  di apueste para te n e r  movimiento en co n tra  

de l a  a c c i ó n  de la  gravedad y/'o de un r e s o r t e  ; que l e  as co­

municada in te rm ite n te m e n te  en  una d i r e c c i ó n  con r e l a c i o n a  

l a  p a r t e  que lo  s o p o r t a , en  razó n  d e l  movimiento de ura 

p a r te  m óvil del motor durante su período de a r ra n q u e ,  y 

medios por l o s  c u a le s  cuando se mueve más a l l á  de un punto 

preda terminado con r e la n ió n  a  l a  p a r te  que lo  s o p o r ta  en  

razó n  de su in e r o ia  o del momento que l e  e s  comunicado por 

l a  a c c i ó ^  sobre s i  mismo de l a  p a r t e  m ó v il ,  d a term ira  au to ­

m áticam ente e l  movimiento del mecanismo descompresor a  su 

p o s ic ió n  de marcha..

3 3 .  -  Un motor da com bustión in t e r n a  según 

se r e i v i n d i c a  en e l  punte 1 3 ,  c en e l  2 3 ,  en e l  cual la  

v á lv u la  e s  una v á lv u la  de escapa y se  disponen medios por

190693
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l o s  l a  r e g i c i d a  normal . .  ^  t^ m p o  do l a  v a iv o la

p . . a .  a . r  a l t a r a ! ,  ta r a  f a c i l i t a r  . 1  a r r a n q n .  . .  modo 

l a  V i v ó l a  o .  a b ra  m í. t a r a ,  y  , .  ,,nonto l o .  e í o -

yante  e l  fu ncionam iento  n o r^^ i i- a i -v 3, 91 maoanismc descompresor
es  t a l  que cuando se  mueve desde l a  p o s ic ió n  de a p e n q u e  a  

l a  da m archa, los. medios para v a r i a r  l a  r e g u la c ió n  en e l  

tiempo de l a  v á lv u la  pueden quedar e n - l a  p o s i c ió n  en l a

cual l a  v á lv u la  s e  ab re  ..¿3  ta r d e  y s e  c i e r r a  a n t a s  de lo  
normal.

4 s .  -  un motor de com bustión i n t e r n a  según se  

r e i v i n d i c a  en e l  punto 2 s ,  en . i  o t a l  l a  v á lv u la  e s  ura v á i -  

v u la  de escape y es operada por un b a la n c ín  montado so b ra  un 

p iv o te  e x c é n t r i c o  sobre un á r b o l  que es capaz de movimiento 

de r o t a c i ó n  desde su p o s ic ió n  normal a  una p o s ic ió n  de a r r a n ­

que en l a  cu a l e l  periodo de a p e r tu r a  de l a  v á lv u la  e s  menor 

del norm al, y  e l  mecanismo descompresor in c lu y e  una la v a  o 

to p e  movible d isp u e s to  en r e l a c i ó n  con  e l  b a la n c ín  de modo 

3ue cuando e l  tope e s t á  en su p o s i c i ó n  da arranque y e l  p ivo­

t e  d al b a la n c ín  e s  g irad o  a su p o s ic ió n  de a r r a n q u e ,  e l  ba­

l a n c í n ,  es ob ligado  a le v a n t a r  l a  v á lv u la  en  razó n  de l a  r e a ^  

oion e n tr e  e l  b a la n c ín  y e l  to p e ,  s ie n d o  e l  tope movido a  su 

p o s ic ió n  de marcha por e l  miembro de i n e r c i a  para l i b e r t a r  

e l  B a la n c ín  para movimiento n o r i a l  cuando e s  a lcan zad a  l a  ve- 

c-ecidad apropiada du rante  e l  período  de a rra n q u e .

5 0 . -  un motor de com oustlón in t e r n a  según s e  

r e i v i n d i c a  en e l  punto 2*  o en e l  punto 4 s ,  . n  e l  c u a l  a l  

miembro de in e r c ia  t i e n e  l a  forma de un i , .s o  pivotado que 

durante e l  p erío d o  de arran q u e  e s  bascu lad o  in tarm itan tem en -
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te  en una d i r e c c ió n  en co n tra  Ae l a  a c c i ó n  de l a  gravedad 

y /o  de un r e s o r t e  h a c ia  uoa p o s ic ió n  de punte muerte y 

cuando se  mueve por razón de su momento'más a l i a  ¿Q t a l  po­

s i c i ó n  de punto muerto se d -a p la z a  b a jo  l a  a c c i ó n  da l a  gra­

vedad y /o  d e l  r e s o r t e  a t r a v é s  de una t r a y e c t o r i a  u l t e r i o r  

gcíi'a h a ce r  que e l  mecanismo des compre ¿cr  se mueva a su po­

s i c i ó n  da marcha.

6 9 .  -  un motor de com bustión in t e r n a  según

se  r e i v i n d i c a  en es. punto 2 9 ,  o en e l  punto 49  o gn e l  uun— 

10 to 5 9 ,  en e l  cual a l  miembro de i n e r c i a  r e c i b e  un movimiento 

qua l e  e s  oomunicado in t e r m i t e n t e  por una. l e v a  de un á r b o l  

de l e v a s  y ya d ire c tam e n te  o a  t r a v é s  de un mecanismo i n t e r ­

medio.

7 a .  -  Un motor de combustión in t e r n a  según 

15 se r e i v i n d i c a  en e l  punto &a en e l  cual l a  v á lv u la  e s t á

d isp u e s ta  para s e r  a b i e r t a  por un b a la n c ín  o un mecanismo 

da le v a  aco io n ad c  per un á r b o l  de l e v a s  y a l  movimiento in ­

te r m ite n te  l s  e s  comunicado a l  miembro de i n e r c i a  ya por una 

v a r i l l a  de em puja, ya por una l e v a ,  ya por un b a la n c ín .

SO 8 s .  -  un motor de com bustión in te r n a  según

se  r e i v i n d i c a  en c u a lq u ie ra  de lo s  puntos 2 9 ,  4 B, g a , 69 y 

7 9 ,  en e l  cu a l  e l  mecanismo descompresor in c lu y e  p a r t e s  de 

s u je c i ó n  que cooperan y que, cuando a l  mecanismo e s t á  en su 

. p o s i c ió n  de a rra n q u e ,  l o  m antienen en esa  p o s i c ió n  en co n tra  

25 de l a  a c c ió n  de un r e s o r t e  y e l  miembro de i n e r c i a  a c tú a  

para  z a fa r  t a l e s  p a r t e s  de s u je c i ó n  una de o t r a  cuando l a  

v e lo c id a d  d s i  motor excede del v a lo r  pred eterm inad o.

9 9 .  -  Un motor de com bustión in te r n a  según

17
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se r e i v i n d i c a  en c u a lq u ie ra  de l e s  puntos ge, 4 e ,  5 B ,  6 a ,

7 B y e a , en e l  oual se d isp onen n a d io s  por l o s  c u a le s  l a  

v e lo c id a d  d el m o tor , a l a  cual a l  miembro de i n e r c i a  fun­

ciona para determ in ar e l  movimiento d e l mecanismo dascom- 

S p re s o r  a su p o s ic ió n  de m archa, puede se r  v a r ia d a .

l o e .  -  Un motor de combustión in te r n a  según 

se  r e iv in d io a  en e l  punto 9^ , en  a l  cu al e l  miembro da in e r ­

c ia  as accionad o por un r e s o r t e  y l o s  medios para v a r i a r  l a  

v e lo c id a d  d e l motor a l a  cu al e l  miembro de i n e r c i a  opera 

10  para  h a ce r  que a l  mecanismo descompresor se mueva a su po­

s i c i ó n  de marcha, comprenden medios por l o s  c u a le s  e l  punto 

e f e c t i v o  de a n c l a j e  de una extrem idad del r e s o r t e  y /o  su 

t e n s i ó n ,  pueden s e r  v a r ia d o s .

l i e .  -  un motor de com bustión in te r n a  que

15 t i e n e  un mecanismo descompresor y un a p a ra to  para mover

autom áticam ente t a l  mecanismo a su p o s ic ió n  in o p e ra n te  a 

una v e lo c id a d  predeterm inada del m otor, co n stru id o  y d is ­

pu esto  en e s e n c ia  como s e  ha d e s c r i t o  y re p rese n ta d o  en 

l a s  f ig u r a s  1 ,  2 y 3 o en l a s  f i g u r a s  4 ,  5 ,  6 y 7 o como

20 se  ha d e s c r i t o  con r e f e r e n c i a  a l a  f ig u r a  8 de l o s  d ib u jo s

a n e jo s .

1 2 9 .  -  un motor de combustión in t e r n a  con

18
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moría co n sta  de d ie c io c h o  h o ja s  y l a  p r e s e n te  e s c r i t a s  por 

una s o la  c a r a .

^  ^  . 

Alberto de E!zaburu 

Por Poder
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