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MEMUniA DESURiPlIVA

para so lic ita r  a nombre de *
SAMUEL nAanEi, de nacionalidad suiza, residente en Coreeaux 

s/Veray, Suiza.

láS , uERHí'iUADu DE ADlUlCN

por MEJORAS iNi'RUDuuíDAS Ei\t gg URdg'iO DE LA jrATg^iE PaiNulP AL 

. 1^0.444, presentada en 16 de Noviembre de i<?49, que recae 

sobre *Un dispositivo de otorga pera vehículos tractcras*".
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El presente invento tiene por objeto un dispositivo 

de carga para camiones y otros vehículos traotores que tiene 

une cesta sostenida por brazos articulados en elementos su?- 

jetos a un extremo del vehículo, un dispositivo de maniobra 

de los brazos que sostienen la  cesta y un dispositivo de apo­

yo para e l de maniobra.

El dispositivo de carga de caracteriza por artiou -
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leoiones de loe brazoe situados a una y otra parte y de#rás del 

p uente del vehículo, estando loa elementos solidarios de és­

te , asi como dichos brazos, provisto de uniones rígidas que 

lo e  sujetan entre s i, configurados y dispuestos de manera que 

permitan abrir las paredes laterales y traseras del puente 

de vehículos ouando dichos brazos están levantados*

El dibujo anexo muestra esquemáticamente y a titu lo  

de ejemplo una forma de realización del dispositivo de car­

ga.

La figura 1 es una vista de p e r f i l  de la parte tra­

sera de un camión provisto del dispositivo de oarga, con loe 

brazos y la  cesta levantados.

La figura 2 es una vista de la  cara trasera de un ca­

mión provisto del dispositivo de oarga.

La figura 3 os una vista  de p e r f i l  del mismo, con 

ios  brazos y la  cesta bajados para oargar la  dltima.

La rigura 4 es una vista de detalle en mayor esca­

la .

Según e l dibujo anexo, e l  dispositivo de carga t^ane en 

principio los mismos orgános y elementos que se describan en 

le  patente principal. La cesta 1 va sostenida por brazos 

2 articulados en elementos solidarios del bastidor del camión. 

Dichos elementos están constituidos por montantes 4 sujetos 

rígidamente al bastidor del camión y cuyos extremos inferioras 

tienen soportes 29 paralelos a l e je  longitudinal del oamión 

y que se extienden detras del puente -p- de éste. A di­

chos soportes 29# cuya separación es mayor que la  anchura del 

puente -p- y que por tanto están situados detrás y a uno y

-  2  -
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otro lado da dioho puente, van articulados los brazos 2 

per medio de ejes de articulación 8* La separaoión -b- 

de los brazos es mayor -que la  longitud -̂ m- de la  pared tra** 

sera 30. Loe brazos 2 están unidos rígidamente por r io  en­

tras o traviesas 13 de hierro perfilado dispuestas a ene dis­

tancia -k¡- de las articulaciones 8 mayor que la distancia 

-d- entre éstas articulaciones y la arista euperior de la  

pared trasera 30 del puente -p-.

La cesta 1 va articulada a los extremos de estos 

brazos 2 mediante ejes de articulación 9 y topes 31 y 32 

que cooperen oon los brazos 2 y limitan e l  ángulo de osci­

lación de le  oesta 1 .

El dispositivo de maniobra de los brazos 2 está 

constituido por una b iela de longitud variable articulada 

por uno de sus extremos en soportes 33 sujetos rígidamente 

a las riostras o traviesas 13 . Esta b iela  tiene dos par­

tes 14a y 14b encajadas una en otra y que pueden deslizar­

se una conrelacíón a la  otra* Las dos partes de la  biela 

están unidas entre s í por una cadena 36 que inpiden que se 

desenchufen.

Como se representa en e l dibujo, figura 4, una de 

las perteql4a, de la  b ie la , tiene una prolongación 14c que 

constituye un émbolo que se desliza en e l vacio in terior 

l4d da la parte -b- constituida por un tubo. Asi este 

émbolo 14o y e l cilindro 14d formado por e l vacio in terior 

de la  parte i4b constituyen un amortiguador de arre* Ora 

pequeña perforación 14e practicada en la  pared de la  parte

3
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l^b permite la  salida y entrada del aire.

Loe soportes 33 tienen varias perforaciones corres­

pondientes 34 que permiten desplazar e l  e je de articulación 

1$ de la  b iela segán las necesidades a lo largo de los bre­

zos 2. El otro extremo de la  b ie la  está articulado en una 

traviesa 16 por medio de un eje 33 sostenido por nervios 19 

solidarios en la  traviesa 16. Esta une rígidamente entre 

s i  dos caminos de rodadura 20 dispuestos paralelos a una dis­

tancia correspondiente a la eeparación de las ruedas trase­

ras R del vehículo.

Las cadenas 21 ooneotan los extremos de la traviesa 

io  oon e l bastidor C del camión. La longitud -a- de la 

traviesa ló  es mayor que la anchura to ta l - f -  de las ruadas.

Unas pactas de apoyo 22 van sujetas a las riostras 

13 7 están destinadas a apoyarse en ios extremos Se los lar­

gueros 23 del bastidor del camión.

Finalmente, unos topes de detención 40, sujetos r í ­

gidamente a la  parte superior de los montantes 4 y que coope­

ran con la  traviesa 13 definen la  posición levante da extre­

ma de los brazos 2 (figura 1);

, Estos topes están oon preferencia sometidos a ac­

ciones elásticas, de modo que constituyen amortiguadores de 

choques#

La b iela 14a, 14b tiene además un Órgano de tepe 

43 destinado a cooperar con un tope 4 i solidario dei bastidor 

C del oamión para provocar, ar retroceder éste, la primara 

parné del desplazamiento angular de la  b iela l 4 a ,  i  40 a partir 

da su posición levantada.

4 -
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El funcionamiento de la  forma de ejecución del 

dispositivo de carga arriba deeorito con referencia al dibu­

jo esquemático anexo, dado a t itu lo  de ejemplo, es por todos 

conceptos semejante al de la forma de realización descrita 

y representada en la  patente principal. Eh efecto cuando 

e l  camión se desplaza hacia adelante arrastra los caminos 

de rodadura 20 que vienen a colocarse sobre las huellas de 

late ruedas traseras R. Luego al retroceder e l camión, 

provoca*

1) e l enchufe de las dos partes l4a y 14b de la 

b ie la  y por tanto una reducción de su longitud.

2) El enoaje de las ruedas traseras R en los ca­

minos de rodadura 20.

3) El accionamiento de los brazos 2 por la b iela 14a 

14b y por tanto e l  descenso de la cesta 1. Cuando ésta 

esté baja, las ruedas traseras B han rebasado los caminos

de rodadura 20 y giran sobre e l suelo y la  b ie la  arrastra 

dichos caminos de rodadura.

4) El hundimiento de la  epata en el motón de arana, 

apoyándose las patas 22 en los extremos de los largueros 23# 

y los topes 31 en los brazos 2 (figu ra 3)*

Cuando la  oesta está llena y e l oamión se desplaza 

hacia adelante e l mismo provoca:

1) El enchufe de las dos partes 14a y 14b de le  

b ie la  hasta que entran en contacto loa topas 37# 33 QRe de­

finan la  longitud mínima de aquella.

2) El encaje de las ruedas traseras R , en los ca­

minos de rodadura 20.
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3) El levantamiento da los brazos 2 y por lo tan­

to de la  oeste 1 por la  b iela 14a, 14b, que se apoye en la 

traviesa 16 mientras las ruedas R giran sobre los caminos de 

rodadura 20.

4) Por la  velocidad adquirida y bajo la  acción del 

peso de la  cesta 1 (cuyo centro de gravedad ha rebasado e l 

plano vertica l que pasa por los ejes 8 cuando las ruedas B 

dejan los caminos de rodadura 20) los brazos 2 continúan su 

oscilación hasta suposición levantada extrema definida por 

lo s  topes 40 que cooperen oon la  traviesa 13 .

Terminada la carga del oamión, e l eje 15 de la tríela 

se re tira  y loe brazos 2 se mantienen en posición levantada 

mediante oadenitas 39* tho de los extremos de cada una

de estas óltimas va sujeto a la  parte superior de cada montan­

te 4 y su otro extremo va enganchado <* un dedo 42 solidario 

de la traviesa 13.
Como la  distanoia -b- entre los brazos 2 es mayor 

que la  longitud de la  pared trasera del puente# ee puede abrir 

Ésta pared y descargar e l  camión por baeculaeión de supúso­

te hacia atrás, pues e l dispositivo de carga está montado de­

trás del oamión, estando la cesta 1 y los brazos 2 levantados 

(figu ra 1 ). .

Además# en asta variante de ejecución, la carrera 

muerta necesaria pare permitir que las ruadas B encajen en 

lo s  caminos de rodadura y se desencajen de ellos# se obtiene 

variando la  longitud de la  b iela, lo  cual permite rea lizar 

un conjunto en extremo robusto y de oonoepción mecánica muy 

sencilla .
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Para re tira r  totalmente e l dispositivo de carga, 

basta re tira r  los ejes 8 estándo la  cesta baja, y colocando 

calces bajo las traviesas 1 3 *

En una variante de ejeodoión del dispositivo des­

c r ito , los montantes 4 podrían estar constituidos por los 

montantes que llevan oiertos camiones y sobre los cuales es­

té  articulada la  pared trasera del puente -p-. ih este caso, 

la  apartara de ésta pared trasera 30 se obtiene en general 

por su oscilación sobre un eje situado aproximadamente a la 

altura de su arista superior. Si ta l es e l caso, la dis­

tancia -k- entre las articulaciones 8 y le  traviesa 13 no de­

be ser necesariamente mayor que la  distancia -d- entre es­

tas mismas artioulaoíonea y la  arista superior y la pared 

trasera. Los valores de -d- y -k- se elegirán entonces 

oon preferencia aproximadamente iguales*

Esta solicitud que oorresponde a la  presentada 

en Suiza, e l 10 de Agosto de 1949, bajo e l nAmero 47*657, 

se acoge *  los beneficios del articulo 51 del vigente Esta­

tuto de Propiedad Industrial*

- o * *  N O T A  -  o -

Los puntos de invención propia y nueva que se pre- 

sentsnpara que sean objeto de este Certiüsado da Adición en 

Espada son los siguientes;

i s un dispositivo de carga para camiones y otros 

vehículos tractores que tiene una oeste sostenida por brazos



19 068 8

5

10

15

20

25

articulados sobre elementos l i jo s  a uno de los extremos del 

vehículo, un dispositivo de maniobra de los brazos quecos- 

tienen la  cesta y un dispositivo de apoyo para e l  de maniobra; 

caracterizado por e l  hecho de que las articulaciones de los 

brezos están situadas a una y otra parte y detrás del puen­

te  del vahíoulo, y los elementos solidarios del vehículo, 

as í como dichos brazos provistos de enlaces rígidos que los 

arriostran, están dispuestos y configurados de manera que 

permiten'abrir las paredes laterales y trasera del puente 

del vehículo cuando loe brazos están levantados.

2* .-  ui dispositivo eagán se reivindica en e l pun­

to IB, caracterizado por e l hacho de que los brazos tienen 

soportes que ofrecen varias perforaciones correspondientes 

y están destinados a recib ir el e je  de la  articulación de 

una b iela , de manera que la posición de esta articulación es 

variable a voluntad a lo  largo de los brazos.

36. -  un dispositivo segán se reivindica en loe 

pantos 1 * y 2B, caracterizado por e l hecho de que la  biela es 

de longitud variable.

4S+- Un dispositivo aegán se reivindica en los 

puntos IB, 2B y 3°, caracterizado por e l hecho de que una 

< de las partes de dicha biela tiene un émbolo que se desli­

za en un vacio in terior de la  otra parte, todo e llo  dispues­

to de modo que forma un amortiguador de a ire.

5B.- dispositivo segda se reivindica en los 

puntos IB, ge y 3E, caracterizado perqué e l  extremo infei&r 

de le  biela esté articulado en una traviesa que une dos ca­

minos de rodadura, siendo la  posioión de dicha articulación

8 -
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f i j a  con relación a la traviesa.

6e.- tát dispositiva según se reivindica en los 

puntos IR# 2R, 3R y 56, caracterizado per e l hecho de que 

la  biela tiene un g&gano de tope destinado a cooperar con un 

tope solidario del bastidor del camión.

/s.- un dispositivo según se reivindica en e l  punto 

IR, caracterizado por el hecho de que les  brazos eetdn a rti­

culados en sendos elementos sujetos rígidamente a la  parte 

in fe r io r  de un montante solidario del bastidor del vehiou -
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8S.- un dispositivo según se reivindica en los 

puntos 1* y 7*, caracterizado por e l hacho de que cada mon­

tante tiene en su parte sq?erior un tope que f i j a  la posi­

ción levantada de los brazos.

9R.- Un dispositivo según se reivindica en los 

puntos is , ys y 8R, caracterizado por e l  hecho de que dicho 

tope está sometido a una aoción elástica de manera que cons­

tituye un amortiguador de choques*

ios .-  Mejoras introducidas en e l  objeto de la  Pa­

tente principal número 190.444, que recae sobre "un disposi­

t iv o  de carga para vehículos tractores".

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ente- 

cede representado en e l dibujo que se ecoapaRa y con los fines 

que se han espeoifioade.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas por una

sola caza.

M.aria.5DtC.1g¿H)

Oh/- -  ̂ -
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