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MEMORIA DESCRIPTIVA
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RESIDENCIA: .. Cuba, 6-42.- MALAGA

Prioridad: Patente ... ... ... ..o

MJ/S




10

35

30

w
)

El Estatuto’vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estaﬂlece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas mdquinaé, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibén, etc. la am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
linitativa, haciéndola extensiva incluso & los descubrimien
tos de tipo cient{fico (Arte. 47). _

El Decreto de 26 de Diciembre de.1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirﬁa el criterio
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibén a
qQue son destinados, un beneficio o efecto nﬁevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido,

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencién a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
J ventajas que la hacen merdcedora del privilegio de explo-
tacibén exclusiva que por ella se solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las_enuncia-
das por la Ley como pa%entables. (Arts, 46 y 47 en relacibn

con el 171, en 8u nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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‘ Este inyento se destina a un vehlculo para
éransportar tronos éeJSemana Santa, y viene a resolver el
problema que planteaban tales tronos como consecuencia de
su peso que aunque variable oscila entre los tres y cuatro
mil kgs., al tiempo de dotarlos de movimientos de vaivén
semejantes a 1los que le dan los portadores tradicionales,
Y de elementos adicionales para poder pasar por calles es-
trechas, parar e iluminar el trono.

Los tronos de Semana Santa se sustentan me-
diante una mesa, que comporta de modo inferior unas vigas
en las que se colocan los portadores; dichas vigas salen
frecuentemente anterior y posteriormente al trono con ob-
jeto de poder alojarse mé&s portadores.

Como consecuencia del gran peso que repre-
sentan los tronos, el nimero de portadores ha de ser elevad
Y el pso soportado por ellos de todas formas excesivo.

Como consecuencia del problema de peso rese-
fiado anteriormente, se utilizan tronos provistos de ruedas,
pero tal procedimiento adolece del defecto de producir un
movimiento uniforme, de tal modo que se suprime el caracte-
ristico de vaivén que el paso acompasado de los portadores
les comunica, por lo que este procedimiento de ruedas no
tiene la acogida suficiente.

En el modelo ahora presentado a registro se
le dan solucidén a ambos problemas, para lo cual comporta
un vehiculo provisto de ruedas y unas suspensiones con un
juego de balancines y bielas articulados entre si y a los
medios & anclaje, con lo que el peso se suprime y el mo-
vimiento de vaivén puede ser producido mediante pequeiias

presiones laterales sobre el trono, comportando a tal fin

o

unas vigas anteriores y posteriores sobre las que se situaﬁ

=373
RS |

k]




e

10

~~~~~

25

30

M L
. E¥ 14

e

190670 -

0 . .'
[ X 24
. [
* .

.
W e ]

los portadores, que:con el peso suprimido s0lo tienen que
producir el movimiento de vaivén. !

Las caracteristicas ya mencionadas asi{ como
otras nuevas del invento, aparecen mas detalladas en la
descripcién que sigue, tomada en unién de los dibujos que
se adjuntan.

La figura primera es una vista en planta su-
perior del vehiculo.

' La figura segunda es una vista en alzado la-
teral del vehiculo.

La figura tercera es una vista en alzado
frontal del vehiculo.

La figura cuarta es una vista en alzado la-
teral del amortiguador, las bielas y el balancin.

La figura quinta es una vista en alzado fron-
tal, con corte parcial, de la figura cuarta.

La figura sexta es una vista en planta supe-
rior del vehiculo y la mesa del trono incorporada.

En la figura primera se resefia con (1) el
chasis inferior, que en el modelo preferente de fabrica-
cidén presenta un entramado de fofma rectangular que se con-
tinua anterior y posteriormente en unos dbrazos (2) con un
cierto grado de inclinacién inferior, y mis separados por
sus extremos que por'la porcién unida al entramado rectan-
gular. En los extremos de los brazos'y superiormente a es-
tos existen dos puentes (3) que actiian a modo de soporte de
otros mas estrechos y largos (4) situédos transversalmente
a la direccién normal de marcha, y unidos mediante vigas
laterales (5), perpendiculares a los puentes y situadas

préximas a los extremos de éstos.
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Sobre el chasis y en su extremo anterior
existe un asiento (6) para el conductor que ventajosamen-
te se situa de modo central, y coincidente con un volante
(7), que mediante un Jjuego de bielas (8) proporciona los
giros de las ruedas delanteras (9).

Ventajosamente se pueden situar unos acu-
muladores en la parte inferior del asiento, con objeto de
sunministrar la energia eléctrica necesaria para iluminar
el trono. Dichas baterias o acumuladores no se han repre-
sentado con objeto de no complicar las figuras.

Mediante una palanca (10) préxima al con-
ductor, éste puede girar las ruedas traseras, para 1o cual
;a referida palanca se relaciona con una serie de bielas
(12) articuladas entre si y a las que directamente atacan
en las ruedas posteriores (13). '

Con la posibilidad de poder girar las rue-
das anteriores y posteriores independientemente, se logra
qué el vehiculo pueda maniobrar mejor en calles estrechas;
esto se hace particularmente necesario cuando la lqngitud
de trono es considerable.

En los puentes superiores anteriormente
resefiados con (4), se alojan unos amortiguadores (1l4) que
en el modelo preferente de fabricacién son cuatro, y se si-
tuan préximos a los extremos de los puentes superiores, anT
terior y posterior.

Las figuras cuarta y quinta permiten apre-
ciar la configuracién de los amortiguadores, que presentan
unos balancines (15), de forma doblemente arqueada y pro-
vistos de unos nervios (16), terminando inferiormente en

un orificio por el que se aloja un pasador (17), que lo in-

.
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terconecta con dos bielas (18) terminadas en sendos orifi-
cios provistos de un pasador (19) de brazos emergidos la-
teralmente. Superiormente al balancin existe una platafor-
ma (20) de forma ventajosamente circular y provista de una
prolongacién superior en forma de tubo (él) de corta altura}
apoyindose en la plataforma existe un muelle (22), que se
aloja en el interior de un cilindro hueco (23) provisto de
aleros superiores e inferiores de planta ciicular.

El cilindro hueco presenta un didmetro in-
terno ligeramente inferior al del cuerpo resefiado con 20,
con objeto de que este Gltimo pueda alojarse em el cilindro
cuando el muelle se comprima.

Por el centro del muelle y del cuerpo ci-
lindrico pasa un véstago (24) solidario al balancin.

Mediante los brazos emergidos del pasador
reseiflado con 9 los amortiguadores se fijan a los puentes
superiores 4 con posibilidad de giro, y mediante el cuerpo
(23) a una mesa (25) sobre la que se pone el trono, el cual
puede oscilar con movimientos de vaivén mediante el Juego
entre las bielas y el balancin.

El vphiculo esta provisto de medios con~
vencionales de freno.
’ No se considera necesario hacer més exten-
sa esta descripcién para que cualquier persona perita en la
materia comprenda perfectamente la idea que se desea paten-
tar, asi como las ventajas que de su realizacién industrial

han de derivarse.
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Hecha la de¢scripcién a que se refiere la memoria
qQue antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones,'baeadas slempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los péArrafos de la descrip|
cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sotre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cawmbios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia,

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mds terminantes, en las de fechas 16 de octﬁbre
de 1954, 23 de emero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
ampiitud que debe darse & la proteccién solicitada, se ré-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pdrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asf
las novedades que se desean reivind;car:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resimen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeréd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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-lan sobre el armazén, de tal modo que mediante suaves pre-

‘los amortiguadores estén conformados por un cilindro hueco
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1. VEHICULO PARA EL TRANSPORTE DE TRONOS DE SEIMANA

L2

SANTA, caracterizado esencialmente por estar conformado por
un puente anterior situado en sentido transversal al normal
de marcha, que se une a otro posterior y paralelo mediante
dos vigas laterales y perpendiculares a los mentes, aloja-
das entre ellos y en situaciones préximas a sus extremos,
conformando el conjunto un armazdém que se apoya en un cha-
sis inferior al que se acoplan cuatro ruedas provistas de -~
frenos hidréaulicos, y articuladas de tal modo que el tren
anterior pﬁede ser girado mediante un volante en tanto que
el posterior se acciona de modo independiente por medio de
una palahca préxima al volante y al asiento del conductor,
en cuya parte inferior existe un alojamiento previsto para
acoplar baterias eléctricas de alimentacidén al circuito -~
eléctrico de trono, el cual se acopla sobre una mesa confor-
mada por puentes que preven alojamientos para el paso de -
cuatro vastagos de amortiguadores, que apoyan por su parte

superior en la mesa, en tanto que por la inferior se articu-

siones laterales sobre la mesa del trono, éste adquiere un
movimiento de vaivén semejante al que le dan los portadores
de tronos tradicionales.

2. VEHICULO PARA EL TRANSPORTE DE TRONOS DE SEMANA

SANTA, caracterizado segin reivindicacidén primera y porque

en cuyo interior se aloja un resorte enfrentado entre dos
superficies a modo de tapas, provistas de orificios centra-
les pafa el paso de un véstago o balancin que mediante una
rétula inferior acopla dos bielas colaterales al balancin

Y provistas de elementos de fijacién en su extremo.




10

(RN KR

30

3. Se reivindica por dltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
"VEHICULO PARA EL TRANSPORTE DE TRONOS DE SEMANA SANTA",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de nueve paginas me

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 13 Abril 1973
BERNARDOAUNGRIA
PaP-
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ESCALA VARIABLE

Madrid, 13 de abril de 1973
BERNARDO. UNGRIA
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