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MEMORTIA DESCRIPTIVA

SOBRE:

"PERFECCI ONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CARBURADORES"™.

SOLICITANTES: FORD MOTOR CO'PANY LIMITED, residentes
en; 88, Regent Street, LONDRES, W. 1. -
Inglaterre.

Fste invento se refiere a carburaedaores para
motores de combustidn interna y mds especialmente, & un
dstema de control pars dichos carburadores. Bn los ﬁlti;
mos afios se ha deserrollado una tendencias n»ronunciada

5. hacia la simplificacidn de los mandos o controls de los
vei foulos y la eliminacién de todos los mandos posibles;
De acuerdo con esta tendencia, se ha suprimido del table~
ro de aperatos del salpicadero la palance de le vdlvula
de mariposa. Con este cambio, los Unicos mandos del car-

10. burador disponibles para el c onductoF, son la palanca de
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la estrangulacidn de la toma do aire, y el acelerador de
pedal; Esta situacién en los mandos es inadecuada en mu-
chas ocasiomes. Como renresentativos de 6stas, pueden
citarse los casos en los que se desea poner rapidemente
el mbtor sn marcha lenta para ayudar a arrancar el auto-
mévil en une cuesta arriba, o para celentar el motor con
rapidez.

En la industria automovilfstica ha sido préctica
corriente interconectar la vdlvuls reguladora del sire y
la vélvule de mariposa de tal modo que ésta se abra par-
cialmente por el movimiento inicial de agusella haclia la
posici én cerreda. Esto tiene nor objeto conseguir un
arranque fdcil. Con esta estructura y en ausencia de una
mariposa manual, existe una tendencia por parte de los
conductores a consegulr la rdpida puesta en marcha lenta
cerrando parcialmente la valvula reguladora del aire con
objeto de obtener una abertura parcisl de la valvula de
meripoga. HEsta préctica se traduce en el funcionamiento
del motor con una mezcla muy rica, con el inevitable des-
perdicio de combustible y la desaparicidn inherente del
lubricante de las raredes de los cilindros. Este invento
se ha desarrollado para permitir gue el conductor utilice
selectivamente la palance de toma de aire bien para obte-
ner una rdpida puesta en marcha lenta o como estrangula-
dor o reductor convencionel.

Este invento se comprende seguraments mejor por
el estudio del dibujo adjunto, en el que: |

Ia figura 1 es un alzado lateral de un carbura-
dor de tiro invertido en el que se emplea este invento.

la figura 2 es un corte por la 1fnea 2-2 de la
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La figura 3 es una representacidn esquemdtica

figura 1.

del enlace mariposa-estrangulador, en la posicidn normal
o de avance. '

le figura 4 es una representacidn esquematica
de este enlace en la posicidn de rapida puesta en marcha
lenta,y

la figura 5 es una representacidn esguemética
de esta conexidn en la posicidn de obstruceidn.

Bn el carburador representado en la figura 1,
el aire se aspira por la parte superior y circula hacia
abajo a través del dispositivo para penetrar en un tubo
ramificado de sntrada {no representado)} sujeto a la cara
10. El paso de aire a travéds del carburador esta sometido
al control de dos valvulas tipo mariposa: una véalvula re-
guladora del aire que pivote en el pasador 15 y une val-
vule de meriposa que pivota en sl pasador 12. La vélvula
de mariposa estd desde luego controlada por el pedal ace-
lerador. A la valvula de mariposa se le comunica movimien-
to por medio de una bola 13 montada en la placa 14 fija-
mente sujeta al pasador 12. La cara 15 de la placa 14 se
apoya contra el tornillo ajustable 16, para regular exac-
temente el ajuste de la vdlvula de marivosa en la posieidn
cerrada o de marcha lenta. Andlogumsnte, el movimiento de
la vdlvule de maripusa en la posicidn campletamente abier-
ta, estf limitado cuando la cara 17 de la placa 14 se apo-
ya en el tope 18.

Le vilvula reguladore del aire se encuentra
empujgda elédsticamente a la posicidn cerrada y, normal-

mente, se mantiene abierta venciendo este empuje elastico
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por ocontacto del brazo 19 con la pie 20 de la palanca
bifurcada 21. Este brezo 10 estd montado en el disco 22
que, & su Vvez, estd sujeto al pasador 11 ean el que esta
montada la valvula reguladora del aire. La palsnca 21 y
el brazo 23 de control de la regulacidén del aire estan
ambos pivotados en el mufidn 24, como se indica en la fif
gura z‘y sujeto contra el movimiento axial par el torni-
1lo 25.

Como puede observarse mejor en la figura 2, en
la palanca 21 esta montado un pasador 26 que penetra en
una ranure 27 del brazo 23 (figura l). Le palanca 21 y
el breazo 23 pueden girar libremente uno con independen-
cia del otro, dentro de los 1{mites permitidos por la ac-
cidn combinada. del pasador 26 y de la ranura 27. Al brazo
2% se le comunica movimiento por un sistema de snlaces,
accionedo a mano que termina en la bola 18.

la palanca 29 (figuras 1 y 3 a 5) estd pivota-
demente montada en el tornillo 30 ¥y sstd roscada en st ex-
tremo pare recibir el tornillo ds ajuste 16 que sirve pa-
ra regular la velocidad normal de marcha lenta o en vac{o
del motor. ILe palanca 29 estd eldsticamente smpujada para
girar en el sentido del relo] alrededor del tornillo 30.
El extremo superior de la palanca 29 estd doblado en &n-
gulo rscto para proporcionar un satélite de leva 3, éue
funciona en combinacidn con la cara de leva 32 gue forma
parte del dbrazo 23; ¢uandc el brazo 27 se hace girar ma-
nwlmente en el sentido del reloj, pare permitir el cle-
rre de la védlvula reguladura del aire, ol satélite de le-
va 31 asciende por la cara de leva %2 ¥y hace.que la palgn-

ca 29 gire en sentido contrario al del reloj. Esta rota-
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cidn, en sentido contrario al del reloj, de la palanca
29 mueve el tornillo de ajuste 16 hacia la derecha y
abre la vdlvula de mariposa hasta una posicién méds alla
de la posicidén corriente de marcha lenta o en vacfo.

En las figuras 3 a 5 se representan tres posi-
ciones de los distintos enleces. Ia figura 3 es la pogi=-
ci1én corriente de marcha lenta o en vacfo en la que la
mariposa %% de regulacibn del aire¢’Be encuentra en la po-
sicidn completamente abiecrta y la mariposa 34 de estran-
gulacidn ocupa la posicidn de marcha lenta, en la que la
meriposa de regulacidn del aire se mantiene en la posi;
¢idn completamente abierta venciendo el emouje eldstico
que sobre ella actla, por el contacto del brazo 19 contra
la pla 20.

En la posicidn representada en la figura 4, el
brazo 2% ha girado en el sentido del reloj hasta que el
pasador 26 establece contacto con el extremo derecho de la
renura 27, en lugar de hacerlo con el extremo izqulerde de
la misma. Esto hace gque el satélite de leva 31 asclenda
por la cara de leva 32 y, con ellg} haga girar l= pelanca
29 en sentido contrario al del reloj venciendo el emdufe
eldstico que sobre ella obra. Esto desplaza el tornillo de
ajuste 16 hacia la derecha y mueve la mariposa de estran-
gulacidn 34 a una posicidn mas ablerta que la en que se
encuentra en la posicidn corriente de marcha lenta. Para
fines de comparacidn, se ha indicado en 1lfneas de trazos
la posieién normel de marchs lenta de la mariposa de es-
trangula~ifn 34. Mientras subsisten estas condiciones, el
movimiento de la palanca 20 por el empuje eléstico de la

mariposa 33 rezuladore del aire, se impide por un retén de
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casquillo y bola u otro mecanismo de restriceidn friccio- .
nal {no representado).

Ia figura 5 difiere de la figurs 4 en que el
brazo 2% se ha desplazado manualmente @ 1a7p0810i5n de
estrangulacidn completa. Cuando éste ocurrg el pasedor
26 se ajusta con le ranura 27 y hace girar la palanca 21
en el sentido del reloj permitiesndo que el émpuje elésti;
code la mriposa *3 reguladora del sire sea eficaz para
mover dicha vdlvule a la rtosicidén representada. la posi-
¢1én de la valvula de mariposa permanece inalterada.

Bste invento es un perfeccionamisento de la es-
tructura descrita en la Patente Norteamericana nimero
1.58%3.959, concedida el 11 de Mayo de 1026 & H.D. Church.
Church describe el concepto de una est ructura estrangula-
dore, cuyo movimiento inicial abre parcialmente la vAlvu-
la de mmriposa. Esta estructura ha resultado inasdecueda
para los carburadores modernos, si se usan Unicamente ra-~
re conseguir una répida puesta en marcha lenta, o para
fines de celdso, dado que incluso el mas ligero movimien-
to del estrangulador necesarioc para abrir la marinosa,
hace que se produzca una mezcla demasiado rica. la estruc-
tura a que ceste invento =8 refiere evita del modo indica-
do el inconveniente de tratar de ajustar un carburador
pare qus proporcione una sola mezcla adecuada, & la vez,
pare un motor caliente y para un motor frio.

De la descrircidn anterior se desprends que se
ha conseguido un aparato por medio del cual puede aftadir-
se una proporeidn limitade de control de la mariposa al
regulador de aire de un vehfculo sin obstaculizar el fun-

cionamiento nomal de la estrangulacidn.
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Habiendo ya deécrito amnliamente la naturaleza
del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
préctica, se hace constar que los perfeccionamientos an-
teriormente descritos son susceptibles de ligeras modi-
ficaciones de detalle, sin gue por ello se altere sl
rrineipio fundamental del invento. Tambidn se hace cons-
tar que dicho invento se refiere a un=z Patente presentadas
en Norteamérica con fecha 19 de Enero 4e 1949, bajo el
N¢ 71.708, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo
lo que constituye la esencia del invento y por lo que se
solicita Patents de Invencidn por veinte afios en Espafla:
"Perfeccionamientos en le construccidn ds carburadores"™;
caracterizdndose por 1o siguiente:

1t - Perfeccionamientos en la construccidn de
carburadores de la clase que comprende ung valvula regu-
ladora del aire, una vdlvula de mariposa y un sistema de
enlaces preparado para el accionamiento manual y qus in-
terconecta la valvula reguladora del aire con la vdlvula
de mariposa, caracterizados porque el sistema de enlaces
citado estd preparado rara que, al moverse desde la posi-
cidén normal a la de estrangulacién completa, abra primero
la valvula de marirosa en grado predeterminado sin alte-
rar la posicidén de la vdlvula reguladora del aire, y, al
continuar el movimiento a la posicién de estrangulacidn
completa, mantenga la vdlvula de mariposa abierta en di-
cho grado vpredeterminado, mientras la valvula regsuladora
del aire se cierrsa.

2 - Perfeccionamientos, segin lo especificado



en la reivindicacion 1, caracterizados porque el sistema
de enlaces citado contiene una palanca de control de la
mariposa y una palanca de comtrol de la védlvula reguladora
| del aire, y dichas palancas estédn interconectadas de tal
195. modo que entrerellas se permita un grado limitado de 1i-
bertad angular.

%2 - Perfeccionamientos, segin lo especifieado
en la reivindicacién 2, caracterizados porque dichas palan-

. cas estan interconectadas por una ranura en una de ellas y
200, un pasador en lg otra, de tal modo que entre estas palan-
cas se permite un grado limitedo de libertad angular.

42 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidén 1, carscterizedos porque el sistema
de enlaces contiene una leva y un satélite de leva y am-

205. bos estan preparados paras cambiar progreci vamente el a jus-
te de la valvula de meriposa a une serie de ajustes prede-
terminados, mientras prosigue el movimiento de la nosieidn
normal e la de estrangulscidn completa.

5¢ - Perfeccionamientos en la construceidn de

210. carburadores; tal y como queda sibstancialmente descrito
en la presente Memoria y representado en el dibujo gque se
acompafia .

Eéta Memoria consta de ocho hojas escpitas a ma-

quina por una sola de sus caras.

Medrid, 3 de Dic
FORD MOTOR CQMPA

hbre jfde 1949,

Por Poder de J. GOMEZ AL
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