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I n g la t e r r a .

E ste in v en to  se r e f i e r e  a carb u rad o res para 

m otores de com bustión in te r n a  y más e sp e c ia lm e n te , a  un 

á.stema de c o n tr o l para d ich o s  c a rb u ra d o re s . En lo s  ú l t i ­

mos años se  ha d e s a r r o lla d o  una ten d en cia  pronunciada 

5 * h a c ia  l a  s im p lif ic a c ió n  de lo s  mandos o c o n tr o la  de lo s  

v e h íc u lo s  y  l a  e lim in a c ió n  de tod os lo s  mandos p o s ib le s .  

De acu erd o  con e s ta  te n d e n c ia , se ha suprim ido d e l t a b le ­

r o  de a p a ra to s  d e l s a lp ic a d e r o  l a  p a lan ca  de l a  v á lv u la  

de m arip o sa. Con este  cam bio, lo s  ú n ico s  mandos d e l c a r ­

b u rad o r d is n o n ib le s  p ara  e l  c o n d u cto ?, son l a  p alan ca  de10



l a  e s tr a n g u la c ió n  de l a  toma de a i r e ,  y e l  a c e le ra d o r  de 

p e d a l. E sta  s itu a c ió n  en lo s  mandos es inadecuada en mu­

chas o c a s io n e s . Como r e p r e s e n ta t iv o s  de e s ta s , pueden 

c i t a r s e  lo s  ca so s en lo s  que se  desea poner rápidam ente 

15* e l  motor en marcha le n ta  para ayudar a  a rra n c a r  e l  a u to ­

m óvil en una cu e sta  a r r ib a ,  o p ara  c a le n t a r  e l  motor con 

r a p id e z .

En l a  in d u s tr ia  a u to m o v il ís t ic a  ha s id o  p r á c t ic a  

c o r r ie n te  in te r c o n e c ta r  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  d e l a ir e  y  

20. l a  v á lv u la  de m ariposa de t a l  modo que e s ta  se abra p ar­

c ia lm en te  por e l  m ovim iento i n i c i a l  de a q u e lla  h a c ia  l a  

p o s ic ió n  c e r r a d a . E sto  t ie n e  por o b je to  c o n s e g u ir  un 

arranque f á c i l .  Con e s ta  e s tr u c tu r a  y  en a u se n cia  de una 

m ariposa manual, e x is t e  una te n d e n cia  p o r p a rte  de lo s  

25. con d u ctores a co n se g u ir  la  rá p id a  p u esta  en marcha le n ta  

cerran d o p arcia lm en te  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  d e l  a ir e  con 

o b je to  de obten er una a b e r tu ra  p a r c ia l  de l a  v á lv u la  de 

m arip osa. E sta  p r á c t ic a  se tra d u ce  en e l  funcionam iento  

d e l motor con una m ezcla muy r i c a ,  con e l  in e v ita b le d e s -  

30 . p e r d ic io  de com bu stib le y  l a  d e s a p a ric ió n  in h e re n te  d e l 

lu b r ic a n te  de la s  paredes de lo s  c i l i n d r o s .  E ste  in ven to  

se  ha d e s a r r o lla d o  para p e r m it ir  que e l  con d uctor u t i l i c e  

s e le c tiv a m e n te  l a  p alan ca de toma de a ir e  b ie n  para o b te­

n e r  una rá p id a  puesta en marcha le n ta  o como e s tra n g u la -  

3 3 . dor o re d u c to r  co n v en cio n a l.

E ste  in v en to  se  comprende seguram ente m ejor p or 

e l  e s tu d io  d e l  d ib u jo  a d ju n to , en e l  que:

La f ig u r a  1 es un a lza d o  l a t e r a l  de un ca rb u ra ­

d o r de t i r o  in v e r t id o  en e l  que se emplea e s te  In ven to . 

40. La f ig u r a  2 es un c o r te  por l a  l ín e a  2-2 de l a



f i g u r a  1 .

La f ig u r a  3  es una re p re s e n ta c ió n  esquem ática 

d e l e n la c e  m a rip o sa -e stra n g u la d o r, en l a  p o s ic ió n  normal 

o de a va n ce .

4 5 . La f ig u r a  4 es  una re p re s e n ta c ió n  esquem ática

de e s te  e n la c e  en l a  p o s ic ió n  de rá p id a  p u e sta  en marcha 

le n t a ,y

La f ig u r a  5  es una re p re s e n ta c ió n  esquem ática 

de e s ta  con exió n  en l a  p o s ic ió n  de o b s tr u c c ió n .

5 0 . En e l  carbu rad or rep resen tad o  en l a  f ig u r a  1 ,

e l  a ir e  se a s p ira  por l a  p a r te  s u p e r io r  y c i r c u l a  h a c ia  

a b a jo  a t r a v é s  d e l d is p o s i t iv o  para p e n e tra r  en un tubo 

ra m ific a d o  de entrad a (no rep re sen ta d o ) s u je to  a l a  ca ra  

1 0 . E l paso de a ir e  a  t r a v é s  d e l carb u rad o r e s tá  som etido 

5 5 * a l  c o n tr o l de dos v á lv u la s  t ip o  m ariposa: una v á lv u la  r e ­

g u la d o ra  d e l  a ir e  que p iv o ta  en e l  pasad or 15 y  una v á l ­

v u la  de m ariposa que p iv o ta  en e l  pasador 1 2 . La v á lv u la  

de m ariposa e s tá  desde lu e g o  co n tro la d a  por e l  p ed a l a c e ­

le r a d o r .  A la  v á lv u la  de m ariposa se l e  comunica movimien- 

60. t o  por medio de una b o la  13 montada en l a  p la c a  14 f i j a ­

mente s u je t a  a l  pasador 1 2 . La ca ra  1 5  de l a  p la c a  14  se 

apoya c o n tr a  e l  t o r n i l l o  a ju s t a b le  16 , para r e g u la r  exac­

tam ente e l  a ju s t e  de l a  v á lv u la  de m ariposa en l a  p o s ic ió n  

cerra d a  o de marcha le n t a .  Análogam ente, e l  movimiento de 

6 5 . l a  v á lv u la  de m ariposa en l a  p o s ic ió n  completamente a b ie r ­

t a ,  e s tá  lim ita d o  cuando l a  ca ra  17  de l a  p la c a  14 se  apo­

y a  en e l  tope 18 .

La v á lv u la  re g u la d o ra  d e l  a ir e  se encuentra 

empujada e lá s tic a m e n te  a l a  p o s ic ió n  ce rra d a  y ,  norm al- 

70 . m ente, se m antiene a b ie r t a  ven cien d o  e s te  empuje e l á s t i c o
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p or c o n ta c to  d e l brazo  19 con l a  púa 20 de l a  palan ca 

b ifu r c a d a  2 1 . E ste b razo  19 e s tá  montado en e l  d isco  22 

que, a su  v e z ,  e s tá  s u je to  a l  pasador 1 1  eon e l  que e s tá  

montada l a  v á lv u la  re g u la d o ra  d e l a i r e .  La p alan ca  21 y  

e l  b razo  23 de c o n tr o l de l a  r e g u la c ió n  d e l a ir e  e stá n  

ambos p iv o ta d o s en e l  muñón 2 4 , como se in d ic a  en la  f i ­

gu ra  2 y  s u je to  c o n tra  e l  movimiento a x i a l  pac e l  t o r n i­

l l o  25.

Como puede o b se rv a rse  m ejor en l a  f ig u r a  2 , en 

l a  p a la n ca  21 e s tá  montado un pasador 25  que p en etra  en 

una ran u ra  27 d e l b razo  23 ( f ig u r a  1 ) .  La p a lan ca  21 y  

e l  b razo  23 pueden g ir a r  lib rem en te  uno con independen­

c ia  d e l o t r o ,  dentro de l o s  l ím it e s  p e rm itid o s  por l a  a c ­

c ió n  combinada d e l pasad or 26 y  d e l a  ran u ra 27. A l brazo  

23 se l e  comunica m ovim iento por un sistem a de e n la c e s , 

accion ad o  a  mano que term in a en l a  b o la  18 .

La p a lan ca  29  ( f ig u r a s  1 y 3 & 5) e s t á  p iv o ta -  

damente montada en e l  t o r n i l l o  30 y  e s tá  ro sca d a  en su ex 

tremo para r e c i b i r  e l  t o r n i l l o  de a ju s t e  16 que s ir v e  pa­

r a  r e g u la r  l a  v e lo c id a d  norm al de marcha le n ta  o en v a c ío  

d e l  m otor. La p a lan ca  29  e s t á  e lá s tic a m e n te  empujada para 

g i r a r  en e l  s e n tid o  d e l r e l o j  a lre d e d o r  d el t o r n i l l o  30. 

E l extrem o s u p e r io r  de l a  p a lan ca  29  e s t á  doblado en án­

g u lo  r e c to  para p ro p o rcio n a r un s a t é l i t e  de le v a  31* que 

fu n c io n a  en com binación con l a  c a ra  de le v a  32 que forma 

p a r te  d e l b razo  23. Cuando e l  b razo  23 se hace g ir a r  ma­

nualm ente en e l  se n tid o  d e l  r e l o j ,  p ara  p e r m it ir  e l  c i e ­

r r e  de l a  v á lv u la  regula  dura d e l  a i r e ,  e l  s a t é l i t e  de l e ­

v a  31 ascien d e por l a  c a ra  de le v a  32 y  hace que l a  p alan  

ca  29 g ir e  en se n tid o  c o n tr a r io  a l  d e l r e l o j .  E sta  r o ta -
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c lo n ,  en se n tid o  c o n tr a r io  a l  d e l r e l o j ,  de l a  p alan ca 

29 mueve e l  t o r n i l l o  de a ju s te  16 h a c ia  l a  derech a y  

abre l a  v á lv u la  de m ariposa h a sta  una p o s ic ió n  más a l l á  

de l a  p o s ic ió n  c o r r ie n te  de marcha le n t a  o en v a c ío .

En l a s  f ig u r a s  3  & 5  se rep re sen ta n  t r e s  p o s i­

c io n e s  de l o s  d is t in t o s  e n la c e s . La f ig u r a  3  es l a  p o s i­

c ió n  c o r r ie n te  de marcha le n t a  o en  v a c ío  en l a  que l a  

m ariposa 33 de re g u la c ió n  d e l a ir a s e  en cu en tra  en l a  po­

s ic ió n  completamente a b ie r t a  y  l a  m ariposa 34 áe e s tr a n ­

g u la c ió n  ocupa l a  p o s ic ió n  de marcha le n t a ,  en l a  que l a  

m ariposa de r e g u la c ió n  d e l  a ir e  se m antiene en l a  p o s i­

c ió n  com pletam ente a b ie r ta  venciendo e l  empuje e lá s t i c o  

que sobre e l l a  a c tú a , por e l  co n tacto  d e l  b razo  19  co n tra  

l a  púa 20.

En la  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  en l a  f ig u r a  4 ) e l  

b razo  23 ha g ir a d o  en e l  se n tid o  d e l  r e lo j  h a sta  que e l  

p asad or 26 e s ta b le c e  c o n ta c to  con e l  extrem o derecho de l a  

ran u ra  27, en lu g a r  de h a c e r lo  con e l  extrem o iz q u ie rd o  de 

l a  misma. E sto  hace que e l  s a t é l i t e  de le v a  3 1 ascie n d a  

por l a  c a ra  de le v a  32 y ,  con e l l o ,  haga g i r a r  l a  p alan ca  

29 en se n tid o  c o n tr a r io  a l  d e l r e lo j  ven cien d o  e l  empuje 

e l á s t i c o  que sobre e l l a  o b ra . E sto  d e s p la z a  e l  t o r n i l l o  de 

a ju s t e  l6  h a c ia  l a  derecha y mueve l a  m ariposa de e s tr a n ­

g u la c ió n  34 a una p o s ic ió n  más a b ie r ta  que l a  en que se 

en cu en tra en l a  p o s ic ió n  c o r r ie n te  de marcha l e n t a .  Para 

f i n e s  de com paración, se ha in d ica d o  en l ín e a s  de tr a z o s  

l a  p o s ic ió n  normal de marcha le n ta  de l a  m ariposa de e s ­

tr a n g u la c ió n  34. M ien tras s u b s is te n  e s ta s  c o n d ic io n e s , e l  

m ovim iento de l a  p a lan ca  20 por el empuje e l á s t i c o  d e l a  

m ariposa 33 re g u la d o ra  d e l a i r e ,  se impide p o r un r e té n  de
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c a e q u i l lo  y  b o la  u o t r o  mecanismo de r e s t r i c c i ó n  f r i c c i o -  

n a l (no r e p re s e n ta d o ).

La f ig u r a  5  d i f i e r e  de l a  f ig u r a  4  en que e l  

b razo  25 se ha desplazad o  manualmente a l a  p o s ic ió n  de 

e s tr a n g u la c ió n  com p leta . Cuando é s to  o cu rr?  e l  pasador 

26 se a ju s t a  con la  ran ura 27 y  hace g i r a r  l a  p alan ca 21 

en e l  s e n tid o  d e l  r e l o j  p erm itien d o  que e l  empuje e l á s t i ­

co de l a  n a rip o sa  55 re g u la d o ra  d e l a ir e  sea e f i c a z  para 

mover d ic h a  v á lv u la  a l a  p o s ic ió n  r e p r e s e n ta d a . La p o s i­

c ió n  de l a  v á lv u la  de m ariposa permanece I n a lte r a d a .

E ste  in v en to  es un p e rfe cc io n a m ie n to  de l a  e s ­

tr u c tu r a  d e s c r i t a  en l a  P a te n te  N orteam ericana numero 

1 .5 8 5 .9 5 $ , concedida e l  11  de Mayo de 1926 a  H.D. Church. 

Church d e s c r ib e  e l  concepto  de una e s tr u c tu r a  e s tr a n g u la ­

d o s ,  cuyo m ovim iento i n i c i a l  abre p a rc ia lm en te  l a  v á lv u ­

l a  de m arip o sa. E sta e s tr u c tu r a  ha r e s u lta d o  inadecuada 

p ara  lo s  carb u rad ores modernos, s i  se usan únicam ente p a­

r a  c o n s e g u ir  una rá p id a  p u esta  en marcha le n t a ,  o para 

f in e s  de c a ld e o , dado que in c lu s o  e l  más l i g e r o  movimien­

t o  d e l  e stra n g u la d o r n e c e s a r io  p ara  a b r i r  l a  m ariposa, 

h ace que se produzca una m ezola demasiado r i c a .  La e s tr u c ­

tu r a  a que e ste  in v en to  se r e f i e r e  e v i t a  d e l modo in d ic a ­

do e l  in co n ve n ien te  de t r a t a r  de a ju s t a r  un carburador 

para que p rop orcion e una s o la  m ezcla adecuada, a l a  v e z , 

p ara  un motor c a l ie n t e  y para un motor f r í o .

De l a  d e s c r ip c ió n  a n t e r io r  se desprende que se  

ha con seguido  un aparato  por medio del c u a l puede a ñ a d ir­

se  una p rop o rció n  lim ita d a  de c o n tr o l de l a  m ariposa a l  

re g u la d o r  de a ir e  de un v e h íc u lo  s in  o b s t a c u liz a r  e l  fu n ­

cion am ien to  normal de l a  e s tr a n g u la c ió n .
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Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente l a  n a tu r a le z a  

d e l  invento^ a s í  como l a  manera de l l e v a r l o  a cabo en l a  

p r a c t ic a ,  se hace co n sta r  que l o s  p erfecc io n a m ie n to s  an­

te rio rm e n te  d e s c r ito s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  modi­

f ic a c io n e s  de d e t a l l e ,  s in  que por e l l o  se a l t e r e  e l  

p r in c ip io  fundam ental d e l  in v e n to . También se hace cons­

t a r  que d ich o  in v en to  se r e f i e r e  a una P a te n te  p resen tad a 

en N orteam érica con fe ch a  ip  de Enero de 1 9 4 9 , b a jo  e l  

N* 7 1 *7 0 8 , acogién d ose p or lo  ta n to  a  lo s  b e n e f ic io s  que 

conceden lo s  Convenios I n te r n a c io n a le s  en v ig o r ,  sien d o 

lo  que c o n s titu y e  l a  e s e n c ia  d e l in v en to  y p or l o  que se 

s o l i c i t a  P a te n te  de In ven ción  por v e in te  años en España: 

"P e rfe cc io n a m ie n to s  en la  co n stru cc ió n  de ca rb u ra d o res": 

c a r a c te r iz á n d o s e  p o r l o  s ig u ie n t e :

1 * -  P e rfe cc io n a m ie n to s en l a  co n stru cc ió n  de 

carb u rad o res de l a  c la s e  que comprende una v á lv u la  reg u ­

la d o ra  d e l a i r e ,  una v á lv u la  de m ariposa y  un sistem a de 

e n la c e s  preparado para e l  accio n am ien to  manual y  que in ­

te r c o n e c ta  la  v á lv u la  re g u la d o ra  del a ir e  con l a  v á lv u la  

de m arip osa, c a r a c te r iz a d o s  porque e l  s istem a de e n la c e s  

c ita d o  e s tá  preparado para que, a l  moverse desde l a  p o s i­

c ió n  normal a  l a  de e s tra n g u la c ió n  com pleta, abra prim ero 

l a  v á lv u la  de m ariposa en grado predeterm inado s in  a l t e ­

r a r  l a  p o s ic ió n  de la  v á lv u la  re g u ia d o ra  del a i r e ,  y ,  a l  

c o n tin u a r  e l  movimiento a l a  p o s ic ió n  de e s tra n g u la c ió n  

com p leta , mantenga l a  v á lv u la  de m ariposa a b ie r ta  en d i ­

cho grado predeterm inado, m ien tras l a  v á lv u la  reg u iad o ra  

d e l  a ir e  se  c i e r r a .

2 * - P e rfe cc io n a m ie n to s , según l o  e s p e c if ic a d o
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en l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a d o s  porque e l sistem a 

de e n la c e s  c ita d o  co n tien e  una p a lan ca  de o o n tro l de l a  

m ariposa y  una p alan ca de c o n tr o l de l a  v á lv u la  re g u la d o ra  

d e l a i r e ,  y d ich a s  p a la n ca s e stá n  in te rc ó n e c ta d a s  de t a l  

modo que e n tre  e l la s  se perm ita  un grado  lim ita d o  de l i ­

b e rta d  a n g u la r .

32 -  P e rfe cc io n a m ie n to s , según lo  e s p e c if ic a d o  

en l a  r e iv in d ic a c ió n  2 , c a r a c te r iz a d o s  porque d ich a s p a la n ­

ca s  e s tá n  in te rc o n e c ta d a s  por una ranura en una de e l l a s  y  

un pasador en la  o tr a , de t a l  modo que e n tre  e s ta s  p a la n ­

ca s  se p erm ite un grado lim ita d o  de l ib e r t a d  a n g u la r .

4 * - P e rfe cc io n a m ie n to s , según lo  e s p e c if ic a d o  

en l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a d o s  porque e l  s istem a 

de e n la c e s  co n tie n e  una le v a  y  un s a t é l i t e  de le v a  y  am­

bos están  preparados p ara  cam biar progresivam en te e l  a ju s ­

t e  de l a  v á lv u la  de m ariposa a una s e r ie  de a ju s t e s  p red e­

term in ad os, m ien tras p ro sig u e  e l  m ovim iento de l a  p o s ic ió n  

normal a l a  de e s tra n g u la c ió n  com pleta.

53 - P e rfe cc io n a m ie n to s  en la  co n stru cc ió n  de 

ca rb u ra d o re s; t a l  y  como queda sü b sta n cia lm en te  d e s c r ito  

en l a  p re se n te  Memoria y  re p r e s e n ta d o  en e l  d ib u jo  que se 

acompaña.

E sta  Memoria con sta  de ocho h o ja s  e s c r i t a s  a má­

quina p o r  una s o la  de sus c a r a s .

Madri d , 3 de B ic i^  

FORD MOTOR CCMP 

f**r Peder de J. GOM&Z A<

1 9 4 9 ,
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