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MENMGRIA DiZSCRIPTIVA
* yara solicitar-
: FPATEBNTR DE IEVBECIOSN
' en
. | ESPAfA

por VEINTE afics
a nombre de THE ENGLISH ELXCTRIC OOMBANY LIMI'IED. sntided
'brita'nlca, establecids en gueens House, 28, Kingswey, kon-
dres, Ingleterra, por:

"UN SISTE{i DE CONTROL PARA MOTORES",
: -0=0-0=0=0=0=0=0~0=0=0=0«0=20=

; Bste 1nventol4se refiers a sistemas de control
paere motores de la olese en la cual se aisponen medice para
retardar o impedir el avance del controler de la velooidad
del motor, si la corrients del motor excediera de un valor

6 predeterminade,

Bn une de estos sistemss nn miembro de control
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del 6perador estd deetinndc & mover el controler el unfsono
con §1 mientrzs el controler no sea retariado en algun modo,
pero eetd libre pars moverse adelgntendose el controler si
éste es retardede o detenido., Se dispons un pistdn y un cilin-
dre, uno de los cuales este eoopledo con el controler, y me
dispone una vélvule para restringir el paso de fluido desde
el cilindro, siempre que la corriente del motor excede de un
velor relativamente bajo con lo cual la rapidez de avance del
oontroler es limitada & un valor seguro, cuzlguiere que sea
le repidez & le cual es avanzado el miembro de control del
operador.

Un inoconveniente de este sisteme es gue, ocome

quiere. gqne 1l& corriente del motor en la primera muescz del

" controler es relativamente pequefia, he de haoerse uma pausa

sobre la primers mnesca para dejar gue la vdlvula funcione

e imponge el l{mite a la rapidez de movimiento del controler.
TUn objeto del presente invento es el de orear un sistema en
el oual no es necesaria esta pzuse pere dejar que la velvula
:Eunoione‘.

El sistere de zomnerdo con el invente se carac-
terize por le combinecion de un miembro de control destinsade
a avanzer el ocontroler =1 unf{eonoc oon é1 mientres el contro-
ler no sea retard=do en algun mode, eetendo el miembro de
contrel libre pera moverse adelentdndose al controler si el
controler es retardado o detenido', un piston y cilindre, uno
e los cusles estd acoplado meceéniocsments con el contreler,
nedios de vélvula dispuestos normalmente para restringir el
paso de fluido desde el cilindre y retardar as{ el movimiento
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de avance del controler, medios de contacto sobre el controler
eficaces despuéds de un movimiento infcial predeterminado del
controler para poner los medios de velvule bajo el control de
un dispositive que responde a la corriente, con lo cual los
medios de vilvula son movidos & ure posicidn que permite el
libre movimiento del fluido y, esi, el libre movimiento del
controler, siempre que la corriente del motor estd por debajo
de un valor predeterminndo, y medios pare avanzar el controler
8 una posicidn correspondiente a la posicidn del miembre de
oontrol cuande se elimina la aceidn reterdaders sobre el con-
troler. | .

De aonerdo con otro detalle del invento se dis-
ponen medios pare detener por compldto 61 movimiento de avance
del controler si le corriente del motor excediera de un valer
neyor predetermina.do.. .

Bn ciertss aflioaciones del invento, es desea-~ ,
ble gque el operador see oapaz de devolver el controler & la
posicién de”desconexidén™ y luege répidemente & le posicidn
de "plems conexién", Tel operscidn es necesaria, por ejemplo,
en el caso de un trolebde eléctricamente aceionmds, cuande
el vehfculo p=se un interruptor de seccicn,y de acuerdo eon

otro detalle del invento,el pistdn o el cilindro ests gonec-

tado con el controler mediante un dispositive de movimiento

perdido de modo que deje que oocurra el movimiento iniciel
predeterminado del controler independientemente de la pos i-
cién de dichos mediom de va’.lvula‘.

* Dos metodos altermativos de realizar el invento
se ilustran diagramdtiocemente en lag figuwras 1 y 2 de los di-
bujos anejoé, aylioa.dos & un trolebds eléotriocamente movide.

Gon referencis ;ahora, e la figura 1, el pedml
. -3
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1 del conductor ests acopledo con un sector dentade pivotede

2, mediante Qn drbol 3 y un resorte 4 que coge en u_m extreni-
ded el sector dentaedo y en la otre extremid2d un caaguillo 5
fijedo al grbol 3'. gl erbol eats dispuestc pare que esté libre
de deslizarse con relacion al sector 2. Mientras el sector esté
livre para moverse, es transmitide una impulsicn directs desde
el pedel al seotor e través del resorte 4 gue queds sin compri-~
mir; si el secter es retardedo en slgin modo el rescrte 4 cede
para permitir el movimiento del pedsl adeldntendecse 8l sector
en la direccicn de acele rar‘. Bl seotor engrané con un pificn

62 del controler de velocidad 6,

Bl sector 2 estd acoplado, & través de um barra
de inovimiento perdide 7 y palancas 8 y 9 rfgidamente conectadas,
con un piston 10 deslizeble en un cilindro hidrdulico 11, ocuyes
dos extremidades esten consctadas en clromute cerrade por el
taubo 12, Ie berra 7 de movimiento perdido permite éue el sector

. 2 se2 movido con independencie del plston 10 desde la posloicn

de "dssconexidn" & ume posicidn correspondiente & la segunde .
muegos del controler de velocidsd. Ume vélvule de retencion loa
ests montada en el pistén 10 pere permitir el movimiento Tele~
tivemente no resgtringido del p;stdn junto con elsector 2 en le
diTecoidn de desacelerar. '

Tag vélvules 13 y 14 acolonedas electremagnética-
mente eetdn inclu{das reepectivamente en el circuito csrrado
entre las extremidades del oilindro 11‘. I2 velvula 13, denomins-
da en lo que sigue vdlvule de rapidez 1{mite, es del tipc nor-
melmsnte cerrede y eu bobine operative 13a estd consctada en

serie con los contectos 6b del controler 6 - cerrados desde
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l%teroera mueges en adelante -~ y los contactos lﬁg de
un relevador 15 de baje intensidad a través de una fuen-
te de alimentacidn 16. Kl relevador 15 estd dlispuesto
pera abrir sus contactos cwndo la corxiénte asl motor

excede de un valor relativamente bajo, es decir,un valor

considerablemente por debajo de lu corriente de la primera

muesca. le vélvule 14, denominede eglo que sigue vilvula

de detencion, es del tipo normelmente sbieric y su bobi-

‘pa operativa l4s estd conecteda en sarie con los contao-

tos 172 de un relevador 17 gue responde & la corriente,

a trevés de la elimentacidn 16, Este relevador estd dis-

puesto para cerraer sus contactos sl lz= corriente del motor -

excediera de un valor meyor predeterminade. I2 vdlvule
de rapldez li{mite 13 estd derivads por un tube 18 gue
contiene ure veélivule de aguje ajustable, 19.

#n el funcionamiento, cuando el pedsl 1 es °
bajado paera acelerar el vehfculo desde el reposc, el
controler se mueve libremente & la segunda mnesce y du-
rante este movimiento el mecanismo hidrdulico es inefi-

caz para controler la rapidez de movimiente del contro-

ler. El movimiento ulterior del pedal mids elld de la

posicidn de la segunie muesoce, recoge, sin embargo, el
movimiento perdido de la barra 7 y 18 rapidez de movi-
miento del controler es controlade entonces por el ajus-
te de la vilvulae de agunja 19 en €l tubo de derivacidm
18 mlentras la coriiente'dal motor no calga por deba jo
del velor predeterminado &l cusl desconects 21 releva-
dor de mfnima 15‘. 81 en algin momento la corriente del
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motor cayera ;éor deba jo de este valor, se completard un
circuito & le bobins operative 1l3a de la vélvule de ra-
rides 1{mite gue se abrird ocomsiguientemente para permi-
tir el movimiento no restringidec del fliido en el tubo
12 y, asf, del controler 6.

81 el conductor baja el pedel repidamente &
la posicidn plen=mente conecteds cwando el vehfculo estd
operando en pendiente, le progresidn del eontroler puede
ger demmasiedo repide con relecidn & la velocidad de mer-
che del vekficulo y ls corriente del motor puede subir *

por encime de un limite desmesble, Cuendo se sleanza este

valor de slte corriente, el relevador 17 cierra pera com-
pletar el oircuito de le bobine operativa l4a de la vdl-
vula de detencidn gue consiguientemente cerrard para im-
pedi:r. el movimliento correspondiente del controler hasta
gue la corriente haya caldo por debajo de este valor.
Cuando la corriente desciende por debajo de estg valor,
le vdlvula 14 ee abrird de nuevo y el resorte 4 movers
antom£ticamente el controler hacia delante & una posi-
cidn correspondiente = la posicidn del pedel 1 con uns
rapidez goberneda de nuwevo por el ajuste de la vélvula
de aguje 19 y, pro'nabl'anante, por ulteriores operacio-
nes del relevador 17 gque contrels la vdlvule 14,

S{ el pedal 1 debe volverse a la posicidn
de "desconexidn" con el vehfoulo & vekocidad y bajarse
luego antes de gne la velocided del vehfcnlo heye mer-
mede apreclablemente, le barra de movimiento perdide 7
permite la cempleta libertad 8e movimiento de avanoce
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del controler haste la segunie muesca, El movimiento de re-
torno del controler & le posicidn de "desconexidn' dard
como resultedd gue los contactos 6b del controler se sbrep
pera romper el ocircuito & la bobina operativa de le vdlivmla
de repides limite 13 gue, consiguientemente, volvers & le
posjoidn cerrada, de modo que el movimiento del comtroler
a la tercers munesce sers retrsesado por 18 vilvule de deri-
ve.0ién 19 ocomo en el oaso ds le acelersocidn normel. Sin em-
bargo, cuando el controler alcqnza le tercers munesce, les
Qonfactos 6b se cerrardn para completar de nueve el circui-
te & la bobina operativa 13z de le vdlvuls de rapides 1{mi-
te 15 & través de los contactos l5a del relevador de minime
15, gne shore estardn en la posicidn cerrada. T2 vélvula de
repldez 1{mite 13 es abierta oon ello sutomticamente en
la tercera munesca pare permitir el movimiento de avance no
restringido del controler & su posicidn de velocidad origi-
nal'.

En le disposicidn alternative representads
en la figure 2, la vélvula de repidez limite 13 ee del tipo
normelmente ebierto y los contactos &b del controler estdn
dispuestos pare completar un oircul’ao & la bobina operati-
va 128 de le velvula sobre los contactos 15a del relevador
de mfnime 15 en la posicién de "desconexidn’ ¥ en las tres
primeras mmescas del controler. El relevedor de minime 15
ests dispuesto en este casc pare rentensr sue contactos
abiertos & valores bajow de corriente. En este forma, 12
vélvule de rapidez lfmite 13 es mentenide en am posiocidn

cerrads por los contactos del controler cuando .se inicie

—?-
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ls me,rcha'de'sde el reposo y, para el momento en que &e llega
& la tercers muesce, los contactos 15a del relevador de
minime 15 se habrén cerrsdo para mantener csrrade la vdlvula
& menos que la corriente del motor caigz por debzajo del ve~
lor inferior determinado de antemano. Cuendo es libertado
el pedal, con el vehiculo & veloeided, y devuelto rdpidamen-
te 2 su posicidn origiml, el relevador de minime 15 permene-
08 eon la posicidn sbierte y e le impéne al controler un re~
terdo temporal solamente entre las megunda y tercera muesces,
Bste disposiocién difiere tembién de la repre-
sentada en le figure 1 porque la velvule de detencidén es sus-
tituida por un dlspositivo de accionamiento forzoso que com-
prende unz rueds de trineuete 20 sobre el centroler 6 y un
gatillo operade por un electro-imdn 32, El eleotro-imdin es
controlaede por el relevador de mdxime 17 en unms fo rme. similar
e la vdlvole de detencidn 14 de 1 figura 1, de modo que sl
la corrients delrmo‘tor excedes del valor superior predstermi-
n2do, el getillo es movido dentro del trayecto de la rueda
dentada de tringuete para impedir el movimientio ulterior del
controler, Loe dientes de la rueda de tringuete eatdn dis-
pueatos de mode gue el libre movimienfo del controler guede

permitide heste la posicidén de la segunda muesca, malguie-

‘T2 que =ea la posicidn del pedsl,

Este. solicitud, gue corresponie & la presen-
tade en Gran Breta.ﬁa, el 1 de Dioieml-)vre de 1948, b8jo el niime-
ro 21,134/48, se acoge & los bemficios del articulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Induatriali.
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Loe puntos de invencidn propis y nueva que
fé presentan pare gue asearn objJeto de esta Patente de Inven-
eién en Egpafia, por VSINTE afios, son los siguientes:

12, = Un sistema de control de la clase en
la cual se disponen medios para retardar o detener el mo-
vimiento de avance del controler si la corriente del motor
excediera de un valor predeterminado, caracterizado por ls
combinzcidn de un miembro de control destinado a avanzar
el controler el unfsonc con 61 mientras el controler no
see. reterdado en algin modo, estando el miembro de control
libre para moverse en adelanto &l controler ai el contro-
ler estd retardado o detenido, mn pistdén y oilindro, uno
de los oucles este mecénicamente acoplado al controler, me-
dios de vdlvula dispu;stbe normalmente para restringir el
paso de fldide desde el cilindro y retardar asf{ el avance
del controler, medios de contacto sobre 81 controler, efi-
caces después de un movimiento inicial predeterminado del
controler para colocar los medios de velvule bajo el ocon-
trol de un dispositivo que responda & la corriente, con lo
oval los medios de vélvula son movidos & ume posicidn gue
rermite el 1ibre movimiento del fluide y, asi, el libre
movimiento del controler slempre gue le corriente del mo-
tor esté por debajo de un valor predeterminado, y medios

pars evanzar el controler & ume posicidn corresponiiente

& la posicidn del miembro de control cuandoc se elimins

le accoidn de retardo sobre el controler.

28, = Un sistema segin se reivindics en el
- 9 =
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punto 12, que incluye medios para impedir en esensis cpmal-
guier movimiento de avence del controler mientras la. co-
rriente del motor exceds de un valor supérior predetermi-
pado, | .

32, - Un sistem= segin se reivindioca en el
punte 82, en el cual dichos medios comprenden un getillo
operado qlectro-magnétiaamente dispuesto para coger una

rueda de tringuete sobre el controler, siempre qus la oo~

rriente del motor exceds de dicho velor superior predeter-

minado, |
48, - Un sistemsa seguin se reivindioa en el

punto 28, en el cuel dichos medios comprenden ume vélva- °

le dispuesta para impedir el pase ade flildo desde dicho
eilindro siempre gque la corriente del motor exceds de di-
cko velor superior predeterminade.

52, = Un sisteme segun se reiviniiocz en
cualquiere de los puntos anteriores, en el cual el pis-
tén o el oilindro estd acoplado con el controler por me-
dio de un dispositivo de movimiento perdido que permite
gue el movimiento inicial predeterminado ocurra libremen-
te con independencis de la posicidn de dichos medios de
vélvale.

62, - Un sistema de control, en esencia
como se he descrito eon referencis a la figura 1 del
divunjo anejo,

79, = Un aistem= de control en esencis
como se ha descrito oon rafe:qnoia 8 la figura 2 del

dibnjo enejo.
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B2, - Un sistema de control para motores.

Tal y como se ha descrito en la lemoris
que antecede, repreasentado en los dibujos gque ®=e acompa~

fian y oon los fines gque &e han especifiocado,

Eata Memoria consta de once hojas escritag
»Oor un2 gola oara.

uaaria, 3 0 NOV.1949

?’ A.
Alberto de Flzaburuy
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