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MEMORIA DESCRIPTIVA

corre5pond|ente a la solicitud de concesié; de un

 MODELO DE UTILIDAD

soLiCITANTE: HIDRAULYC KRANE, S.A. .

RESIDENCIA; Escalmendi, 7- VITORIA

.....

'GRUA HIDRAULICA TRANSPORTADA

ENUNCIADO:

.................................................................................................................................
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| 'EL Estatuto ‘yigente sobre Propiedad Industrial, »dé} .
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado e1 50i o
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabill- 1

dad de las 1nven01ones de tipo industrial que tlenen'por,-}

objeto obtener ventajas sobre lo ya. conocido, admitiendo“*'

por consmguiente como patentables, las nuevas méquinas, a—ﬂ 

paratos, instrumentos, procesos de fabricaclén, etc. La. amz g

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevadoi PR
al legislador.a aclarar (Arte. 46) que la enumeracién con— .

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa v, no-'

limitatxva, haciéndola extensiva incluso a los descubrlmien

tos de tipo cientifico (Art9 47). ' _ o
El Decreto de 26 de D101embre de.1947, recosiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables’los instrumentos,,gg ‘

jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a |

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

-riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en bagéfél}ééﬂ
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refiere la presentemhemof

ria, constituyé una novedad industrial; con caracterisﬁicés

y ventajas que la hacen merécedora del privilegio de éxplde )

tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando as{

los méritos de quien aporta a la industria del pais ung ne-

jora efectiva y precisamente comprendida entre las éhuncia-.

das por la Ley como paééntables. (Arts, 46 y 47 en relééién

con el 171, en su nueva redaccién afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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Esta invencién consiste en una gria higréuliédJ.
que puede montarse sobre un camién comercial sin gfeétﬁéﬁv
modificacidén alguna en el mismo s{gndo capaz dextrésladér-
se por carretera publica, a una velocidad elevada.

El camidén portador puede ser de tres o cuatro
ejes en funciébn de la capacidad de.carga de la grﬁa propi%'
mente dicha. ' 4 ‘

El objeto de la invencibén se describe a conti-
nuacibén con ayuda de los planos adjuntos en los Que se re-
presenta: o

Fig. 12 vista en alzado laterai y‘poéicién’de
reposo -
Fig, 22 ﬁistq en alzado ﬁoster%pr
Pig. 32 vista en alzado planta superior
Pig. 42 vista en alzado lateral en posiciénvde'

méxima extensién.

Sobre el chésis del camién.portadér N deﬁidamen-
te fijada a &1, se colocari una estructa (1) de gran ri-
gldez, de tipo celular y de dimensiones suflclentes para
cubrirlo totalmente. En su parte central superlor 11eva
el asiento mecanizado (2) del rodamiento de gran diéﬁetfd
que sirve de ‘apoyo a la estructura giratoria y en sus
extremos, 1los cajones para alojamiento de las vigas telesH
copicas (3) de los gatos de apoyd (4).

En su parte delantera, lindsnte con la cabina
del camidn, lleva alojada la bomba de alta presién, corrq%
pondiente al circuito de gatos, con los demés componentes
del citado circuito.

Las vigas telescdpicas (3) de los gatos de

apoyo (4) se deslizan sobre rodillos, accionados,hidréu-
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alojamiento del mecanismo de giro, asi como paso a la su- |

‘rior las articulaciones para el eje de la pluma, e 1nmedia

'se encuentra el motor auxiliar que acciona la bomba de al-

#. .....
un amplio rectédnulo de apoyo. Los gatos vertlcales (4),_

son también hidrdulicos, accionados por cilinros de‘doble
efecto con vélvulas de doble retenc16n 1ncorporadas.vr}‘ i
Los platos de apoyo sobre el terreno, son a ré-,
tula esférica articulads al extremo del vastago del cilln-f
dro vertical (4). U’ T
El rodamiento de gran: dlametro s0porta todo el
conaunto movil (5) de la plataforma, permltléndole giro
ilimitado en 360 grados. Este rodamlento presenta doble~
hilera de bolas, absorbe todos los esfuerzos ax1ales y -
radiales y admite que el centro de gravedad con_carga;~f7
méxima, pueda encontrarﬁe en la periferia del rodaﬁiento,'
Dispone de dentado interno, incorporado a uno de loé'ani-

llos del .rodamiento y centro libre que permite un fé¢ilfé_“

perestructura de los circuitos hidréulicos, eléctricos,
aire, etc. _ : ‘ '
La estructura giratoria (5) esté constltuida

fundamentalmente por una estructura celular de acero sol-

dado de gran rigidez, llevando en su parte posterlor supe- o

tamente debajo el soporte del contrapeso.

La parte inferior,Areforzada con un anilld; y
debidamente nervada, va unide al rodemiento de granidiéme—
tro mediante tornillos de alta re51sten01a. ; ”

Incorporado a la superestructura glratoria (5)

ta presidén correspondiente a los circuitos superiores de

movimiento propio de la gria.
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Flnalmente, en la parte anterlor de la est““'
tura, van situadas las artlculaciones de los. cllindros:
de doble efecto para el camblo deiglcance de 1a srug

El mecanismo de giro en un plano horlzontal,‘va
aloaado entre los SOportes laterales de la estructura
glratorla (5), -estando constituido por un reductor tipo_
monoblogue, cuyo eje vertical de salida lleva enfrentado
el pifibn de giro que engrana con el dentadollntep;Op‘dey_
gran rodamienﬁo.- ‘ | .‘” -l

El reductor lleva directamente embridaﬁdL;l mo—
tor de accionamiento hldraullco, todos sus eaes glran so;.»'
bre rodamientos y. los juegos de engranaae van . engrasados
por barboteo. Todo el mecanismo queda protegldo perfecta—
mente al no quedar ningin elemento m6v1l al alre libre.fz

Lateralmente a la estructura glratorla (5) 1ra

. situada la cabina de mando, constitulda ‘en chapa de acero,i;

y dispuesta de forma que proporclona el max1mo de ViSlbl— 5}
lidad sobre el campo de trabaao. Al glrar con la estruc-T,§ 
tura, la carga siempre queda enfrente del 0perador y no‘;';
existen puntos ciegos. Esta cabina no se ha represeptgdgi
en los.dibuqu, para mayor claridad de las partes ﬁﬁnda;
mentales de la gria. | ' R
La cabina de mando lleva en su parte frdnéalv
el bloque de distribuidores del mando hidréulico de la' ' |
elevacibén, giro, cambio de alcénce y_telescopado‘dé;iat

pluma. Asimismo, y sobre el citado blogue, se encu§§tn*:¥'°

el cuadro de mandos del mqtor auxiliar, con claxon'y prééf?
yector luminoso para trabajos nocturnos. '
La pluma (6) del tipo t616806p100 de varlas‘

secciones, esta constltulda por una estructura de chapa
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de acero plegada y soldada, con graﬁ résistencia a‘lé‘£le-
xién y torsidn, eﬁ‘cuyo interior se desplazénllgghgec—'
ciones teiescépicas (8 ¥y 9, ouyasvsuperficies 1isés-yw3
cerradas facilitan la proteccién contra la corr0516n.ﬁ;a;
El desplazamiento de las se001ones telescéplcas
(8 ¥y 9) se consigue por la accién de un cilindro. de doble
efecto complementado con dos cadenas de alta resistenc;g“
De esta forma se consigue que la variacién de la‘IOngitud
de la pluma sea de forma sincroniéada y progresivg,‘maﬁéln
teniéndose la méxima seccién resistente alvequilibr{grsel
autométicemente las iongitudes de las dos secciohesAteles{-
cépicas. |
La eleva016n de la pluma se logra con dos c111n~
dros (7) paralelos de alta presién hidrédulicos y de doble
efecto, situados entre la base de la estructura glratorla,
(5) y el codo de la pluma (6). Pab# conseguir una perfedé'”
ta sincronizacibén entre ambos,rva situado un divigpr:dp c%u4;'
dal en el circuito correspondiente. | |
La gria lleva incorporaao un cabrestaptg.dezpla-
netarios, efectuéndose la elevacién y descenso de.las,dar-
gas por motor. | :
El polipasto dispone de varios ramales.
Opcionalmente, puede incorporar un cabrestanté
con control de caida libre, lo que da una mayor velocidad
en el trabajo y un nuevo elemento de seguridad contra el
vuelco de la grida.
Comd fuente motriz, y para el circuito de gaﬁos
(4), la gria dispone del grupo Diesel del mismo camidén.
y mediante una toma de fuerza acoplada a la propia caja

de cambios, accionas directemente una bomba de alta pre-
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' de carga y cualquiera de los otros tres.

- terior o trasera de la estructura base, ¥ en su’ 1nterlor, o

. de distribuidores de gatos.
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Los cuatro movimieéntos ii trabaao. elevaclén

carga, telescopado, giro y camblo de alcance se efe?tuan 
con un bloque de distribuidores de acclonamlento manual;
tipo hombre muerto, dotado de dos véilvulas de regulaclén;
maxima y:vAlvulas de frenado para el motor hldréulico de
giro. Pueden simultanearse dos movimientos, la elevacidnx

Todas las estructuras metéllcas de la grua, 1n‘
cluido el bastidor del camidn portador se construyen conl
chapa de alto limite eléstico. A '

Ademés de los elementos descritos; la'giﬁ_

objeto de la invencién.pude estar dotada en'la parfe pos; -[

de un cabrestante de arrastre, accionado desde el grupo

El plumin auxiliar (10) prOporclona algunos me-il
tros méds de altura para trabajos con carga maxlma reducl—
da. Es plegable y en posicidén de transporte va montado :
bajo el primer tramo (6) de pluma, siendo su despl;gggeg%r.

répido y sencillo.

Hay dos circuitos hldraullcos totalmente Bepara-
dos, el de gatos (4) y el de 1la superestructura (5);'Enif
el primero de ellos, la fuente de presibén de aceite,:]
una bomba de paletas, | :

Situedo inmediatamente sobre la bdmba, i#é;§;é§”"“
depésito de aceite, amﬁliamente‘dimensionado para evifég

el calentamiento del mismo. Dispone de filtros de aspira~

cién y retorno con filtracién magnétlca, tapén de 1lena- 'il

do con filtro de aire, llave de paso, ‘niveles, etc;




5 trlbuldores y llaves de paso que permlten el acc1onamient_

de las vigas (3) y de los gatos (4). El control puede ser

simulténeo, o completamente 1ndepend1ente, permitlendo una

31 jextensién variable para poder trabajar en esPaclos reduci—

dos. El circuito dispone de védlvula de regulaclén de max1~.fﬂ

o 10 ma.
iy . En el circuito de superestructura (5) la fuente
de presibén seré una bomba doble de paletas, Sltuado al otrc?

A lado de la estructura (%), ird el depéslto de acelte, ale- }

Jado del motor auxiliar para ev1tar el calentamlento pro-’

18 cedente de éste. Dispone de flltros de asplraclén y retor- ;'

no con filtracién wagnética, tapén de llenado con filtro‘

':‘ 3 de aire, llaves de paso, n1veles, etc., ampllamente dlmen- f jé
'0':' sionados. ' | B B ;7
R A continuacién de la bomba, va montada una val- o
- vula de regulacién de mixima que situada en tandem con ’N g
e una electrovélvula, protege al circuito de sobre cargaS'; %
PR s
) :f.; - y falsas maniobras. Lz electrovdlvula puede ser. actlvada :
. 'E‘ pPor un presostato que indica la presién interior_dé"lqs‘ciwﬁ_'?
:}:Z lindros de cambio de alcance. . | » ,;?ﬂ:,ﬁi;@;
o028 Montado en tandem con el cabrestante de elevaci&ii"

principal, en el extremo inferior de la pluma, se dispon—'

dré el cebrestante auxiliar para el plumier (10)

30 : TR R I
: . - : . At
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-as{ el criterio del legislador en el sentido de qué paten-

Hecha ia descripcién a que,se'refiere la gqmoria‘
que antecede, es prgciso insiétir §§ que los detaiigs de
realizacibén de la idea expuesta, pﬁ;dén variar, os decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas sie;pre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan fefledados en los bﬁrrafos dé'la dééciigﬂ
cién hecha., En efecto, el Articulo.481delvEstatuﬁo figéﬁte
sobre Propiedad Industrial, establece comﬁvnq patentables,

en su apartado tercero, "los cambios de fdrma, dimensiones,

proporciohes y materias de un objeto yaﬂpatentadd" fijando

tada una idea que pueda dar lugar avuné,realidad précfiga
e industrializable, nadie podré ‘apoyarse en ella para, &
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia,

Este principio, en quantolal alcance de la protec-
cidén del objeto patentado sé refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del‘Tribunal_Supremo, Yy entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otrgs.

| Establecido el concepto expresado; en cuﬁntq a la.
awplitud que debe darse a la proteccién solicitada; se re-
dacta a continuacibén la Nota de-Reiviﬁdicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo pArrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{
las novedades que se desean reivindicar: B
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacibdn exciusi—

va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1. GRUA HIDRAULICA TRANSPORTADA, que.. estando-

&
£,

disenada para 91tuarse sobre un camlon de gran tonelaje,
esencialmente se caracteriza porque se constltuye a pqrtlr B
de una estructura celular rigida que cubre totalmente elgf
chasis del camién portadbr, monténdose en-la part§ ¢entrali
superior de dicha estructura un asiento para un rodgmiénf§'
de gran diémetro mientras que en los costados de lé‘ffépia
estructura existen parejas dé alojamientos transversales
para Qigas telescépicas que extremamente inéorporan ggtqs~
de apoyo vertical, accionados, al igual que las vigas e$¥
tensibles, por cilindros hidréaulicos de doble efecto, ha-
biéndose previsto situar sobre el rodamiento de gran:ﬁiéme-
tro una estructura giratoria dentro de un plaﬁo hbrizontai,
a la que se articula un brazo teiescépico de varias‘éecciOA

nes, siendo acclonado el brazo en un plano vertlcal, med1an~

te dos cilindros hidraulicos de doble efecto, en tanto que_'

las secciones telescdpicas son exten31bles a traves de un
cilindro hidréulico de doble efecto, 31endo 1ndependlentef
el accionamiento de cualquiera de 1os cilindros hldrauli—
cos de la grua respecto al resto de ellos y también 1nde-A
pendiente del movimiento de rotacidén de la estructura gira—
toria, cuyo cambio de posicidén, dentro de un plano horlzqn—
tal, se realiza a través de un reductor cuyo eje veftiéél'
‘de fuerza dispone de un piﬁén‘que engrana permanentementé
con la periferia interna:dentada.del rodamiento de é:én.diéu
metro que soporta al conjunto. ' .
2. GRUA HIDRAULICA TRANSPORTADA, segun reivin<
dicacidén 1, caracterizada porque en el extremo libre de la‘

ultima secc1qn del brazo elevable telescoplco se art;cula

un plumin que en bosicién de reposo de la grua qﬁéda dis-
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1 puesto bajo el brazo telescédpico. . =
} 3.~ Se reivindica por‘ﬁltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se sqlicita
GRUA HIDRAULICA TRANSPORTADA. ‘ '

8 Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta Qé once péginas
pecanografiadas y dibujos que se acompaian.

Madrid, 12 de abril de 1:973
10 , : : -
- BERNARDO UNGRIA
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