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PATENTE 190327

DE
INVENCIOEN

& favor de don FRANCISCO ROVIRALTA SALAS, de naciona-
lided espaﬁola,’residente en Barcelona, cealle Roger de
Flor, 262, por "TURBOTRANSMISOR HIDRAULICO AUTOMATICO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invenoién se refiere a un turbo-
trensmisor hidréulico automético, combinado con una dis-
posicién mgcénica que le permite el méximo de rendimien-
to en la trensmisién, proporcionando efioientes resulta-

5. dos en toda clase de veh{fculos, tanto ligeros como pese-
dos.

La carecterf{stica principel de este turbotrans-
misor radica en sus dispositivos hidrdulico y meocénico,
que, con el mf{nimo de pérdidas por resbalemiento hidrdu-

10. lico, permiten transmitir la fuersa del motor al eje
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tractor, obteniéndose, al proplo tiempo, una relacién

de multiplicacién de fuersas progresivas desde cerc has-

ta la toma en directa, con un valor efectivo en cuanto

a aceleracién en cualquiermcondicién de trabajo del wvehi-
5. oculo, proporcionsndo, finalmente, una gran seguridad me-

cénica.

Esencialmente, este turbotransmisor consiste en
una combinacién hidrédulice y meocénica, estudieda espe-
cialmente para la obtencién del mayor rendimiento del

10. conjunto. Una serie de turbinas, unes de gocién directa
'y les otras de reacocién, o sea desviadoras del acelte,
son montadas sobre dispositivos de antirretroceso, gue
les permiten el giro en un solo sentido. Estos disposi-
tivos giran libremente cuando el conjunto de las referi-

15. das turbinas ha sdquirido suficiente velocided y funcio-
na como un embrague Fluido, permaneciendo inméviles aque-
1llos diepositivos cuando es necesaria una multiplicecidn
de fuerges pera obtener gran potendia, de acuerdo con
las condiciones de tradajo del vehfeulo. La parte mecd-

20. nica estéd formada por unos juegos de pifiones planetarios,
obteniéndose ls marcha atrfs por medic de sistemesclésicos.

Para la mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompaflan unos dibujos en los gque, tan
g6lo a t{tulo de ejemplo, se representan unos casos préc-

25. ticos de realizecién del turbotransmisor nidréulico euto-
mético oéjeto de la invenecién.

En dichos dibujoe, la figura 1 muestra esgueméti-

camente el turbotransmisor, formsdo por el grupo hidréu~
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lico y el mecénico; la figurae 2 corresponde g una vista
geccionada de las turbinas y bombas que 1n;egran el ture
botransmisor; 1a figura 3 es una seccién por la lfnea
III-III de la figura 1; la figura 4, otra seccién por
la 1{nea IV-IV de la misma figura; las figuras 5, T, 9,
11 y 13 muestran variantes del turbotransmisor represen-
tedo en la figura 1; y las figuras 6, 8, 10, 12 y 14 eon
las correspondientes secciones de turbines y bombas de
todas estes varlantes.

Fl turbotransmisor representado en la figura 1
estd constitufdo por una bomba principel inyectora -l-,
solidaria del eje -2- unido al volante del motor. Fren-
te a esta bomba ~l1- va dispuesta otra bomba -3« auxiliar
o sotivadora del torbellino de aceite, la cual va unida
a una corona -4-, la oual engrana con uncs pifiones pla-
netarios ~5-, que giran y se trasladas sobre una rueda
dentada ~6-. Estos pifiones -5~ son sostenidos por los
ejes -T-, fijos a los brazos -8~ que unen la bomba prin-
cipal ~1- con el eje motor -2-. Contigua & la bomb a
principal inyectora «l- y a la activadora ~3- figura la
turbina principal «9«, acoplada directamente al eje ~10-,

en el que se halla montada la rueda -6-.

El eje motor -2- es portador de la rueda ~li-,
con la que engranan los pifiones plenetarios -12-, dis-
puestos dentro de les coronas dentadas «13- y wl4iw. La
corona ~13- estd unida al eje ~10-~, sobre el que figura
la rueda ~15- acoplada a otra similar -16- para oonsti-

tulr una bomba inyectora de acelte al grupo de bombas y
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Enfrente de le turbina principal -9« van dispues-
tas otras dos de reaccidén 17~ y ~18-, conjugadas entre
sf por medio de un dispositive de antirretroceso «l9-,
figurando otro dispositivo idéntico ~19'~ montado entre
el eje «20~, portador de la turbina -18-~, y el soporte
-2l-, unido & la o0aja -~22~. Ademds de las turbinas ~17-
¥y «18-, figura otra turbina libre conductora de aceite
-25~, la cual es independiente de los elementos desori-
tos, viniendo gulada por medio de. ~24- sobre el eje ~20-
de la turbina ~18-.

Los pifiones planetarios ~12- giran sobre los ejes
w25, soiidarios de los -26~ portadores de otros pifiones
plenetarios ~27~, que giran sobre la rueda ~28-, depen-
diente de la corona ~l4e, portadora de la banda de freno
-29-. Rodea estos pifiones planetarioe ~27«~ otra corona
~30~, provista de la banda de freno «31l-. Los ejes -26-
son solidarios del ~3%2-, acoplado, a través del embrague
=33«, &l eje de la transmisién «34-. Todo el conjunto
desorito Yltimamente queda rodeado por la caja del cérter
~35«, en cuyo 1nteriof figura el aceite necesario para
el funcionamiento del turbotransmisor, aceite que es
recogido por la bomba alimentadora -15-16- y enviado a
las bombas y turbinas.

El conjunto planetario ~4=~, «5- y «6« puede ver-
se claramente representado en la figura 3, y el disposi-
tivo de antirretroceso ~19'- puede examinarse en detalle

en la figura 4. Debe indicarse gue la disposieién de la



[\

5.

10.

15.

20.

25.

-5 -

190627

figura 3 es eplicable tanto & los grupos -4=, -5-, =6

’Z'L “(\\L ‘ SIERPR

como & 108 Al-, «12=, =13~ y «l4-, «28-, =27~ y =30~.
Otro tanto ocurre con el dispositive de la figura 4,
aplicable tanto al «19'- como &l «19~.

Las variantes gue presenta el caso de la figura
5, son, con respecto al conjunto de la figurae 1, las
slguientes:

‘ a) El1 eje «~10~, solidario de la turbina princi«
pal -9~ y de la rueda -6-, constituye el eje de los pi-
fiones planeterios -12«, prolongédndose & la salida de los
mismos en el septor ~25-~ como en la figura 1l; y

b) La corona -13- estéd montada libre sobre el
eje =-10~, engranando con una rueda -36-, sobre el eje
~37- de la cual figura otra similar ~38-, que asu ves,
engrana con la rueda -39~, unida, a través de -24-, con
le turbine conductors ~23~.

Todos los elementos restantes son los mismos que
loe descritos.

En la figura 7 se representa otrs modalidad de
turbotransmisor, esencielmente iguel el de la figura 1,
excepto en los puntos siguientes:

a) Falte la turbina libre -23-, supliéndole la
turbine de reaccién «18-, gque afecta su mismo perfil;

b) tnicamente existe un solo grupo planetario,
formado en el presente caso por la rueda central -ll-,
sobre la que giran los pifiones ~21- conducidos por el
eje -=10-, que estén en comunicacién con el ~25-, a su

vez unido al =32-;
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¢) en el eje ~32- va montado un disco =40~ para
el frenado con electroimanes de la turbina ~9-. En este
mismo eje «32- figuren: una ruedsa «~41- que engrana col
la ~42-, portadora, a través del eje -43-, de otra rue-
da -44- que va acoplada con un pifién «45-; y

d) entre el eje =32- y @1 -34- va dispuesto el
embrague mecénico formado por las piezas complementa-
rigss -46- y -47-, acclonable la segunda por medlo del
mendo «48«,

Los engransjes -4l-, «42-, ~44- y -45- estén
dispuestos para la marcha atrds, oomo se indicard més
adelente.

Figura 9.- En estafigura debe observarse:

a) La bomba inyectora ~l- trabaja al igual
gue en los casos anteriores; .

b) la turbine -9'- se halle intercalada entre
lae de reaccién ~17- y =18<;

¢) la conexién de esta turbina ~9'- con la co-
rona ~13- se efeofifa a través del eje -49-; ¥

d) se ha suprimido la turbina libre ~23- ( como
en el ejemplo de la figura 7), figurando también la
bomba activadora -3-.

Lee restantes piezas son iguales que las de la
figura 1.

En la figure 11 se tiene ques

a) Se han suprimido la turbina libre ~235~ de
la figura 1 y la bomba activadora -3-;

b) la turbine prinocipal -9~ afecta perfil simi-
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ler a1l de la bomba inyectors ~l-. Esta actia en sentido

inverso que en las figuras 1, 5, T ¥y 9;

¢) la turbina -9'- se halla colocada entre las
de reaccién ~17~ y ~18-, estando la -9~ conectada con
los pifiones planetarios -=12- a través del eje -10-,
mientras que la corona -13%- estid unida a la turbina -9'-
por medio de su eje =49-.°

Los restantes elementos son los mismos que los
de la figura 1.

En la figura 13 se representa un caso de reali-
zaclén del turbotransmisor objeto de la invencién, el
cuel presente las modificacliones que a continuacién se
exponens

&) Se ha suprimido la bomba activadora =3«;

b) la bomba principal -1- actda en el mismo sen-
tido que la del caso de la figura 11;

¢) falta la turbins 1libre ~23- 44 la figura l,
supliéndola la propia turbina ~9= de perfil igual gue
el debla bombe principal ~1-, y estando dispuestas las
turbines de reaccién ~17- y -18- en las bocas de la bom-
ba -1~ y turbina -9-. Todos los elementos restantes con-
cuerdaes con los de las figuras anteriores.

Por lo que respecta al perfil de los dlabes de
les bombas y turbinas desorites, debe seflalarse gue es
recto, &i bien inclinado, en la bomba inyectora -l1- y
bomba activadore -3-, y recto y sin inclinacién en la
turbina conductore -23~ (figura 2), siendo el mismo ocur-

vado en las restantes turbinas (figures 6, 8, 10, 12 y 14)
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en las que el conjunto de dichos élabes forma una linea
ondulada.

La curvatura de los referidos 4labes esté estu-
diada para producir un efecto de reaceién en la turbina
anterior, provocada por el choque del aceite, reaccién
qﬁe ge aprovecha pare dar a esta dltima une meyor acele-
racién.

El funeionamiento del turbotrsnsmisor descrito
es el sigulentes

Suponiendo (figura 1) que el motor estd en mar-
chae y que todos los embragues estdn flojos, se tlene que
la bomba ~l~ inyecto¥a de acelte arrastra la turbina =9-.

El aceite necesario para la formacién del torbellino im-

' pulsor viene proporcionado por la bomba alimentadora

-~16-15-, que recoge el aceite del interio¥ del cérter y
1o envia a preeién hacia el conjunto hidrdulico a tra-
vés de los ejes -2- ¥y =10~ (figura 1) 6 -32~ y -2- (fi-
guras 5, 7, 9, 11 y 13).

Al acelerar ligeramente el motor, se tlene que
la bomba -3-, destinada a aumentar la presién del acei-
te de la bomba -1-, a los efectos de aumentar la fuersa
de torsién del motor, gira a mayor velocidad que la
bomba -1-, debido a que el pifién planetario -5- le obli-
ga a ello por apbyarse ocontra la rueda dentada -b6-, 801i«
daria del eje -10-, el cual gira a mayor velocidad que
la bomba ~1l-, hasta gque no se obtiene el acoplamiento
directo entre -l- y ~9~ y el eje ~32~, en cuyo momento

la velocidad de giro de estos elementos es la misma.
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Le bomba ~3- inyecta aceite a una presién mayor
que la que proporciocna la bomba ~1-, impul séndose, conjun-
tamente con esta Yltima, aceite contra las turbinas -9-,
«1T~, =2%-, =18~ y ~9- del conjunto, ¥y estableciéndose
una circulacién de aceite a través de estos elementos.

Debido & la dispoeicién especial de los £labes

o -paletas de las turbinas, se producen unas fases de
accién y reaccién que dan por resultado una multiplica-
cién de fuersas sobre la turbinae principal -9-, desde
cero hasta la marcha en directa.

Si se examina, por ejemplo, la figura 2, puede

comprenderse fdcilmente este efeoto de reaccién que

produce la aceleracién deseada. Si el aceite que provie
ne de la bomba inyectora -l- pasa por‘los £1abes curva-
dos de -9~ y se dirige a presién contra los de la tur-

bina de reaccién -17-, resulta que, por estar estos -
timos curvados en sentido inverso que los de la turbina
~9~, producen cierta resistencia al aceite, el ocusal, en
virted del choque producido, ocasione una reacecidn en su
propia turbina -9-, obligando a ésta a desplazarse a ma-
yor velocidad que la que habrfa conseguido si.ilos dlabes
hubleran estado dispuestos en el mismo sentido.

A medida que la turbina -9~ va aumentando en su
revolucién igualando a la bomba -l-, la bomba auxiliar
«3- disminuye en su giro, debido & aumentar la velocidad
de la rueda -6-, y por ser conveniente que vaya dejando
de inyectar aceite a preaién hasta llegar a la directa.

Para que el vehfoulo inbie su desplasamiento, se
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‘ conecta el embrague -33- (0 el -46-4T7- en la figura T).

Ia rucda dentada ~11 engrana ocon les pifiones planetarios
«12+ y éstos con la corona ~l3~. El eje ~32~ no obedece
el giro de la rueda «lle porque la corona «l3« y la turbi-
na =%« sirah en sentido contrario al de la bomba ~l=« de-
bido 2l conjunto planetario «lle, «12« y «13« y porque
el motor gira a marcha lenta no inyectando aceite.

Le corona -13- sostiene con eficacia la reaceién
de los pifiones ~12-~, ya que las bombas ~1- y -3~ inyed-
tan el aceite a presién contra la turbina -9~ con mul-
tiplicacién de fuersas en virtud de las dos fases de
reaceién de las turbinas ~17- y -18«,

. Al acelerar, el giro del motor da lugar & una in-
yecelén de acelte a presién contra y a travée de la tur-
bina principal -9-, pasando de ésta a las turbinas de
reaceién =17- y -1B-.

Debido a estas fases de reaccién, la turbina -9-
se ve obligade a dejar dé girar en el sentido contrario
al de la rotacién inioial o sea al de la bomba -l-, mo~
viéndose normalmente con relacién a esta dltima. En el

momento en que la turbina -9~ tiende a pararse para
invertir su sentido de rotacién, detenténdose un momen~
to debido a Que empleza la presién del aceite & actuar,
es cuando el coche inicia su avance eficazmente en vir-
vtud de la multiplicacién del conjunto planetario -1ll-,
wl2e y le—, ya que la rueda ~ll- ataca a los pifiones
~12-, los cuasles se apoyan oontré la corona -13-, obli-

gando &l eje ~32- a girar a poca velocidad. Al continuar
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la presién del acelte y & medida que el vehfoule va avan-

gando, la turbina -0~ gumenta en su giro deblido a2 la reac~
oién del pceite sobre «1T= y «18« haciebdo que la coro-
na -~1%~ sostenga cada ves con meyor fuersa la reaccién
que la rueda =11~ produce sobre los pifiones ~l2-, for-
gando al eje ~32- a girar més répidamente, hasta gque se
obtiene la toma en directa,en ouyo momento las turbinas
de reaccifn -17- y ~18- giran libres gracias a sus die-
poeitivos de antirretroceso «l9= y -19'~. En estas con-
diciones se tiene . gque le fuersa del motor se transmite
2l eje ~32- hidréulica ¥ meoénicamente,vobteniéndose como
resultado un mfnimo de pérdida de fuerza por resbalamiens

to, oon un gran valor de transmisién y aceleraclén en

 ouslquier condicién de trabajo del veh{fculo.

Dado gque la rueda -ll- atace al eje -32- a través
de los piﬂones plenetarios ~12-~, la corona =13« gostiene
1a reaccién, obedeciendo el vehfoulo enérgicamente. Cuan-

do este dltimo trabaja con cargas pesadas o con pendiens
tee, las turbinas de rescoién «17- y »18-~ se detienen en
el sentido del antirretroceso, frenéndolas la reaccién
del soeite contra ellas, pero a medida que el vehfoulo
sumenta en su velocidad, 1a turbina ~17~ inicia su gire
1ibremente con la turbine -9-, a fin de disminuir resis-
tenoias imitiles al paso del aceite, y as{ sucesivamente.
1a turbina 18- se detiene momenténeamente y lue-~
go gira libre ouando el vehfoulo va en directa. La bomba
activadora -3-, debido a su sistema planetario -4-, ~5-

y -6~ reduce, cuando el vehfculo va en directa, el resbha-



lemiento entre la bomba «l- y turbina -9-., cerrando el
embrague, es decir, haciendo una golidaria de la otra
a trevés del mceite. F ara la retencidn del veh{culo
en las bajadas, se actida con un freno sobre la banda

5. «29-, ya sea con el propio vacfo del motor o bien con
electroimenes sobre el disco -40- (figure 7). Pars la
marcha atrés, se inmoviliza la corona -30~, €n ouyo
momento el pifién -l2- hace girar la corona ~l4- en sen-
tido contrerio al del motor. lLa rueda -28- engrana con

10. loe pifiones -27-, los cuales, & su Ves se apoyan oon<
tra la corona -30- obligando al eje ~32- a girer inver-
samente con respecto al motor.

Para deterner el vehfculo momenténeamente, no

es necesario desembragar -33- al dejar de presionar el

15. scelerador, pues el motor gira en maroha lenta y las
bombas ~l- y ~3~ ne inyectam aéeite con la suficiente
preeién para hacer avanzar el veh{culo, preciséndose
pere ello actuar sobre el acelerador, con lo gque el
vehiculo inicia su desplazamiento gradualmente.

20. Le misién de la bomba -15-16- es la de hacer
circular una corriente continuas de aceite a través y
a lo largo de loe ejes -2- y =10~ 6 «2- y =32-, ocon el
£in de alimentar el conjunto hidréulico, cuyo acelte es
recoglido por dicha bomba del fondo del ofrter, que actia

25. de depésito. E1l aceite procedente de las turbinas, que
se habréd calentado durante el trabajo, se reffigera en
el proplo oérter del cambio.

Para la retencién del vehfculo en las pendientes
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basta frenar la corong =l4-,

Debe sefialarse que la relacién de velocidades
se establece entre la potencia del motor y la resis-
tenclia del vehfoulo, que es vencida por hkedio de los
diepositivos hidrédulico y mecdnico explicados.

Como complemento de lo expuesto, pueden hacer-
se lss siguientes observaciones:

a) La bomba activadora ~3- tiene por vnice mi-
sién coadyuvar al trabajo de la =~1-, aumentando la pre-
sién del aceite;

b) esta bomba -3~ gira 2 mayor velooidad que la

-lw guando el vghioulo no va en directa, moviéndose
ambas c¢on igual valor ouando el coche adquie:e esta ve-
locidaed;

o) tnicamente se utiliza la reaccidén del aceite
de la turbina principal -9~ sobre las turbinas ~17- y
~18- para la puesta en marcha del wvehioculo y para cer-
gas pesadas, es decir cuando se precisa un par motor
elevado;

d) en la veloocidad en directa las turbinas «17-
y =18~ giran libres, y s86lo estan paradas con cargas
elevadas o medias cargas, siendo la ~17- la que empieza
& girar oon la turbina principal -9-;

e) en la velocidad en directa, o sea la que
corresponde al 100 ¥ del valor total, la turbina conduc-
tora -23- tiende a obrar de bomba, impulsando el saceite
haelia le ~1-, con lo cual, por neutralizarse ambos impul-

sos de aceite, gueda formedo un conjunto précticamente
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f) 81 quitar gas &1 motor, le rueda «1ll- dismi-

rigido;

nuye de velocidaed, tendiendo los pifiones -12- & superar-
la por ir el vehfculo deprisa con respecto al eje motor
-2~, Al frenar sobre -29-~ se coblige & reducir la veloci-
dad de los referidos pifiones «12-;

‘5) estando en movimiento el motor, giran los si-
gulentes elementos: eje «2-, bombas -l-, plenetarios -5-,
ruede -1l- y turbinas conductora libre ~23-~., A través dd
los pifiones -5~, que engranen con la rueda inicislmente
patada -6-, Be arrastra la corona -4- y la bomba acti-
vadora ~3%~, con velocidad mayor que la de le bomba prin.

cipal -1-, Debldo & estg diferencia de velocidades, el

~aceite es impelido por la bomba -3~ a través y contra

la -1~ y turbinas -9«, «l7-, -2%w, «18-~ y ~9-;

h) estando el motor en marcha y parados los
ejes ~32- y -34- a travéé del embrague ~33-, la rueda
-6~ y la corona ~13- giran en sentido inverso al de la
bombe ~l-, debido al sistema dentado ~1ll-, «12- y ~13-.
En efecto: los pifiones ~12~ giran en sentido contrario
al del giro del motor, o sea de la ruede ceniregl «ll-,
arrastrando le corona <l3-. Por lo tento, le turbine
principel -9-~, esolidarie de dicha ocorona -13-, gire en
el mismo sentido que este dltima. E1 torbellino de
acelte impuleedo por la bomba principal -1- frena le
turbine «~9-, pardndose la misme momenténeemente y pa-
sando & girar en el mismo sentido que dicha bomba -1~-,

en cuyo momento el vehiculo inioia su desplazemiento.
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En este instante, -6~, «1%~ y ~11- giren a meyor velo-

cidad que «12- y «32e; |

i) en la fase de la puesta en mercha del vehfocu-
lo, siempre estén persdas lss turbines de reaccidn -17-
¥y =18~, gracims a sus dispositivos de antirretroceso
«l%« y «19'<;

J) debido a 1la curvetura de los £labes de le tur-
binae ~17-, el aceite provinente de la -9~ge apoyas con-
tra loe mismos, produciéndose una reaccidén que ocasions
une aceleracién de la mencionada turbina ~9-;

k) en le velocidad de un 50 % de la total, la
corona «13- no llega & consegulr la misma veloocidad que
la rueds ~114, glrando igusl que diche corona «13.-.el
ele -32~;

1) de este Wltima velocidad se pasa & la del
75% automdticamente, por la propla presién del aceite
coadyuvada por la bomba inyectora ~3-, gue obra de acti—
vadora en los valores -25%, 504 y T5%; ¥y

m) en la marcha ﬁtrés, se tiene que los pifiones
~12- no se trasladen pero giran sobre la rueda -1ll-, mo-
viéndose los mismos en sentido contraric al de esta ¥l~-
time, con lo que las coronas ~13- y =l4« y ruedas -28-
giran tembién inversamente con respecto a la bombe -1-.
Al frenar sobre -3l-, los pifiones «27- y ejes ~32- y =34-
giren asimismo en sentido contrario al del eje motor -2-,
obteniéndose de este modo le marcha atrds del vehfoula.

El funcionamiento de laes demde varientes repre—

sentades en las demés figuras de los dibujos que se acom-
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pafisn es, en esencia, el mismo que el descrito, con las
particularidedes sigulentes:

Figura 5.- Se estesblece una conexidén entre la
turbina conduotora -23-~ y le corona -13- a través de
un sistema dentado ~36-, «37-, «38~ y =%9-, para mayor
suavided y energie en le variacién de lae veloocidades.

Figura T7.- Se da a le turbina de reaccidén -18-
mayor superficie de trabajo y se simplifica el grupo
mecénico planetaerio, disponiéndose vYnicemente los pifio-
nes -2l- y una corona -l4-. Ademée, queda previsto un
disco «40~ para freno ocon electroimenes. Los restantes
elementos no seflalados en las figuras enteriores estén
destinados al freno mecénico y & la marcha atrése.

Figura 9.- Se he intercelasdo la turbina -8'~

" entre lae de reaccién ~17- y -18~. Resultados equiva-

lentes & los de las figuras anteriores.

Figﬁra ll.~ Supresién de la bomba activadora.
Las turbinas de reaccién -17- y -18« ge ballan en un
mismo pleno, entre la bomba -l- y turbinas «9- y ~9'«,
Méximo sprovechamiento del impulso del esceite.

Figura 135.- Supresién de la bomba activadora.
La turbines principal -G« c@n un mismo perfil que el de
la bomb@ principel -1l-. Las turbinas de reaccidn -17-
Yy =18« estén dispuestas frente a las booas de la bombe
prinecipal -1- y turbina -9-.

Nétese que en los ejemplos de las figuras 1l y
13, la bomba -1- trabaje en sentido inversoc &l de las

bombas -1- de las restantes figuras. Esta veriacién no
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afeota, ein embargo, al giro del conjunto hidréulico,

que es el mlsmo en todos los casos representados.
Serdn independientes del objeto de la invencidn
los meteriales, formas y dimensiones, tanto absolutes
como relativas, del turbotrensmisor descritc, en sus
diversas variantes, siempre que las modificacionese que

se introdugcen no afecten & su esencislidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencién:-

1. Turbotransmisor hidrédmdico sutomético, que
consiste esencialmente en un conjunto formado por un
grupo hidrédulico y uno mecénico, estendo constitufdo el
primero por una bomba principal inyectora de aceite, so-
lideria del eje motor, frente a cuys bomba se hallan
montados otra bombe activadora del torbellino de aceite
¥ cuatro turbinas, de las cuales, una, la principal, es
la que recite directamente el impulso del aceite, actuan-
dodos de las restentes de reactores y la Yltima, de con-
ductora del aceite, siendo portedora la bomba activadore
de una corona que engrena con unos pifiones planetarios
solidarios de la bombe principel, cuyos pifiones engranan
& su vez, con una rueda denteda sclideria, a través de

un eje adecuado, de uns corona gque envuelve otros pifio-



nes planeterios que giren alrededor de una ruedes solida-
rie del eje motor, eatando unido &l eje de la rueda
acopleda & los pifiones de la bombe inyectora la turbina
principal del conjunto, que quede situade frente a las
5e bombas activadoras e inyectora general, ¥ figurando
contigues a estae turbina principal otras dos turbines
de resccién independientes Jy acoplades entre s{ por
medio de un diepositivo de antirretroceso, de tel modo
que una de dichas turbinas gqueda situada en la parte
10. del conjunto donde el paso del sceite es més reducido,
o sea en la zona de mayor impul so centri{fugo, y la otre
turbine, en la boca de mayores dimensionee, halléndose
intercelado entre esta dltime y la parte fija del siste-
me un dispositivo de antirretroceso, ¥ figurando otra
15. turbina libre que actda de conductora del aceite dis-~
puesta frente a las turbinas de reaccién indicads, es-
tando unidos los pifiones planetarios del conjunto me-
cénico, o sea los que giran sobre la ruede solidarie
del ejg motor, & otros dos pifiones planetarios que se
20. mueven alrededor de una rueda dentade unide & una corona
qﬁe engrana con los primeros pilfiones indicadocs, envol-
viendo a los planetarios que se mueven alrededor de la
rueda solidaria de la corona Yltimamente mencioneada,
otra corona similar provista, el igual que aguella, de
a5, un dispositivo de fremo, ¥ estando fijados los eles de
los pifiones plenetarios de la {1tima rueda dentada & otro
eje que, a través del embrague sdecuado, se acopla al

eje finel de la trensmisién, estendo alimentado el con-
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junto hidréulico a través de una bomba auxiliar que re-

coge el aceite del interior del cérter y lo inyecte, a
través de los ejes de las turbinass, a éstas y & las bom-
bas principal y activadora.

2., Turbotransmisor hidrdulico automético, se-
gin la reivindicacién anterior, que se caracteriza por
el hecho de que la bomba general inyecta aceite a presién
oontra la turbina prinecipel, la cual, en virtud del im-
puleo gue provoca el mismo, iniecia su movimiento, aumen-
tando la presién del aceite la bombe activadora, gue gi-
ra & mayor velocidad que la bomba principasl, debido al
slstema plenetario, formado por una corona dentada que
engrenad con unog pifiones solidarioe de la bomba princi-
pal, cuyos pifiones se hsllan a su veg acoplados & una
rueda solideria de una corona montada sobre otros pi-
flones planeterios que engrehan con la rueda unida al

eje motor, existiendo esta diferencis de velocidad
nientras el giro de la bomba inyeoctora no es igual al
de la turbina principal dispuesta frente & la bomba ac-
tivedora ¥y & la propla bomba generel.

3. Turbotransmisor hidréulico auwomético, éegﬁn
las reivindicaciones 1 y 2, gque se caracteriza por el
hecho de que el aceite viene inyectado por la bomba
principal y la activadore, pasando a través de las tur-
binas del conjunto, estableciéndose una circulacién dél
mismo por entre los elementos méviles del elemento turbo-
transmisor, produciéndose, debido a la forma de los &labes

de las turbinas de reaccién un aumente de velocidad pro-
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gresivo de le turbine principel, desde cero nasta el 100%

del valor total, o se& hasta le toma en directa, dieml~
nuyendo le velocided de la bomba gctivadora a medlda
que la turbina princ;pal va igualando en su giro & la
bomba inyectorse, ocasionada esta diferencia por girer &
mayox velocidad la rueda con la que engrenan los pifio-
nee plenetarios solidarioe de la bomba principal.

4. Turbotransmisor hidrémlico automftico, segin
las reivindicaciones 1 & 3, que se caracteriza por el
hecho de que pare que el vehfculo inicie su desplagamien~-
to, se solidarizen a travée del embrague mecénico el eje
de le transmisién con el que se halle acoplado a los pi-
fiones plenetarios que engranen con la rueda dentada so-
1idaria de la corona que envuelve los pifiones que &€
mueven alrededor de la rueda unide 8l ele motor, ouyo
eje no obedece el giro de la bombe principal por moverse
en sentido contrario al de éste la corona dependiente de
lae turbine prirecipal, ouya inversién de giro tiene lugar.
por medio del conjunto formedo por le rueds solidaria del
eje motor, los pifiones plenetarios gcoplados a la miema
y la corona que los envidve, asf{ como por le felte de in-
yecclén de aceite por estar el motor,en marcha lente.

5. Turbotranamisor nidréulico automético, segin
1as reivindicaciones 1 & 4, que se caeracteriza por el
necho de que la corona solidaria de la turbina principal
sostiene con eficacla la reaccién de los pifiones plane-
tarios dispuestos dentro de gquélla, ya que las bombas

principal y asctivadora inyecten el aceite a presién con-
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tra la turbina principel con multiplicacidén de fuerzas

graclias al impulso del aceite sobre las turbinas de
reacolén, provistas de £labes ourvados, viéndose obli-
gede aquelle turbina principal a dejar de girar en sen-
tido contrario al de la bomba inyectora, moviéndose
normalmente con relecién a la misma, e iniciando el
vehfculo su desplazamiento cuando la referida turbina
prineipal invierte el sentido de su giro, en virtud de
la multiplicacién del conjunto pleneterio formado por
le rueda unida el eje motor, los pifiones que con le
misma engranan y la corona gue los envuelve, los cusles
obligan al eje de la transmisidén & girar a poca veloci-
dad.

6. Turbotransmisor hidréulico aytomdtico, segdn
las reivindicaciones 1 a 5, que se carecteriza por el
hecho de que a medida que el vehiculo avanza y al conti-
nuar al presién del aceite dentro de las turbinas, la
turbina principal aumenta en su giro debido al impulso
del aceite sobre las turbinas de reaccién, obligando ello
e que el eje de la transmisién glre a meyor veloocidad
graciass al conjunto planetario indicado, girando libres
las mencionadas turbinaes de reacecildn gracias a sus dis-
positivos de antirretroceso cuando la bomba inyectorae
y le turbina principel giran a la misma velocldad, es
decir, cuando el vehfoulo avanza en toma directa,

T. Turbotransmisor hidrdulico automdtico, segin
las reivindicaciones 1 & 6, gque se caracteriza por el

hecho de que cuasndo el vehfoulo trabaja con cargas pess-
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dae o en las pendientes, las turbines de reaccién se de-

tienen en el sentido del antirretroceso, frendndolas
el impulso del aceite contra ellas, iniciando su giro
1ibremente la turbina de reaccién dispuesta en la sec-
cién mfs reducida del conjunto ocuando el vehfoulo se
desplaza & mayor velocidaed, haciendo lo propio la otra
turbina colocada en la boca mayor del sistema cuando
12 velocidad de régimen de la turbina principal y la
bomba inyectora es la misma.

8. Turbotransmisor hidrdulico automético, segin
las reivindicaciones 1 a 7, que se caracteriza por el
hecho de gque la bomba activadora, debido a su sisteme
planetario formado por la corona gue envuelve los pi-
fiones planetarios gue engranan con la rueda solidaria
de la turbina prineipal, reduce, cuando el vehiculo
se desplaza en toma directa, el resbalamiento entre la
bomba inyectora y dicha turbina principal, cerrando el
embrague, es decir, solidarizando dichas bomba y turbina.

9. Turbotransmisor hidréulico eutomético, segin
la reivindicacién 1, que se caracteriza por el hecho de
que la unidén entre la corona gue rodea los pifiones plane-
tarios que engranen con la rueda dentada solidaria del
eje motor, y la turbina libre conductorm de acelte, se
efectia a través‘de un tren de engrenajes apropiado.

10. Turbotransmisor hidrdulico sutomitico, segin
1a reivindicacién 1, que se caracteriza por el hecho
de que una de las turbinas de reaccidén tiene la misma

forme que la bomba inyectora, estando dispuesta la otra
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turbina entre la booce de la primera y la de la turbi-
ne principal, que estd unida a los planetarios del
sistema mecédnico.

11. Turbotransmisor hidrdulico sutomético, se-
gin la reivindicaeidén 1, que se caracteriza por el
hecho de que entre las turbinas de reaccién se halla
intercalada una turbina auxiliar, unida a la corona
gue rodea a los pifiones plenetarios que engrahan con
la rueda dentada solidarie del eje motor.

12. Turbotransmisor hidrdulico automdtico, se-
gin la reivindicacién 1, que se caracteriza por el
hecho de que tanto la bomba inyectora como la turbina
principal tienen el mismo contorno, halléndose dis-
puestas entre ambas las dos turbinas de reaceién,

y, entre éstas, una turbina suxiliar, unida a la co-
rona del sistema plenetarioc, mientras los pifiones de
dste 1o estdn a la turbina principal.

13. Turbotransmisor hidriulico automdtico, se-
gin la reivindicacidén 1, que se caracteriza por el
hecho de que la bomba inyectora y la turbina princi-

pal tienen el mismo contorno, halléndose colocadas
entre las bocas de ambas las turbinas de reaccién,
acopladas entre sf{ a través de un diepositivo de anti-
rretroceso.

14. Turbotrensmisor hidréulico sutomético, se-
gén las reivindicaciones 1 a 13, que se caracteriza
por el hecho de gque los dlabes de las turblnas de

reaccién son de perfil . ourvo.



5.

P

. (5 CENTT0S
O[O Y

‘6‘\11 -

15. Turbotransmisor hidréulico automftico, se-
gin las reivindicaciopges 1 a 14, que se caracteriza por
el hecho de que la turbina principal trenesmite su fuer-
ga directamente al eje tractor o bien indirectamente a
través del conjunto planetario.

16. Turbotransmisor hidrdulico autométioco.

La presente memoria consta de veilnticuatro
hojas foliadas, esoritas por una sola cara.

Barcelona, a 22 de noviembre de 1949.

Frencisco ROVIRALTA SALAS
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