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El invento se refiere & maquinas a pistén princi-
palmente a bombas ( ocomo se supone en todo lo que si-
gue) y muy especialmente - porque paresce que en su oa-
s0 la aplicacién ofrece el mayor interds - perc no ex-
olusivamente, a las bombas para la inyesccién de combuse

tible en los motores de combustién interna, en partiocu-
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Tiene por objeto, ante todo, el ejeocuter les bambas

de tal menera que respondan mejor que hasta el presente a
las diverses exigencias de la préotlca,'principalmente_ que
su construcei én sea més sencilla que haste el prese'nte‘.

Consiste prineipalmente - al miano tiempo que las bom-
bas del género en ocuestidén estan compuestas de tal menera
que su pistén pueds recibir Juntemente son sus desplaza-
mientos axiales de traslacién un movimiento de rotecién -
relativa respecto a su eilindro, movimiemio que permite es-
peciaelmente asegurar une ru.noiép de di stribucién frente a
los diversos orificios & conductos distintos - hecer de ma-
nera que el pistén recibe del exterior su movimiento de ro-
tacidn y @ prever en la bomba medios, especialmente fOpes,
para obtener a partir de este movimiento los desplazamien~-
tos axialeay.

Comprends, aparte de esta disposicién prineipal, eler-
tas otres que se usan prefereﬁtemonte al mismo tiempo y de
les cuales se hablard mds explicitemente a continuacién a
saber: | .

- una segunda disposioién - reslativa a los medios pa=-
ra obiener en particular en dichas bombas, un movimiento
de traslacién axial e partir de un movimiento de rotacién
de un eje - que consiste en hacer llevar, por este ltimo,
una espscie de balancin provisto en sus extremos de topog’
que actuan junto con érgenos de apoyo (ruedecitas ete .‘.‘..)
f1jos & regulables, estando dicho balancin sujeto con pre-
ferenocia al 6rgan'o‘ 6 pistén a mover por uma junte que per-
mite oierta liberta.d'.'

- una teroera disposicién que consiste en las bombas

de un solo pistén actuando junto eon varios condustos de
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retrocesc, de prever sobre el retrosesc una valvula ¥nioce
y més especialmente une valvula reguledors por ejemplo del
género de aquellas descritas en las patentes anteriores de
le demandante, patentes francesas No. 822,785, £36.266 ¥
895,624) »

-~ y una cuarta disposicién - relativa a las bombas del
género de las para le inyeccién de combustible y en particu-
lar a aquellas en las cuales el pistén asegura le distribue
oién frente a un orifiocio en cammioscién con une cémera -
que recibe el cambustible de una bomba de alimentecién - que
consiste en constitulr este dltima par une parte del pistén
de la bombe de inyeccién, este parte ejerce el doble papel
de aspirecién y de retroceso frente & una cdmara 8 de un -
carter apropiado; |

Tiene por objeto, muy particularmente, cierto modo de
aplicecidn ( el que ss aplica @ las bombes del género en -
cusstién para la inyeccién de combustible en los motores,
bien entendido que muchas otres aplic&aiona; pueden ser -~
faoctibles), asi como eiertos modos de ejecucién de diches
diaposicionee,_y'adgmda tiene muy especialmente por objeto
y esto como productos industriales nuevos, las mdquinas &
bombas del género en cuestifn que permiten lea aplicacién de
estas mismas disposici ones, asi como los elemen tos especia~
les edecuados para su instalecién, y los conjuntos especial-
mente los motores que llevan mfquines 4 bombas aeme;antes;

De todas las meneres se podrd comprender todo esto, -
bien con la ayuda del complemento de la memorie que sigue,
a8l cano oeon los dibujos adjuntos, bien ehtend.ido este eom-
plemento y dibujos no se han dedo mée que a titulo de indi-
oacién; |

las figures 1 a 5 de estos dibujos muestran respecti-
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vemente en corte axiel, en carte parcial aﬁélogo e la figu-
ra 1, pero mostrand o un &rgano regulador en une posioién
de ajuste diferente de aquella de le figura 1, visto desde
eheima ¥ en cortes por IV-IV y V-V, figura 1 una bomba pare
la inyecoidn de combustible para motores de cuatro eilin-
dros en todo oonfﬁmma oon el 1nyento; .

laes figuras 6 y 7 son dos cortes esquematicos trans-
versalmente al eje del pistén de 1l citada bombe en le apli-
cacién de retroceso en tres sonductos y segfn dos modos de
ejecucién diterentes'.

Segun el invento y més especialmente segun sus modos
de eplicacién, asi camo los modos de ejecucién de sus di-
versas partes a lgs cuales parece que hay que consceder la
prefersncia, se propone, por ejemplo, instalar una bomba
para inyectar cambustible en los diversos oilindros de un
motor de combustién inteme policindrico, se lleva esto a
oabo ocomo sigue & de un modo andiogo.

Conviene antes recorder que las bombas de este género
cauprenden generalmente tantos cuerpos de bomba { y pisto-
nes, vélvules, leves, botones ets,..) samo eilindros tiene
que alimentar, De est o resulta une gran multiplicidead de
érganos que, edemés del precio de coste importente gue re-
sulte, esten suletos a frecuentes dessomposiciones & cause
del defecto de similitud ebsolute entre estos diversos ér-
ganos, Por otra parte, la regulacibn, es decir, ls dosis
de las cantidades de combustible inyecotedas para la velo=-
cided y la potensia deseadas, se asegure, en general, por
un reguledor mecdnico 4 neumatico que astde sobre los Srge-
nos de regulacién de dichas bombas; pero, & consecuamcis
de la multiplicidad de estes Yltimas, el esfuerzo exigido
es considerable y exige por cmsiguiente reguladores complis-

cados y costosos,
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Se conocen tambien bombee de pistén desi:azéf:f@al -
mismo tiempo axialmente y en rotacién, para asegurar, con
la ayuds de un mismo pistén, el retroceso hacie verios
econductos distintos, pero su cbnstrueoién es bastanﬁe cOm~
plicade y conduce a una obstrucecién mportante‘.

Se procede de manera que, oonforme ai invento, la -
bomba lleve un pistén de este género de doble desplezamien-
to axial y de rotacién, actuando en conjunto sm verice
oaduoctos de retroceso, dicho pistén recibe de un eje de
mando su movimiento de rotacién, mientras q‘ie se preveen
medios en la bomba para obtener el movimiento de vaiven
deseado para posiciones anguleres determinsdas de dicho
eje'.

Concerniente a estos dltimos medios se pueden ejeou-
tar de varias maneras, pero, ventajosamsnte, con le ayuda
de une especie de balencin que lleve en sus extremos le-
vas adecuedas para actuar ocon lcs &érganos de apoyo espe=-
cialmente rodamientos, que son llevedos por un plato fije
6 eventualmente regulableb.

De este modo se puede recurrir, para le ejecucibn de
1s bombae, & un eje receptor -l- que gire en, por lo menos,
un palier apropiado del bastidor =2- de la bomba y llevean=-
d0 por una horguille -8- un balancin -4- adecusdo, pare
que lleve ella misma un vésjbﬁgo -5« del pistén -6- de ai~-
che bomba, este balancin lleve en sus extremos levee de
un perfil conveniente -7- que actuan con un soporte de
rodillos -8~ en el cual estan provistos érganos -9~ ade-

ouadds para engendrar el movimierto de treslacién coaxiel,

~ estando el conjunto scmetido & la accidn de un muelle re-

troceso ~10-, Estos dltimos érgenos -9- puedem estar cons-

tituidos ventajosamente par bolites & rusdecillas montadas
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en alojemientos apropiedos del brgeno 6 plato -11- que 1lle-
va d;cho soporte de rodillos. _

Se omcibe que segun el némero y la posici én de los -
érgenos de apoyo camo -9- se puede reguler de une menere
apropieda el ndmerc y la posiciép engular de las rotaciones
del pistén para cada vuelta de este dltimo, en relaciém
con el némero de ocilindros qe hay que alimantar;

Preferentemente se constituye, entre el balansfn ~-&-
y el vdstago -5- del piatdn que hay que errastrer, une -
unién que pemite al balanefn, (por ot parte llevedo per
la horquille -3-), cierte liberted relativa efectusndose
este unifn con la ayude de cualquier sistema de Junte de
tipo conocldo y que comprende por ejemplo un plato -50-
llevado por el véstago -5- y provisto en su periferia de
dientes -51- adecuandos para engranar en las ranures de -
une rodeje =52~ que va en el balanein -4- con su centro
en -53- y el sanjunto, estando apretado por el niuelle -
=10~-, So asegure de esta menera un obntaoto perfecto en-
tre las dos leves -7~ y sus ruedecillas.

En cuanto a 1os medios para asegurar la distribucidn
del liquido & combustible haeim los cmductos de salida
como ~-12-, pueden estos ser de los més diversos, consis-
tiendo una de las meaneras de ejecusién susceptibles de ser
adoptados, cano se expone, en hacer actuar, por 1o menos
un pasaje lateral -13-, llevado por el pistén con dos ori-
ficios como -l4~, ~15- que dan acceso a los conductos -
-16-,—17- destinados a unir cada ocondusto -12- con la of-
mara de retroceso ~-18- del cuerpo de bomba, El conduocto -
-16~ puede ser uUnico, asi como el orificio -l4- que actum
aun junto con una ranura circular -19- del pistén.

En el ceso expuesto en les figuras 1 & 5 en los cus~
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les la bomba estd destinada & alimentar dos 6 cuatro con-
ductos de salida -12-, se ve gue el platp porta-ruedeci-
llas -ll- lleva dos pares de rue.deeill'as diemetralmente
opuestas, el pistén se supone un solo pasaje lateral -13-
¥y glrendo e razén de una vuelta por e¢iclo motor. En el
caso de seis csonductos se preveeria seis ruedecillas d.
sesenta gredos,

Si se tratara de alimenter un motar con un némero -
impar de cilindros ( 13,5 ete,.,) se procederia por ejem-
plo de menera que el pistén que se supone 'eira e media
velbeidad .del ciclo del motor, lleve dos pasajes distri-
buidores como =13~y -13p- (fig, 6 y 7) y se prevee es-

~ pecielmente un nimero de ruedecillas ~9- de dos, seie 6

dlez dispuestos por, pares dlametralmente cpuestos a 1208,
808 6 36%, las salidas hacie los diferéntes cilindros -
pu;den s;r:

& bien repartidos en un semisireulo presentendose el
mismo pasaje -15,- ] -13,- sucesivamente delente de los
orificios de los conductos ~12- 6 -17- durante un mismo
oiclo motor (fig. 6)..

é bien uniformemente repartidos alrrededor del cuer-
Po de bombe, los pasejes diametralmente opuestos -131- vy
=135~ presentandose alternativemente delante de los orifi-
clos de salida (fig, 7),

bien entendido que se podrfa adopter cualquier otre
disposiecién,

Para un motor de dos cilindros inclinados & 90% el
pPlato ~11l~ lleveria dos pares de ruedecillas inclinados
@& 452, girando la bombe & media velooided del ¢iclo mo-
tor ; el pistén lleva dos pasajes -151- y -13,-.

Ademés hey que haocer constar que cualquiera que sgee
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el némero y la disposid én de los cilindros del motor, siem-
pre serd posible dsegurgrse una distribucién correcta de =
esto, |

Referente a la distribusién del liquido 6 cambustible
al interlar de la cdmare de compresién -20- del pistén -6-,
se puede easegurar le miane de todas las maneres apropiades,
de manera preferente de modo que dicho pistén, segun la dis-
posicién corrientemente usadae, ejecuts 41 mismo le edmisifn
¥ la descarge del combustibvle frente e, por lo menos, un ori-
fici o =21~ en comunicacién con une cémara de alimentacién |
-2% -, Por otre perte, hay que hecer conster que las super~
ficies distribuidoras del pistén, como se han representado
en -25,-24~ en la figura 1 y que se suponen plenes y normales
en el eje del pistén, podrian ser oblicuas ¥y llevadas por -
une cabeze -6- desplezable axislmente en rotacidn con res-
pecto al v4stego -5~ del pistén, de menere que pueden tomar
una orientacién reguleble para la variacién de consumo y/4
de adslento al fin de 12 inyeccién, El Srgano de esta varie-
cién se podria obtener con ayuda de todos los medios del -
tipo omocido que permiten transmitir # dos 6rganos de ro-
tacién orientaciones relatives veriables, Tambien se podria
emplear para éfeotuar aut anaticawente le veariacibn de ade-
lanto, las disposiciones de la patente francesa anterior
no, 814,513 de la demandante,

Segdn una 4i spesici én ventejosa convendréd mcer que las

leves ~7,- en las cuales el pe'rﬁl podrd tener todas las for-

' mas apropiadas (eventuslmente regulebles), aseguran en le

primera parte del curso del pistén - que corresponde al cie-

rre del 6 de los orificios como ~2l- y & la puesta en presién

. = un movimiento acelerado, cusndo e, al contrario, el movi-

miento serd de una velccided méds moderaia durante el curéo
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225 subsiguiente correspondiente a la inyeccidn nomalA. En efec~
to, durante el primer ocurso y pussto que el combustible no
se ha puesto afin en presién, la energia exigida de les le-
vas no se emplea més que enla sola aceleracién de las ma-
sas en movimiento, Por 1o demés, en el cas0o en el que 8e

2830 emplee un reguledor con valvule movible del género indica-
do ms avajo, se verd que hay un interés de preveer esta
aceleraciln para eumentar la velooldad de inyeccién para
los sistemas débiles gque corresponden &l desembrague del
mot or, Esta aceleracibn es igualmente ventajose cuando se

235 recurre a reguladores de vélvula a inercis, del género de
aquell e descritos en la patente france sa nor. 856,266 de
la demendante, esta aceleracidn permite obtaner~una sensi-
bilizaciédn mejor de la vdlvule, O sea pués una accibn més i
rapida del regulador,

240 12 obtencidn de los perfiles convenientes pars estas
condiociones de funcionamiento se faeilita, partiailamente,
en el cago de levas en los cuales el perfil es dessplazable
en traslacién respecto & los estribos Grmdecillas -9~ -
como es en este caso, Se ha diferenciedo en la fig, 5 las

245 zonas -a~y-b- en las csuales el perfil asegure respectivamen-
te una ascensién répida y una ascensién més lente del pis-
tén -5,-6,- | |

Segun otra disposicidn de la invencidn, se hace lle-
var a la bomba un érgano regulador dnico, dispuesto en for-

250 - ma de une vélvula interpussta entre la cémara de eompre-
sifp -20- y la odmara de retroceso -18-, este vdlvula pue-
de ser del tipo seme jante al que se ha descrito en las pa-
tentes anteriores frencesas de la demandante no,822,725, -
836,266, 895,524; esta vdlvula -25- movible en una alisa-

255 dura =-26- que separa dichas cémaras, ve provista, especial-
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mente en parte de su longitud, de por lo menos un canel
lateral ~27- susceptible de de jar paso al combustible pe~
ra ciertas de estes posiciones relativas & 1o largo del
ejJe de diche alisadure, estas posiciones se determinan -
por las presiones nidrodinamicas & por la inercia, de lo
cual resulte el efeato regulador buscedo y expuesto en di-
chas patentes‘.

En pariicular este regulador podrd estar dispuesto
de manera 'que es regulable a volunted segun las disposi-
ciones especificadas en otra solicitud entregeda al miano
tiempo que la presente y en le cual se presente un modo
de ejecucién en las figuras 1 y 2,

La regulacién se hace posible por el hecho de gque se
prevee la posibilidad de hacer varlar, por lo menos, una
de las aelturas activas como -h-y-d- que representan, en
en les posiciones de reposo de la védlvule bejo la accién
de su muelle ~-20,~ respsctivamente la alpm libre del -~
canel -27- en la cémara -20- y la distancia entre el bomde
superior de dicho pasaje y el asiento de la vélvula-.

En el modo de ejecucidn representado en el ‘cual es-
tan provistos do.s cenales =-27-y27;5 la altura ~h- se hace

variable a voluntad dando & la vdlvula =25~ une posibili-

.dad de rotecién exiel a partir de un érgano -29- y hacien-

do actuar el extremo inferior de los canales -27y -27,~-
con su borde oblicuo -30- que constituye la selide de la
alisadurea =-26- hacia la cémare de eompresiénv.

Este borde oblicuo -30~- va amjeto, por. ejemplo‘, a
una pieza intermedia -31- apretada al cuerpo de ls bombe
por cuaiquier medio epropiado, por ejemplo, con ayuda de
una tapa ~52~- que se mentiene en su sitio por medio de

una tuerca -33s
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El conjunto funcione como sigues En la posicifn rela-
tive representaé@a en la fig. 1 y que corresponde a2l desem~
bregue del motor, con realizacidn de una scbrecarga del con-
sumo, el canal =-27,- 8e desprende de su parte inferior por
le sujescidn oblicua -20; mientras que al contrario, el ca-
nal-27- no puede desembocar simulteneemente en las cémaras
~20~ y -18~(-h=- estd puds 1nfenbr e -4d-), Si la bombe y el -
motor giran'muy lentemente, todo el combustidble que retro«

cede por el pistén -6- se hace pasar por el canal -27¢ la

‘vélvula -25~- sien d ligeramente levanteda de su esiento. lLa

altura segun la cual el cenal -87;- desemboca en la cdmara
de compresién -20- se calcule de menera que la velocidad
del motor sea limiteda & una velocidad inferior a una velo-

cidad de uso posible, estapndo suprimido en efecto el consu-

mo del ¢ ombustible despmpéds de que dlcha velocidad tiende a

ser rebasesda, pués entonces la vdlvula penetre en su alisa-
dura y el consumo de combustible es de esta manera compen-
sado 6 anulado por la remspirscién que se produce en segui -
de al retomo de la vdlvula en la cédmara de retroceso 18:.
Cumdo estd desembragado el motor se hace girar el -
preparedor -29- para llevar le vdlvule reguladore =25-'a
una posicién tal como se ha representado en la figura 2,
en la qie 8 Ve gue el censl de sobrecarge —2‘71-; no desem~-
boca yé en la ocdmera -20- y no puede ya dar paso al combus-
tible, Sin embargo,el pasaje '-2'?-, destinado a2l funcionea-
miento normel del motor, estd entonces suficientemente aper-
tado para pemitir el paso del combustible, perc el consu-
mo que se qstabléce en eate momento siempre se reduce del
volumen de la reaspiracién corres'pondi ente a la distancie
-ds De lo que se ve que esta distancie -d- corresponde a

una sobrecarga de desembrague,
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Al hacer girar mds 6 menos &l preparador, se puede ve.-
rier la aeltura dtil (h-d) del canal -27~- y por consiguien~-
te hecer variar le velocldad limite a partir de la cusl la
vélvula en la posicién de la figura 2 se lleva & introdu-
cirse en su.. alisadura cerrando dicho censl y asegurando
asi la supresifén momentenea delr consumo, resultendo asi la
regulaci én de la velocidad,

La adoptacién para les levas como -7-, de un perfil
que se ha espscificado més arriba que pemuite una acelera-
cién al principio del curso del pistén -556; es particular-
mente ventajose para el funelonamiento del regulador que
se acaba de describirk. |

En efeecto, el prineiplo del curso, corresponde, duran-
te el periodo de desembrague a la inyeccién de la sobrecar-
¢ & través del canal ~-27)~ teniend o esta inyeccién inte-
rés de acelerar la velocidad propie teniendo en cuenta gue
el motor mercha entonces lentemente. Por otra parte, en
peri odo normal dicho cursoc funcione sinmpresién de retro-
ceso apreciable puds cor’respoﬁde & la introduscibn de la
vélvula -25- pare compensar el volumen de reaspiracién eo-
rrespondiente & -d-, de menera que le aceleracién no pre-
sente ningun inconveniente a pesar de la veloal ded més ele-
vada del motor, Le inyeccidén nomal no se produce haste -
despuds de que la vélvule se ‘ha introducido por la canti-
ded ~-d-y que le parte -a- del perfil de la leva ya ha -~
do rebasada de manere que el pistof -l- sea incitado a
un paso més moderado, |

Segdn otre disposioci én del invento, pares asegurar un
relleno correcto del cuerpo de la bomba ~20- en la posicién
baje del pistén -6- a travds del 6 de los orificios 21,

se recurre & una puesta en presifn eonvesifecte en*le s
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mare de ¢ ampresién -22- y esta puesﬁa en presién se obtiene
ventajosamente a partir del pistén -5- mimmo, que se hace -
Jugar el papel de la bomba de alimentecién frente a una cd-
mara 6 carter apropiado.

Le figura 1 muestra un mo\do de ejecucibn preferido de
la disposicién prededente segin la cual, la parte inferior
del cuerpo de bomba que contiene los drganos cinematicos -
de mandio del pistén -5-, esta coilstiyawgka en foma de una -
cémara de restafiar -34- que se hace comunicar por une psrte
cam la llegada del combustible -5- por una vélvule de aspi-
racibn -36- y por otra parte con la cémarea -22- por une vél-
vula de retroceso -37- y un condusto -38-.

Los cembios del pistén -5- provocan en la cémara -34-
el funcionamiento de la bomba que puede de este modo ali-
mentar de combustible a la presidn deseads a la cdmera anu-
lar -22-, Zn tanto los periodos de consumo de esta bomba no
esten exactamente en fase con 1los periodos de relleno del
ocuerpo de bomba superior, es indicado proveer a la cédmars
-22- de un pequefic acumulador eldstico constituido por -
ejemplo por un pistén -39~ sometido a la accidn de un mue-
lle -40-, formendo este pistén by-pass en ~-4l1- en su posi-
cién trasera en ocaso de exceso de alimentacibn de combusti-
ble, |

Neturelmente, las vdlvulas, el acumulador y el by-pass
pueden estar combinados juntos, llevar membrenas 4 todo -
otro érgano epropiado para pr'ocurar uns marche correcte y
regular,

En consecuencia de lo cuel, sea como 8sa el mode de
ejecuci én adopteds, se obtiene un conjunto cuyo funcione-
mlento se hace resaltar lo suficiente en lo que precede -

que es inutil insistir sobre este asunto y que presenta,
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e respecto a las bombas del género en cuestién ye e'xisten-

——— B

tes, numerosas ventajas que song

- un ndmero de piezas mucho més reducid o, particuler~
mente en el caso de una bomba de inyeccién para motores po~
licilindriecos,

- una acumulecién mfs reducida debido & la incorpora-
0i6n de la bomba de alimentacién el cuerpo de la bombae pro-

piaments dicho, en el caso en que se adopte esta disposicidn,

- ¥ la posibilidad de hacer veariar facilmente las condi~
ciones de funcionamiento del regulador, deando al mismo tiem-
po a este Ultimo {ana gran seguridéd;

Camo es natural y como resulta por otra pearte de lo -
éue ya precede, el invento no se limite de ningunea meanera
el de sus modos de aplicacién ni tampoco & aguellos de los
modo 8 de ejécuoién de sus diverses partes que se han exami-
nado més éspecialmente, al contradio aberce todos los va-
rie.ntes‘.

REIVINDICACIONES

Los puntos nuevos y de propia invencidn que se presen-;
tan p;ra que sean objeto de reivindicacidn, sons

18 = Perfeccionamientos efectuados en les méquinas de
pistdn: como bombas,en particular para la inyeccibn de -
cambustible, cuyo pistén recibe Juntemente con sus despla-

zamientos axisles de traslacién un movimiento de rotaciém

relativo con respecto & su cilindro, este {ltimo movimien-

to pemite al pistén asegurar une funecién de distribucién

frente a varios orificios de retroceso distintos distribul-
dos .radielmente elrrededor del eje del pistdn, caracteriza-
dos por el hecho de que estan provistos los méd:l.os parea gue
ses la‘rrotacidn del pistén que provogue por el efecto de -

levas & semejantes los desplazamientos axiales deseados de
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dicho pistén.

28 ,= Perfeccionamientos segun la reivindiescién 1 ca-
racterizados por el hecho de. que la bomba lleva paras provo-
cer los desplazamientos axiales del pistén, un bvalancfn so-
lidario en la rotecién de dicho bist6n, este balencfn ectuan--
do por medio de un sistema de levas con los medios llevados
por un elemento no giratorio del amazbn de la bomba,

3@ ,= Perfeccionamien tos segun las reivindiéaciones -

1 y' 2 ;arac‘berizados por el hescho de que ceda uno de los ex-
tremos de la bomba del balencfn lleva una leva que esetue -
Junto con apoyos (ruedecitas 6 semejantes) llevedos por un
elemento no giratorio del armezén de la bombe,

48 ,= Perfecolonamien tos segun las reivindicaciones -
ly2 oaracte rizados por el hecho de que el balanefn estd
unido al pistén por medio de una articulaeién que pemite
oiertos desplazemientos relativos del belancf{n con respecto
al pistén, |

58.,= Perfeccionamientos segun la reivindicaecién 1 ca-
recterizados por el hecho de que lleva una vélvula dnice,
preferentemente con accibén reguledora, previste por enci-
ma del sistema distribuidor interpuesto entre la capacided
de retroceso de la bomba y los diversos conductos de retro-
ceso que deben ser alimentados los unos despuéds de los otros.

68,.= Perfeccicnamien to8 segun l2 reivindicecién 1 ca-
racterd zados por €. hecho de que la parte del pistén opues-
te & su cabeza Jusga en combinaci én con une capacided pro-
porcicnade por las vélvulas de aspirecién y de retroceso,
el papel de una bombe de alimentacién, haciendo retroceder
el liguido hacia el ofifioio, con el cual actua la cabeza
del pistén por el cual se admite el 1iguido en la cémara de

retroceso de la bomba de pistén,
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78 = wPERFECCICNAMIENTOS EFSCTUADOS EN IAS MAQUINAS A
PISTCN COMO BOMBAS, EN PARTICULAR PARA L& INYECGION DE COM-
BUSTIBLEw, - de conformidad en un todo en lo esencial y fines
industriales .a 1o descrito en la precedente Memorie y grédfi-
camenie representado en las figuras del adjunto ﬁlano pare su
mejor comprensién,

Esta Memoria conste de DIECISEIS hoj)as, eécritas o me-
cenografiadas a doble espaoio en 446 LINEAS ¥y POr una sola

care. .

Madrid, 29 de Nqyiembre de 1,949,

Por autorizekidp ‘= e—31a interesade,
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