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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

p ara  una patente de In troducción , por d iez  añ os, p o r: " D isposi - 

tiv o  para e l cambio de l a  re lac ió n  de transm isión  en frenos de 

vehículos "  a favor de l a  r . s .  Svenska A ktiebolaget Brom sregula - 

to r  *  resid en te  en Malm6 (Su ec ia ) A delgaten, n^ 5. =

La patente de in troducción se r e f ie r e  a t a l  c la se  de fre  - 

nos de v eh ícu lo s, especialm ente fren os de vagones de f e r r o c a r r i l ,  

en l o s  que l a s  palancas de freno posáen una re la c ió n  de transmi - 

sión  gradualmente v ar iab le  con objeto  de l a  adaptación  de l a  fu er  - 

5 za de fren a je  según l a  carga del vagón, en lo  que la  v ariac ió n

de l a  re lac ió n  de tran sm isión  se e fectú a  por conexión y descone - 

xión de b arra s de acoplamiento que atacan  en d ife re n te s  puntos 

de l a s  palancas de fren o . La patente se propone una e jecu ción  sen­

c i l l a  y segura de funcionamiento d e l  d isp o s it iv o  para conectar y 

LO desconectar l a s  d ife re n te s  b arras de acoplamiento (denominado en 

lo  que sigue como cambio de c a rg a ) , cuya e jecu ción  se c a rac te r i - 

za ante todo por e l reducido esp acio  requerido , por e l  f á c i l  a ju s ­

te de l a  marcha en vacío  y por e v it a r  l a  carga de l a s  p arte s de 

apoyo y de cambio d el taco  de tope.
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El ob jeto  de l a  patente se i l u s t r a  en una forma de e je  cu 

ción en e l d ib u jo . La f ig u ra  1 muestra en p lan ta , como e s t á  mon % 

tado el cambio de carga  en e l v a r i l l a je  de fren o . La f ig u ra  2 

m uestra l a  oa ja  de cambio de carga en sección  tra n sv e r sa l hori - 

zo n ta !. La f ig u ra  3 muestra una parte in d iv id u a l. La f ig u ra  4 

m uestra l a  c a ja  del cambio de carga en v i s t a  l a t e r a l  y l a  f ig u ra  

5 muestra una sección  tra n sv e rsa l según l a  l ín e a  Y-V en l a  f lg u  - 

ra  2/

En lo s  d ibu jo s d esign a  1 a l  c il in d ro  de freno, 2 l a  bie - 

l a  del ómbolo móvil en e l  c ilin d ro  de fren o , 3 l a  palanca prin  - 

c ip a l  de freno en l a  que a ta c a  l a  b ie la  2, y 4 l a  a s f  llamada 

palanca de punto f i j o .  Las dos palancas de freno están  unidas 

por dos b a rra s  de acoplamiento 5 y 6 que atacan  en d ife ren tes 

puntos de su lo n g itu d , l a s  cu ales posáen determinada marcha en 

vacío y de l a s  que l a  barra de acoplamiento 5 determ ina l a  r e ía  - 

ción más e levad a de transm isión  y la  b arra  de acoplam iento 6 la  

re la c ió n  menor de tran sm isión , conectándose e sta  últim a de mane - 

r a  conocida por in serc ión  de un tope cam biable, por lo  que se d is  

minuye l a  marcha en vacfo  da l a  b arra  de acoplamiento 6. E sta  

marcha en vacío  e s t á  d esv iad a , en l a  forma de e jecu ción  i l u s t r a  - 

da, a la  palanca de punto f i j o ,  e s  d e c ir , la  b arra  de aooplamien 

to  6 e s tá  p ro v ista  de un agujero alargado 7 para un to r n il lo  8 

que une l a  palanca 4 de punto f i j o  con l a  b arra  de acoplamiento 

6. Por e l  mismo to r n il lo  8 e s t á  unido giratoriam ente mediante so­

la p a s  o ramas 9a, una c a ja  9 con l a  palanca de freno 4. A tra  - 

vás de l a  c a ja  pasa una prolongación 10 de l a  b arra  de acop la - 

miento 6, cuya prolongación e s  co rred iza  en l a  d irecc ión  lon g i - 

tu d in al en la  c a ja ,  pero lateralm ente gu fa  a l a  c a ja  en l a  d ire c ­

ción de l a  b a rra  de acoplamiento 6. La c a ja  contiene e l tope
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cambiable 11 qu.e e s t á  destinado  a cooperar con otro  tope sobre 

l a  prolongación 10 de l a  barra  de acoplam iento 6. E l tope últim a - 

mente mencionado e s t á  co n stitu id o  en forma de una tu erca  12 a to r ­

n il la d a  regulablemente sobre e l  extremo de l a  prolongación 10.

La f ig u ra  3 muestra una v is t a  term inal de e s t a  tu erca . El tope 11 

es llevado  por un brazo 13 , que e s t á  apoyado su e lto  sobre un á r  - 

bol 14 que tran scurre  p a ra le lo  a la  prolongación 10, estando a p o ­

yado e ste  árbo l g iratoriam en te en l a  ca ja  9. Sobre el árbol 14 

e s tá  ap licado f i j o  un brazo de manivela 15 en e l que mediante un 

gorrón 16 e s tá  a r t ic u la d a  una e sp iga  17 que e s t á  conducida en un 

o r i f i c io  18 en e l taco  de tope 11. Alrededor de l a  e sp iga  17 es - 

t á  d isp uesto  un muelle de p resión  19. E l árbol 14 e s t á  unido, me - 

diante una manivela 20 e x te r io r  montada sobre e l  mismo y de un v a ­

r i l l a j e  , que rodea a  una palanca angular apoyada adecuadamente en 

e l gorrón 21 de punto f i j o  de l a  palanca de punto f i j o ,  con un ár 

bo l de cambio 25, que de modo conocido, puede s e r  cambiado median 

te un mango a ambos lados d e l vagón.

Cuando e l árbol de cambio se conmuta a l a  p o sic ió n  para 

e l  frenado con l a  re la c ió n  más a l t a  de tran sm isión , l a  manivela 

15 se conduce a t a l  p o sic ió n  que el muelle 19 tiende a l le v a r  a l  

brazo 13 con e l taco 11 de tope fu era  de l a  tr a y e c to r ia  de moví - 

miento del tope 12 sobre l a  prolongación  10 de l a  b arra  de acop la­

miento. Cuando e l  árbo l de cambio 23 se a ju s t a  sobre l a  posic ión  

correspondiente a l a  re lac ió n  menor de tran sm isión , l a  manivela 

15 se conduce a t a l  po sic ión  que e l  m uelle 19 tiende a l le v a r  a l  

brazo 13 con e l  taco  11 de tope a l a  tr a y e c to r ia  de movimiento 

del tope 12 sobre l a  prolongación de l a  b a rra  de acoplam iento.

El d isp o s it iv o  e s t á  construido de manera conocida de ta l  modo que 

e l cambio d e l árbo l 23 de cambio tambián pueda e fectu arse  con 

lo s  frenos echados, adoptando e l taoo 11 de tope l a  posic ión  de -
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terminada por e l cambio d e l árbol de cambio, tan  pronto se le  dá 

p o s ib ilid a d  para e l lo  a l  so lta r  e l  fren o . E l d isp o s it iv o , tambián 

de modo cqnocido en s í ,  e s tá  constru ido de t a l  forma que el muelle 

19 actúa retentivam ente sobre el mecánismo de cambio en sus dos 

p o sic ion es de cambio. La ca ja  9 e s t á  p ro v ista  en e l lad o  in te r io r  

de dos protuberan cias 9b, que sirven  de tope para l a  lim itac ió n  

d el movimiento de l a  m anivela 15 en sus p o sic ion es extrem as.

Las v en ta ja s  obtenidas con e l  d isp o s it iv o  d e sc r ito  r e s i  - 

den en que es simple en l a  con strucción  y de confianza en e l fun - 

cionamiento, requiere so lo  reducido espacio  y puede s e r  montado 

en un v a r i l l a j e  de freno ya e x is te n te  con l a  menor cantidad p o si - 

ble de v ar iac io n es del mismo. La construcción  s e n c i l la  hace no 

so lo  que e l  d isp o s it iv o  sea  barato  en l a  fa b r ic a c ió n , s i  no que 

trae  tambián consigo que l a  fu erza  de fre n a je  a l  fren ar pasando 

por l a  re lac ió n  menor de tran sm isión  por e l  taco 11 de tope conec- 

ta b le  y descon ectab le, se transm ita directam ente en l a  d irección  

lo n g itu d in al de l a  b a rra  6 de acoplam iento, es d e c ir , por e l  ca - 

mino más corto  y s in  carga de l a s  p a rte s de apoyo y de cambio.

E l tope 12 sobre l a  b arra  de acoplamiento es fácilm en te a ju s ta b le  

s in  descomposición d e l  d isp o s it iv o , por ejem plo, para l a  adapta - 

ción de l a  marcha en vacío  de la  b arra  de acoplamiento 6 a l  v a lo r  

más adecuado para cada caso e sp e c ia l. A causa d e l reducido espacio  

requerido por e l d isp o s it iv o , lo s  puntos de ataque de l a s  d is t in  - 

ta s  b arras de acoplamiento pueden d ispon erse en  l a s  palancas de 

freno cerca  unos de lo s  o tro s , lo  que algunas veces es d eseab le .

E l d isp o s it iv o  tambián puede montarse fácilm ente en prácticam ente 

todo v a r i l l a je  de freno e x is te n te , s in  trop ezar con lo s  d isp o s i - 

t iv o s  de a ju ste  p o s te r io r  de holgura p resen tes dado e l  caso .
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La presente paten te , consta de l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a  -

oi ones:

1. - D isp o sitiv o  para e l cambio de l a  re la c ió n  de tran s -

5 m isión en frenos de veh ícu los, especialm ente fren os de vagones

de f e r r o c a r r i l ,  con b a rra s  de acoplam iento, que atacan  en d iferen  - 

te s  puntos de l a s  palancas de fren o , que tienen  c ie r t a  marcha en 

vacío  y de l a s  que una determina una re la c ió n  mayor de transmi - 

sión  y l a  o tra  una re lac ió n  menor de tran sm isión , cuya ú ltim a se 

10 conecta por in se rc ió n  de un tope eambiable y por l a  disminución 

re su lta n te  de e l lo  de l a  marcha en vacío  de l a  ú ltim a b a rra  de 

acoplam iento, carac terizad o  porque l a  c a ja  en cue e s t á  d ispuesto  

e l tope cambiable e s t á  unida giratoriam en te con l a  p a lan ca  de f r e ­

no por un t o r n i l lo ,  por cuyo to r n il lo  tambián e s tá  unida l a  b a rra  

3-5 de acoplamiento con marcha en vacío  con la  palanca de fren o , en 

lo  que la  c a ja  es guiada por una prolongación , que pasa por l a  

misma, de l a  b arra  de acoplam iento, sobre cuya prolongación e s t á  

d isp u e sto , destinado a l a  cooperación con e l  tope coneotable y 

descon ectab le , un tope preferentemente en fomna de una tuerca 

2o a to rn illa d a  ajustablem ente sobre e l  extremo de l a  prolongación 

de l a  b a rra .

2. - D isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  1 , c a ra c te r iz a  - 

do porque un brazo que soporta a l  tope conectable y descon ectable, 

e stá  apoyado a lred ed or de un árbol p a ra le lo  a l a  prolongación de

25 l a  barra en l a  c a ja .

3. - D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n es 1 y 2, carao - 

te r izad o  porque e l  árbo l e s tá  unido con un árbo l de cambio median - 

te un v a r i l l a j e ,  en e l  que e s t á  in te rca la d a  l a  palanca angular apo­

yada giratoriam en te sobre e l gorrón de punto f i j o  de l a  palanca
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de punto f i j o  que soporta a l  d isp o s it iv o .

4 . - D isp o sitiv o  para e l  cambio de l a  re lao id n  de tran s - 

m isidn en fren os de vehioulos -

Segdn se desoíd be y re iv in d ic a  en e s t a  memoria d escrip  - 

5 t i  va y se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo s  planos que a l a  misma se

acompañan.

La cual consta de s e i s  h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a  má - 

quina por una so la  de su s  c a ra s .
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