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MEMORIA DESCRI?PTIVA

para una patente de Introduccién, por diez afios, por: " Disposi -
tivo para €1 cambio de la relacidn de transmisién en frenos de
vehiculos " g favor de la r.s. Svenska Aktiebolaget Bromsregulsa -

tor ® pesidente en Malm§ (Suecia) Adelgaten, n® 5. =
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La patente de introiuccién se refiere a tal clase de fre «
nos de vehiculos, especialmente frenos de vagones de ferrocarril,
en los que las palancas de freno poséen una relacidén de transmi -
sidn gradualmente varisble con objeto de la adseptacidén de la fuer -
za de frenaje segdn la carga del vagén, en lo que la variacién
de la relacidn de transmisién se efegtis por conexidn y descone -
xidén de barras de acoplamiento que atacen en diferentes puntos
de las palancas de freno. La ratente se propone uns e jecucidédn sen-
cille y segura de funeionamiento del dispositivo para conectar y
desconectar las diferentes barras de acoplemiento (denominado en
lo que sigue como cambio de cafga). cuye e jecucidén se carscteri -
za ante t0do por el reducido espacio requerido, por el fdeil ajus-
te de la marcha en vacfo y por evitar la carge de las partes de

apoyo y de cambio del taco de tope.
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El objeto de la patente se ilustra en una forma de ejecu -
cifn en el dibujo. La figura 1 muestra en planta, como estd mon %
tado el cambio de cargse en el varillaje de freno. La figura 2
muestra la caje dé,cambio de carga en secoidn transversal hori -
zontai. La figurse 3 muestre une parte individual. La figurév4
muestra la caja del cambio de cargsas en vista lateral y la figura
5 muestra una seceidn transversal segin la linea V-V en la figu -
ra 2. |

En los dibujos designe i al eilindro de freno, 2 la Dbie -
la del émbolo mévil en el cilindro de freno, 3 la palanca pPrin -
cipal de freno en la gue ataca la biela 2, y 4 la asi llamada
palanca de punto fijo. Las dos palsncaes de freno estdn unidas
pPor dos barras de acoplamiento 5 y 6 yue atacan en diferentes
puntos de su longitud, las cuales posden determinada marcha en
vacfo y de las que la barra de acoplamiento 5 determina la rels -
cidn méds elevada de transmisidn y la barrs de acoplamiento 6 la
relaecidn menor de transmisidn, conectdndose est@ dltima de mane -
ra conocida por insercidn de un tope cambiable, por lo que se dis-
minuye la maicha en vacfo de la barra de ac plamiento 6. Esta
marcha en vacfo estd desviada, en la forma de ejecucidn ilustra -
da, a ia palanca de punto fijo, es deecir, la barra de acoplamien -
to 6 estd provista de un agujero alargado 7 para un tornillo 8
cue une la palance 4 de punto fijo con lg barra de acoplamiento
6. Por el mismo tornillo 8 estd unido giratoriamente mediente so-
lapas ¢ ramas %a, una caje 9 con la palanca de freno 4. A tra - -
vés de la caja pasa una prolongsecidn 10 de la barra de acopla -
miento 6, cuya prolongacidn es corrediza en la direccidn longi -
tucinal en la caja, pero lateralmente guia a la caja en la direc-

cién de la barrs de acoplamiento 6. La cajsa contiene el tope
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cambiable 11 que estd destinado a cooperar con otro tope sobre

la prolongacidén 10 de la barra de acopiamiento 8. El tope dltima -
mente mencionado estd constitufdo en forme de une tuerca 12 ator-
nillada regulablemente sobre el extremo de la prolongacidn 10.

Lg figura 3 muestra una vista terminal de esta tuerca. El toperll
es llevado por un brazo 13, que estd apoyado suelto sobre un 4r -
bol 14 que transcurre paralelo a le prolongacién 10, estando apo -
yado este drbol girstoriamente en la caja 9. Sobre el drbol 14
estd aplicado fijo un brezo de manivela 15 en el gue mediante un
gorfén 16 estd articulada una espiga 17 cue estd conducida en un

orificio 18 en el taco de tope 11. Alrededor de lg espliga 17 es -

t€ dispuesto un muelle de presibn 19. E1 drbol 14 estd unido, me -

diante una menivela 20 exterior montada sobre el mismo y de un va=-
rillaje, cue rodea a unae palence anguler apoyads adecuadamente en
el gorrén 21 de punto'fijo de i1a palenca de punto fijo, con un €r -
b0l de cambio 23, gue de modo conoecido, puede ser cambiado median =~
te un mengo & mmbos lados del vagén.

Cuando el drbol de cambio se conmuta & la posieidn para
el frensdo gon la relacidn mds alte de transmisién, la manivela
15 se conduce a tal posicidn que el ruelle 19 tiende a llevar al
brazo 13 con el taco 11 de tope fuera de la trayectoria de movi -
miento del tope 12 sobre la prolongacidn 10 de ls barra de acopla~
miento. Cuando el £rbol de cambio 23 se ajusta sobre le posicién
correspondiente a la relacién menor de transmisidén, la menivela
15 se conduce g tal posicidén que el muelle 19 tiende a llevar al
brazo 13 con el taco 11 de tope a la trayectoria de movimiento
del tope 12 sobre la prolongacién de la barra de acoplamiento.
El dispositivo estd construido de msnera conocida de tal modo que
el cambio del 4rbol 23 de cambio también pueda efectuarse con

los frenos echados, édoptando el taco 11 de'tope ls posicién de -
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terminada por el cambio del érbol de cambio, tan pronto se le dd
posibilidad pera ello sl solter el freno. El dispositivo, también
de modo conocido en sf, estd construfdo de tal forma gue el muelle
19 actda retentivamente sobre el mecédnismo de cambio en sus dos
posiciones de cambio. La caja 9 estd provista en el lado interior
de dos protuberancias 9B, gue sirven de tope para la limitecién
del movimiento de la menivels 15 en sus posiciones extremas.

Las ventajas obtenidas con el dispositivo descrito resi -
den en ¢ue es simple en lsa construccidn Yy de confianza en el fun -
cionemiento, requiere solo reducido espacio y puede ser montedo
en un varillaje de freno ya existente con ia menor cantidad posi -
ble de variaciones del mismo. La eonstruccidn sencills hace no
solo que el dispositivo sea barato en ls fabricacidn, si no gque
trae tembié€n consigo que la fuerza de frenaje al frenar pasando
por la relacidn>menor de transmisidn por el taco 11 de tope conec-
table y desconectable, se transmite directamente en la direccién
longitudinel de la barra 6 de acopf’a.miento, es decir, por el ce -
mino més corto y sin carge de las partes de apoyo y de cambio.

El tope 12 sobre la barra de scoplamiento es fdcilmente ajustable
sin descomposicidn del dispositivo, por ejemplo, para la adapta -
¢cién de la marcha en vacio de la barrs de acoplamiento 6 &l valor
méds adecuado para cada caso especial. A cansa del reducldo espacio
requeriéo pqr el dispositivo, los puntos de ataque de las distin -
tas barras de acoplamiento pueden disponerse en las palances de
freno cerca unos de los otros, 10 gue algunas véees es deseable.
Fl dispositivo tembién puede montarse fdcilmente en précticamente
todo vearilleje de fren.o existente, sLin tropezar con los dlsposi -

tivos de ajuste posterior de holgura presentes dado el caso.
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Iz presente patente, conste de las siguientes reivindica -
ciones:

1. - Dispositivo para el cambio de la relacidén de trans -
misidn en frenos de vehfculos, especialmente frenos de vagones
de ferrocarril, con barras de acoplamiento, que atacan en diferen -
tes puntos de las palances de freno, cue tienen clerte marcha eén
vacfo y de las que una determina. - una relacién mayor de transmi -
8ién y la otra una relacidén menor de transmisidn, cuya dltime se
conecte por inéercidn de un tope eambisble y por la disminueidn
resultante de ello de la marcha en vacio de la ¥ltime barra de
acoplamiento, caractérizado porgue la caja en cue estd dispuesto
el tope cembiable estd unida giratoriamente con la palance de fre-
no por un tornillc, por cuyo tornillo también estd unida la barra
de acoplamientc con marcha en vaofo con la palanca de freno, en
10 gque la caja es guiada por una prolongacién, que paesa por la
misma, de la barra de acoplamiento, sobre cuya prolongacidn estd

dispuesto, destinadioc a la cooperacidén son el tope conectable y

deseonegctable, un tope preferentemente én formma de una tuerca

atornillada ajustablemente sobre el extremo de la prolongaci én

de la barrs.

2. - Dispositivo segin le reivindicacién 1, caracteriza -
do porque un brazo que soporta al tope sonectable y desconectable,
estd apoyado alrededor de un drbol paralelo a la prolongacidn de
ia barre en la caja. '

3, . Dispositivo segdn las reivindicaciones 1 y 2, carac -
terizado porque el drbol estd unido con un drbol de cambio median -
te un varillaje, en el que estd intercalada la palanca anguler apo-

yada giratoriemente sobre el gorrén de punto fijo de la palanecea
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de punto fijo que soporta &l dispositivo.
4, - Dispositivo pera el cambio de la relacidn de trans -
misién en frenos de vehiculos -
Segén se describe y reivindlce en esta memoria descrip -
5 tiva y se detalla e ilustra con los planos que & la misgma ‘se

acompalian.

La cual consta de seis hojas, foliadas y escrites & m€ -

quine por una sola de sus caras,

. . Madrida, a 28 d oviembre de 1949.
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