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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para  una p a te n te  de Invención , por d iez  anos, p o r: " D isp o s itiv o  
de fre n o  de v ac ío  o de a ir e  comprimido con c ilin d .ro  de fren o  y 
p a lan cas de fren o  y con un d is p o s i t iv o  con tope cam biable p re v is  - 
to  sobre una de l a s  p a lan cas de fren o  " a fa v o r  de l a  f irm a , 
Svenska A k tieb o lag e t B rom sreg u la to r; r e s id e n te  en MalmF (S u ecia ) 
A delgatan , 5. ==

La p a ten te  de in tro d u c c ió n  se r e f ie r e  a  un d is p o s i t iv o  
de freno  de vao ío  o de a i r e  comprimido con c i l in d r o  de freno  y 
una o: v a r ia s  p a lancas de fre n o  m ovibles con re sp ec to  a l  c i l in d ro  
de fre n o , en  lo  que, con e l f i n  de v a r i a r  l a  r e la c ió n  de t ra n s  -  

5 m isión  de l v a r i l l a j e  de f re n o , sobre una de e s ta s  palancas de
fre n o  se ha p re v is to  un d is p o s i t iv o  con tope cam biable.

Tal c lase  de d is p o s i t iv o  de fren o  de a i r e  comprimido es 
conocida p o r l a  memoria d e s c r ip t iv a  de l a  p a ten te  alemana mime - 
ro  692.961 y p o r l a  p a ten te  ho landesa  número 39 .065 . Según l a  

10 p rim era de d ich as  p a te n te s  e l  tope cam biable es accionado median -
te  un servo-m otor de a i r e  comprimido y según l a  p a te n te  ú ltim a  - 
mente mencionada se acc io n a  a mano. S in  embargo, e s to s  d isp o s i - 
t iv o s  conocidos t ie n e n  e l  in co n v en ien te  d& que se hacen neoesa -



r io s  órganos in te rm ed io s  p ara  l a  tra n sm is ió n  de l movimiento de 
cambio sobre e l  to p e , cuyos órganos in te rm ed io s  e s tá n  expuestos 
en a l to  grado a  p e rtu rb a c io n es  en e l  funcionam iento  p o r en su c ia r  - 
se , h e la rs e  y análogos.

E l o b je to  de e s ta  p a ten te  se propone e lim in a r e s to s  in  - 
con v en ien tes p o s ib i l i ta n d o  una tra n sm is ió n  inm ed ia ta  sobre e l  to  - 
pe p a r t ic ip a n te  en lo s  movimientos de l a  pa lanca  de f re n o .

P a ra  e s to ,  según l a  p a te n te , e l  servom otor, con cuyo au  - 
x i l i o  se cambia e l tope y que en lo s  f re n o s  de vacío  ha de se r  
accionado p o r vaoío  y en lo s  f re n o s  de a i r e  comprimido por a i r e  
comprimido, e s t á  unido f ijam en te  con e l  d is p o s i t iv o  p ro v is to  de 
un tope cambiable y e s tá  reun ido  con e s te  d is p o s i t iv o  en una un i 
dad c o n s tru c t iv a , m ien tras  que e l  v a c io , resp ec tiv am en te  e l  a i r e  
comprimido, se l e  su m in is tra  a l  servo-m otor por una tu b e r ía  f i e  - 
x ib le .

Se hace n o ta r  cue de la  memoria d e s c r ip t iv a  de l a  p a ten  - 
te  am ericana número 2.077.946 es conocido en s i ,  e l  su m in is tra r  
e l  a i r e  comprimido por una tu b e r ía  f l e x ib l e  a un servom otor que 
s irv e  para e l  cambio de l a  r e la c ió n  de tra n sm is ió n  de un v a r i  - 
l l a j e  de fre n o . S in  embargo, e s to  concierne a un d is p o s i t iv o  de 
fren o  de a i r e  comprimido en e l  que e l  servom otor e s t á  montado so - 
bre e l c i l in d ro  de fre n o  y no e s tá  co n s tru id o  conjuntam ente con 
e l  d isp o s it iv o  p a ra  l a  v a r ia c ió n  de l a  r e la c ió n  de tra n sm is ió n .

P referen tem ente  forma según l a  p a te n te  l a  o a ja  d e l  se rvo ­
motor una p a r te  de l a  c a ja  del tope cam biable. P or e l lo  se o b tie  - 
ne una s im p lif ic a c ió n  to d av ía  mayor de l a  co n s tru cc ió n .

En e l  d ib u jo  se han re p re se n ta d o  a t í t u l o  de ejemplo a l - 
gunas form as de e jecu c ió n^  del d i s p o s i t iv o  según l a  paten te#

La f ig u ra  1 m uestra en  p la n ta  l a  d isp o s ic ió n  del d is p o s i  - 
t iv o  con tope cam biable y de l servom otor de a i r e  comprimido en



588

v a r i l l a j e  de fren o  de un fren o  de a i r e  comprimido.
La f ig u ra  2 es una se c c ió n  por e l  d is p o s it iv o  de tope y 

e l servom otor de a i r e  comprimido, d e l modo en gue e s ta s  p a r te s  
p re fe re n ta n  en te  pueden re u n ir s e  en una unidad c o n s tru c t iv a .

5 Las f ig u ra s  3 y 4 son secc io n es an á lo gas a l a  f ig u r a  2
por dos form as de e je cu c ió n  algo d if e r e n te s  d e l  d is p o s i t iv o  de 
tope y d e l servom otor de vaci'o en e l  v a r i l l a j e  de freno  de un 
fre n o  de v ac ío .

La f ig u r a  1 m uestra una form a usual de co n s tru cc ió n  de 
10 fre n o  con dos p a lancas de fre n o  25 y 26 cue ac tú an  conjuntam ente

con e l  c i l in d r o  24 de f re n o , en lo  que e s t a s  palancas e s tá n  uni - 
das en tre  s í  por d o s .b a r ra s  27 y 28 de aco p lam ien to , de l a s  que 
una de e l l a s ,  27, d e te rm in a  una menor r e la c ió n  de tra n sm is ió n  d e l 
v a r i l l a j e  de fren o  y l a  o t r a ,  28 una r e la c ió n  mayor, de manera 

15 que el f re n a je  con e l  vagón cargado se e fe c tú a  pasando p o r l a  ba­
r r a  de acoplam iento 28. La b a r ra  de acoplam iento  27 que ac túa  
a l  f r e n a r  con e l vagón vaci'o , por e l  d is p o s it iv o  de tope se pone 
en o fu e ra  de s e r v ic io ,  en lo  que e l  d is p o s i t iv o  de tope en e l  
ejemplo rep resen tad o  es l le v a d o  p o r l a  p a lan ca  26 de punto f i j o .

20 E l d is p o s i t iv o  de tope e s t á  con tenido  en  una c a ja  29 y c o n s is te  
en un tope móvil 30 que coopera en p o s ic ió n  a c t iv a  con un tope 
31 sobre una p ro lo ng ació n  de la  b a r r a  de acoplam iento  27 corre  - 
d iz a  por l a  ca ja  29, para  e l  f re n a je  con e l  vagón descargado . El 
servo-m otor de a ir e  comprimido, cono se ha m ostrado, puede e s ta r  

25 co n s tru id o  con su c a ja  1 c o n s t i tu id a  como un c i l in d r o  para  un ám - 
b o lo , en una p ie z a  un ida  con l a  c a ja  29, en lo  que una b ie la  32, 
que p en e tra  desde e l  ómbolo a e l  servo-m otor en e l  i n t e r i o r  de l a  
c a ja  29, a c c io n a  inm ediatam ente a l  tope m óvil 30. El servo-m otor 
de a i r e  comprimido e s tá  conectado m ediante una tu b e r ía  f le x ib le



53, ene perm ite lo s  movimientos del servo-m otor conjuntam ente con 
l a  palanca 26 de punto f i j o ,  a l a  tu b e r ía  5b de su m in is tro  de a i r e  
comprimido d isp u e s ta  f i ja m e n te .

P a ra  l a  re g u la c ió n  d e l  su m in is tro  de a i r e  comprimido ha - 
5 c ia  e l  servo-m otor 1 puede e s t a r  p re v is to  en l a  tu b e r ía  3b un d i s ­

p o s i t iv o  de v á lv u la  adecuado (no m ostrado), que puede s e r  i n f l u í  - 
do automáticsnaite en dependencia de l a  ca rg a  d e l  vagón.

También en l a s  e je cu c io n e s  según la s  f ig u ra s  3 y 4, l a  
c a ja  1 d e l servo-m otor que en e s te  caso  ha de ac c io n a rse  p o r va - 

10 c ió , e s tá  un ida f ijam en te  con la  c a ja  29 d e l  d isp o s it iv o  p ro v is  - 
to  del tope cam biable 30, estando u n ida  con é s ta  en una unidad 
c o n s tru c tiv a . La c a ja  1 d e l servo-m otor de vacío co n tien e  un ém - 
bolo de membrana que acciona inm ediatam ente a l  tope móvil 30 me - 
d ian te  l a  b i e l a  32 de émbolo que p en e tra  en e l  i n t e r i o r  de l a  ca - 

15 j a  29.

N O T A

La p resen te  p a te n te , co n sta  de la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a  -
ci ones {

1 . - D isp o s it iv o  de fren o  de vac ío  o de a ir e  comprimido 
20 con c i l in d ro  de freno  y una o v a r ia s  p a lan cas de fre n o  m ovibles 

con re sp e c to  a l c i l in d r o  de f re n o , en que con e l  f i n  de v a r ia r  
l a  r e la c ió n  de tra n sm is ió n  d e l  v a r i l l a j e  de f r e n o , sobre una de 
e s ta s  pa lan cas de fre n o  se ha p re v is to  un d is p o s i t iv o  con tope 
cam biable, c a ra c te r iz a d o  porque un servo-m otor que ha de s e r  ao - 

25 cionado por vacio  o p o r a i r e  comprimido, con cuyo a u x i l io  es cam - 
b iado  e l to p e , e s tá  unido f ija m e n te  con e l  d is p o s i t iv o  p ro v is to
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d el tope cam biable, y e s tá  reun ido  con e s te  d is p o s i t iv o  en una 
un idad  c o n s tru c t iv a , m ien tra s  que e l v ac io  o e l  a i r e  comprimido 
se l e  su m in is tra  a l  servo-m otor p o r una tu b e r ía  f l e x ib le .

2 . - D isp o s itiv o  de fren o  de v ac io  o de a i r e  comprimido 
8 según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  porque l a  ca ja  d e l servo­

motor forma una p a r te  de l a  ca ja  de l tope cam biable.
5 . - D isp o s itiv o  de fren o  de v ac io  o de a i r e  comprimido 

con c i l in d ro  de fren o  y p a lan cas de fren o  y con un d is p o s i t iv o  
con tope cam biable p re v is to  sobre una de l a s  p a lan cas de fren o  - 

10 Según se d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en e s ta  memoria d esc rip  -
t i v a  y se d e t a l l a  e i l u s t r a  con lo s  p lanos re g la m e n ta r io s  que 
a l a  misma se acompañan.

La cual co n sta  de cinco h o ja s ,  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a  má - 
quina por una s o la  de sus c a ra s .

M adrid, a 28 de^Noviembre de 1949
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