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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de Invencidn, pvor diez afios, por: " Dispositivo

de freno de vacio o de aire comprimido con cilindro de freno y

palancas de freno y con un dispositivo con tope cambiable p:evis
to sobre una de las palancas de freno " g favor de la firma,
Svenska Aktiebolaget Bromsregulator; residente en Malm§ (Suecia)
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La patente de introduccidn se refiere a un dispositivo
de freno de vaofo o de aire comprimido con cilindro de freno hd
una ©: varias palancas de freno movibles con respecto &l cilindro
de freno, en lo gue, con el fin de variar la relacidn de trans -
misidén del varillaje de freno, sobre una de estas palancas de
freno se ha previsto un dispositivo con tope cambiable.,

Tal clase de dispositivo de freno de aire caomprimido es
conoecide por la memorie descriptiva de la patente elemana nime -
ro 692.961 y por la patente holandesa mimero 39.065. Segin la
primeras de 4dichas patentes el tope cambiable es aceionado median -
te un servo-motor de aire comprimido y segin la patente Wltime -
me nte mencionad& se aceiona & mano. Sin embargo, estos disposi -

tlvos conocidos tienen el inconvéniente de: que se hacen negess -
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rios érganos intermedios pars la transmisidén del movimiento de
cambio sobre el tope, cuyos drgesnos intermedios estén expuestos
en alto grado a perturbaciones en el funcionamiento por ensuclar -
se, helarse y andlogos.

El objeto de esta patente se propone eliminar estos in -
econvenientes posibilitendo una transmisién inmediate sobre el to -
pe participante en los movimientos de la palanca de freno.

Para esto, segdn la patente, el servomotor, con ouyo au =
xilio se cambia el tope y gue en los frenos de vacio ha de ser
accionalo por vacfo y en los frenos de aire comprimido por aire
comprimido, estd unido fijamente con el dispositivo provisto de
un tope cambiable y estd reunido con este dispositivo en una uni
dad constructiva, mientras que el vacio, respectivamente el aire

comprimido, se le suministra al servo-motor por una tuberfa fle -

- xible.

Se hace notar cue de la memoris deseriptiva de la paten =
te eamericana ndmero 2.077.946 es conocido en sf, el suministrar
el aire ocomprimido por una tuberfa flexible a un servomotor gue
sirve para el cambio de la relacién de transmisién de un vari -
llaje de freno. 3in embargo, esto concierne & un disposl tivo de
freno de aire conprimido en el que el servomotor estd montasdo so -
bre el cilindro de freno y no estéd construido conjuntamente son
el dispositivo para la variacidn de la releci én de transmisidn.

Preferentemente forma sezin la patente la caja del servo-
motor una parte de la caja del tope cambiable. Por ello se obtie -
ne una simplificacién todavia mayor de la construccidn.

En el dibujo se han representado a tfLtulo de e jemplo &l -
gunas formas de ejecucidn, del dispositivo segdn la patente.

La figura 1 muestra en planta la disposicidn del disposi -

tivo con tope cambiable y del servomotor de aire comprimido en
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varillaje de freno de un freno de aire comprimido.

La figura 2 es una seccidn por el dispositivo de tope y
gl servomotor de aire comprimido, del modo en cue estas partes
preferentemente pueden reunirse en una unidad constructiva.

Las figuras 3 y 4 son secciones andloges a la figura 2
por dos formas de ejecucibn algo diferentes del dispositivo de
tope y del servomotor de vacio en el warillaje de freno de un
freno de vacfio.

‘La figura 1 muestra una forma ususl de construccidn de
freno con dos palances de freno 25 y 2 cue actian conjuntamente
eon el c¢ilindro 24 de freno, en lo gue estas pal ancas estdn uni -
das entre si por dos.barras 27 y 28 de acoplamiento, de las gque
una de ellas, 27, determina una menor relacidén de transmisidén del
varillaje de freno y le otra, 28 una relacidn mayor, de maners
gue el frenaje con el vaydn cargado se efectia pasando por la ba~-
rre de acoplamiento 28. La barra de acoplamiento 27 gque actia
al frener con el vagén vaci'o, por el dispositivo de tope se pone
en o fuers de servicio, en lo gue el dispositivo de tope en el
ejemplo representalo es llevado por la palanca 26 de punto fijo.
El dispositivo de tope esté contenido en una caja 29 y consiste
en un tépe mévil 30 gue coopera en posicidn activa con un tope
31 sobre una prolongacidén de la barras de acoplamiento 27 corre -
diza por la caja 29, pera el frenaje con el vagén descargado. El
servo-motor de aire comprimido, como se ha mostrado, puede estar
construfdo con su caja 1 constituida como un eilindro para un ém -
bolo, en una pieza unida con la caja 29, en lo gue una blela 32,
que penetra desde el émbolo uel servo-motor en el interior de la
caja 29,Vacciona inmediatamente al tope mévil 30, El servo-motor

de aire comprimido estd conectado mediante una tuberfe flexible
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3%, cue permite 1los movimientos del servo-motor conjuntamente con
le palanca 26 de punto fijo, a lsa tuberfe 3b de suministro de aire
comprimido dispueste fijamente. |

Para la regulacidén del suministro de aire comprimido ha -~
cis el servo-motor 1 puede estar previsto en la tuberfa 3b un dis-
positivo de vdlvula adecuado (no mostrado), que puede ser influi -
do automdticanmte en dependencia de la carge del vagdn.

También en las ejecuciones segdn las figuras 3 y 4, la
caja 1 del servo-motor gue en este caso ha de accionarse por vae -
cio, estd unide fijamente con la caja 20 del dispoéitivo provis .
to del tope cambiable 30, estando unida con €sta en una unidad
cons tructiva. La ceja 1 del servo-motor de vacio contiene un ém -
bolo de membrana que acciona inmediatamente al tope mévil 30 me'-
disnte la biela 32 de émbolo gue penetra en el interior de la ca -

Ja 29.

TLa presente patente, consta de las siguientes reivindica .

ciones

1. - Dispositivo de freno de vacfo o de saire comprimido
con cilindro de freno y una o0 varias palancas de freno movibles
con respecto a1l eilindro de freno, en que con el fin de varier
la relacidn de transmisidn del varillaje de freno, sobre una de
estas palsncas de freno se ha previsto un dispositivo con tope
cambiable, caracterizado porque un servo-.motor gue hea de ser &8 -
clonado por vaeio 0 por aire comprimido, con cuyo auxillio es ceam «

biado el tope, estd unido fijemente con el dispositivo provisto
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del tope cambigble, y estd reunido con este dispositivo en unsa
unidad constructiva, mientras que el vacio 0 el aire gomprimido
se le suministra el servo-motor por une tuberfas flexible.

| 2. - Dispositivo de freno de vaclo o0 de aire comprimido
segin ia reivindicacién 1, caracterizado porque la caje del servo-
motor formz unea parte de la caja del tope cambisgble. ‘

Z. - Dispositivo de freno de vacio o de aire comprimido
con cilindro de freno y palancas de freno y con un dispositivo
con tope qambiable previsto sobre una de las palancas de freno -

Segﬁﬁ se describe y reivindica en este memoria deserip -
tiva y se detella e ilustra con los Planos reglamentarios que
a la misma se acompaiian.

La cusl consta de cinco hojas, folimdas y escritas a méd -
guina pOoT una sola de sus caras.

Madrid, a 28 de viembre de 1949, =
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