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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

ptara una patente de Introducción, por d iez  añ os, p o r: "  M ejoras 

en l a  construcción  de vagones de fe r r o c a r r i l  con una d isp o s ic ió n  

para e l  cambio de un freno de vacio  o de a ire  comprimido desde 

una a o tra  de dos d ife re n te s  p o sic io n es de fu e rz a  de fren o , con 

dependencia de l a  carga d el vagón " a  favor de l a  r . s .  Svenska 

A ktiebo laget Brom eregulator; re sid en te  en MaimC (Su ecia ) Adelgatan 

nómero 5.

La patente de introducción se r e f ie r e  a un vagón de fe  - 

p ro c a r r il  con un freno de vacío  o de a ire  comprimido cambiable 

a  dos d ife re n te s  p o sic io n es de fu e rz a  de fren o , en que e l cambio 

desde una a  l a  o tra  de ambas p o sic ion es d ife re n te s  de fu erza  de 

6 freno se efeottia  por un conmutador de fu e rz a  a l  que se suminis -

t r a  a ire  comprimido desde e l  sistem a de freno por un d i s p o s i t i  - 

vo de v á lv u la  que e s  gobernado en dependencia con l a  carga  del 

vagón y e sto  mediante una palanca a r t ic u la d a  en l a  in fra e stru c  - 

tu ra  del vagón, que e s  aooionada por l a  fu erza  de apoyo de una 

10 de l a s  b a l l e s t a s  del vagón y e s  apoyada por un muelle con trario  

que actd a  opuestamente a  e s t a  fu erza de apoyo, en lo  que este
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muelle con trario  y e l  d isp o s it iv o  de v á lv u la  e stán  a lo jad o s en 

una c a ja  común y forman a s í  una unidad co n stru ctiv a . Un d isp o s i - 

tiv o  de e s t a  olase se ha ilu strad o  en l a s  f ig u ra s  3 y 4 de l a  

memoria d e scr ip tiv a  de la  patente alemana número 686.994; compá - 

5 re se  tambiún f ig u r a s  4 - 7 de l a  memoria d e sc r ip t iv a  de l a  paten -

te  americana número 2 .179 .399 .

La patente se propone unir de t a l  modo el d isp o s it iv o  

de v á lv u la  con l a  palanca accionada por l a  fu erza  de apoyo de 

una de l a s  ballestas del vagún que el d isp o s it iv o  solo se a  l a s t r a  - 

10 do y gobernado con una reducida parte de e s ta  fu erza  de apoyo y

que por lo  tanto l a  unidad con stru ctiva  con sisten te  en e l  dispo - 

a l t iv o  de v á lv u la , en e l  correspondiente contra-m uelle y en l a  

c a ja  común de e s t a s  p a r te s , pueda con stru irse  de tamaño pequeño 

y d isponerse en un lu g ar  bien protegido en l a  v ig a  de l a  in fra  - 

2J5 e stru c tu ra  del vagún que tran scurre  en d irecciú n  lo n g itu d in a l.

Esto podría a lcan zarse  en p r in c ip io  variando l a  re lao iú n  

de lo s  brazos de palanoa de la  palanca alo'jada en l a  in fra e s tru c ­

tu ra . La d is ta n c ia  del punto de ataque de l a  b a l le s t a  d e l vagún 

a l  punto de g iro  de la  palanoa, s in  embargo, por causas construo - 

2o t iv a s ,  no puede u t i l i z a r s e  por debajo de un determinado valor

mínimo. Una v ar iac iú n  de l a  re lao iú n  de tran sn isiú n  en e l se n tí - 

do de que l a  fu erza se haga menor sobre el contra-m uelle i r í a  

a parar por lo  tan to  a un alargam iento de l a  palan ca , lo  que t r o ­

p e z a ría , s in  embargo, tambiún con d if ic u lta d e s  c o n stru c t iv a s .

25 Según l a  paten te , e l  m uelle a lo jad o  en l a  in fra e stru c tu  -

r a  del vagún en su extremo e x te r io r  l ib re  ac tú a  sobre una según - 

da palanca en un punto que e s t á  situado a  una d ista n c ia  menor d el 

punto de giro  de l a  palanca que el punto de e s t a  palanca que ac - 

túa sobre e l contra-m uelle.



Por esto  es su fic ie n te  una longitud mesurada de l a  palan - 

ca f i j a d a  en l a  in fra e s tru c tu ra , m ientras cue, no obstan te , l a  

carga sobre e l  muelle d el d isp o s it iv o  de válvu la r e su lta  reducido 

y e s te  último puede co n stru irse  compacto.

Aunque ya se  oonoce en s i  una b arra  de a r t ic u la c ió n  con 

una segunda palanca por l a  memoria d e sc r ip t iv a  de l a  patente ame - 

r ic a n a  número 2 .179 .399 , sin  embargo, e s ta  b arra  a r t ic u la d a  oca - 

sion a una variac ió n  en e l sen tido  de que l a  fu erza  que actúa so - 

bre e l contra-m uelle se hace mayor.

En e l dibujo se ha representado una fonna de e jecu ción  

del d isp o s it iv o  según l a  paten te a t í tu lo  de ejem plo.

La f ig u ra  1 m uestra el v a r i l l a je  de palanca y el d isp o si - 

t iv o  de v á lv u la  accionado por e s te , en v is t a  l a t e r a l .

La f ig u ra  2 muestra a mayor e s c a la  e l  d isp o s it iv o  de vál - 

vula y lo s  órganos del mismo cue han de se r  accionados , en v is t a  

l a t e r a l  y parcialm ente en sección .

La b a l le s ta  soportadora del vehfculo actúa por una de 

su s suspensiones sobre el brazo con stru ido  corto de una palanca 

14 de dos brazos que e s tá  a lo ja d a  en l a  in fra -e s tru c tu ra  d el va - 

gón o en un c ab a lle te  de b a l le s t a .  E l o tro  brazo construido l a r  - 

go de l a  palanca 14 accion a, mediante una b arra  de a r t ic u la c ió n  

15, a una palanca 16 de un brazo que con uno de sus extremos es 

g i r a to r ia  alrededor de un punto f i j o  y en su otro  extremo, por 

mediación de un pivote 19 corred izo , se apoya en un ámbolo 18 

movible en una c a ja  4. En l a  c a ja  4, debajo del embolo 18, e s tá  

d ispuesto  un muelle 17 tensado previam ente, que tiende a  empujar 

a l  embolo 18 h ac ia  a r r ib a . La re la c ió n  de lo s  brazos de pal enea 

se dimensiona para  cada c lase  de vagones de t a l  modo que l a  fu e r  - 

za de apoyo de l a  b a l le s t a  d e l vagón tran sm itid a con fu erte  re  -



ducción, qu.e actúa h acia  a b a jo , sobre e l  pivote 19, co in cida pre­

cisamente con la  ten sión  p rev ia  del contra-m uelle 17, cuando e l  

vagón e s tá  cargado h a sta  e l a s í  llamado peso de cambio, a l  t r a s  - 

p asar e l cual tiene que a b r ir se  e l d isp o s it iv o  de v á lvu la  para  

cambiar a l  conmutador de fu erza  a l a  p o sic ió n  de "cargado" (que 

es la  po sic ión  con l a  máxima fu erza  de f i e  no).

E l embolo 18 e s t á  p rov isto  de un c o l la r  20 o de un tope 

análogo que p o s i b i l i t a  a l embolo l a  cooperación con un percutor 

21 que es corredizo  en un suplemento l a t e r a l  4a de l a  c a ja  4 y 

que sirv e  para e l  accionamiento de l a  v á lv u la  5 que e s t á  monta - 

da en una b o q u illa  22 enroscada sobre e l  extremo e x te r io r  d e l 

suplemento 4a. A e s ta  b o q u illa  e s t á  conectada una tu b ería  3a que 

conduce a un punto no representado d el sistem a de freno que a l 

comienzo d e l fren a je  se pone en vacío  o a p resión  y que a l  so l - 

ta r  e l  freno nuevamente queda s in  v a c ío , respectivam ente s in  pre 

sión . Delante de l a  v á lvu la  5 desemboca en e l  suplemento 4a una 

tu b ería  3b que conduce al conmutador de fu erz a  no representado.

Al sobrepasar e l peso de cambio se mueve e l  pivote 19 y 

con á l  también e l  ámbolo opuestamente a l a  acción  d e l contra-mue­

l l e  17 haoía ab a jo , por lo  que e l percutor 21 es corrido  h acia  

l a  izqu ierd a por e l  c o lla r  20 y l a  v á lv u la  se abre oontrariamen - 

te  a l a  acción  de su m uelle. Al comienzo d e l fren a je  flu ye  en - 

tonees vac ío  o a ire  comprimido por l a  tu b ería  3a a trav á s  de l a  

válvu la  a b ie r ta  5 y por l a  tu b ería  3b h acia  e l  conmutador de fu er­

za  que por e llo  e s cambiado a la  p o sic ió n  de "cargad o". Al descen­

der por debajo del peso de cambio, e l  embolo 18 se mueve bajo 

l a  in flu e n c ia  d e l  muelle 17, nuevamente hacia  a r r ib a  por l o  que 

se c ie r r a  de nuevo l a  válvu la 5.

La ca ja  4 e s t á  re llen ad a  de l íq u id o , de manera que e l  

embolo 18 actúa como freno de líq u id o  para l a  am ortiguación de



lo s  movimientos de o sc ila c ió n , Sobre e l  percutor 2L e s t á  su je ta  

una membrana 23 que separa herméticamente l a  cámara de a ire  en e l 

suplemento 4a del in te r io r  de l a  c a ja  4 lle n o  de liq u id o .

Como r e s u lt a  de l a s  f ig u r a s ,  e l  d isp o s it iv o  de v á l - 

vula con l a  c a ja  4, e l contra-m uelle 17 y e l  émbolo 18 puede e je ­

cu tarse  como una unidad co n stru c tiv a  de reducidas dimensiones 

que puede a lo ja r se  fácilm ente en un lu g a r  bien pro teg id o , caso 

en una v ig a  de l a  in fra e stru c tu ra  del vagón que tran scu rra  en 

l a  d irecc ión  lo n g itu d in a l.

N O T A

La presente p aten te , consta de l a s  s ig u ie n te s  r e i  - 

v in d icacion es ?

1 . - M ejoras en l a  construcción  de vagones de fe  - 

r r o o a r r i l  con un freno de vacio  o de a ire  comprimido su scep tib le  

de s e r  cambiado a  dos d ife re n te s  p o sic io n es de fu e rz a s  de fr e  - 

n a je , en que e l  cambio desde l a  una a l a  o tra  de ambas d ife ren  - 

t e s  p o sic io n es de fu erz a  de fre n a je  se e fe c tú a  mediante un con - 

mutador de fu erz a  a l  que se su m in istra  vacio  o a ire  comprimido 

d e l sistem a de fren e por un d isp o s it iv o  de v á lv u la  que e s gober - 

nado en dependencia de l a  carga del vagón, y e sto  mediante una 

palanca, a r tio u la d a  en l a  in fra e stru c tu ra  del vagón, en que a ta  - 

ca l a  fu erza  de apoyo de una de l a s  b a l l e s t a s  del vagón y que 

es soportada por un contra-m uelle que actú a opuestamente a  e s ta  

fu erz a  de apoyo, estando e ste  contra-m uelle y e l  d isp o s it iv o  de 

v á lv u la  a lo jad o s en una ca ja  común formando a s i  una unidad cons - 

t r u c t iv a , c a ra c te r iz a d a s  porque l a  palanca apoyada en l a  in fra a s  

tru c tu ra  d el vagón en su  extremo l ib r e  actú a sobre una segunda 

palanca en un punto que e s t a  situ ad o  a  menor d is ta n c ia  del punto 

de g iro  de e s t a  palanca que e l  punto de l a  misma que actú a  sobre
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e l contra-m uelle *

2. - M ejoras en l a  construcción  de vagones de fe rro  

c a r r i l  con una d isp o s ic ió n  para e l  cambio de un freno de vacio  

o de a ire  comprimido desde una a  o tra  de dos d ife re n te s  posio io

5 nes de fu erz a  de fren o , oon dependencia de l a  carga del vagón.

3. - Segdn se describe y re iv in d ic a  en e s t a  memoria 

d e sc r ip t iv a  y se d e ta l la  e i l u s t r a  cón lo s  p lanos reglam en tarios 

que a  l a  misma se acompañan.

Consta e s t a  memoria d e sc r ip t iv a  de s e i s  h o ja s , f o l i a  

10 das y e s c r i t a s  a máquina por una s o la  de su s c a ra s .

Madrid, a  28 dp Noviembre de 1949
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