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MEMORTIA DESCRIPTIVA

nara una patente de Introduceiéh, por diez afios, por: " Mejoras

en la construccién de vagones de ferrcsarril con una disposicidn
para el cambio de un freno de vaeio o de aire comprimido desde

una 8 otra de dos diferentes posiciones de fuerza de freno, con
dependencia de la carga del vagén " a favor de la r.s. Svenska
Aktieboleget Bromeregulator; residente en MalmU (Suecia) Adelgatan
ndmero 5.

la patente de introduccidn se refiere & un vagén de fe -
rrocarril con un freno de vacio o de aire comprimido cambiable
@& dos diferentes posiciones de fuerza de freno, en que el cambio
desde una & la otrs de ambas posiciones diferentes de fuerza de
freno se efectda por un conmutador de fuerza al que se suminis -
tre aire ocomprimido desde el sisteme de freno por un dispositi -
vo de vdlvula que es gobernsdo en dependencia con la cargs del
vegén y esto mediente une palenca erticulada en la infraestruc -
turs del vagén, que es aocionada por la fuerza de apoyo de una
de las hallestas del vagén y es epoyade por un muelle contrario

que actia opuestamente a esta fuerza de spoyo, en .lo que este
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muelle contrario y el dispositivo de vdlvula estdn alojados en
una caja comin y forman asi una unided constructiva. Un disposi -
tivo de esta alase se ha ilustredo en las figuras 3 y 4 de lea
memoar ia descriptivae de la'patente elemansa numero 686.994; gompéd -
rese también figuras 4 - 7 de la memoria deseriptiva de la paten -
te smericana nidmero 2;179.599.
| Lg patehte se propone unir de tal modo el dispositivo
de valvula con la palanca accionada por la fuerza de apoyo de
una de las ballestas del vagdn gue el dispositivo solo sea lastra -
4o y gobernsdo con una redusida parte de esta fuerza de apoyo ¥
que por lo tanto la unidad constructiva consistente en el dispo -
sitivo de vdlvula, en el correspondiente contra-muelle y en la
caja comin de estas éartes, pueds construirse de tamaflo pequeﬁo
y disponerse en un lugar bien Drotegido en la viga de la infra -
estructure del vagén que transcurre en direccidén longitudinal.
Esto podr{as alcanzarse en principio variando la relasién
de los brazos de palanca de la palanca aldjada en la infraestruc-
tura. Ie distancia del punto de ataque de la ballesta del vagén
al punto de giro de la palancs, sin embargo, por causas construc =-
tivas, no puede utilizarse por debgjo de un determinado valor
mfnimo. Una variacién de la relacidn de transmisidn en el senti -
do de ous la fuerza se haga menor sobre el contra-muelle irfa
a parar por lo tanto a un alargamiento de la palance, 1o gue tro-
pezaris, sin embargo, también con dificultedes cons tructives.
Segun la patente, el muelle alojado en la infraestructu =
ra del vagdn en su extremo exterior libre actia sobre una segun -
da palancae en un punto que estd situado & una distancia menor del
punto de giro de la pelansa que el punto de esta palsesnca gque 8¢ =~

tda. sobre el contra-muelle.,
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Por esto es suficiente una longitud mesurada de la palan -
ca fijada en la infreestructura, mientras cue, no obstante, la
carge sobre el muelle del dispositivo de vélvula resulta reducido
v este dltimo puede construirse compacto.

Auncue ya se conoce en s{ una barra de articulacidn con
una segunda palanca por la memoria descriptiva de la patente eame -
ricana ndmero 2.179.3%99, sin embargo, esta bearra artioculada oca -
siong una variacidn en el sentido de gue la fuerza gue actia S0 -
bre el contra-muelle se hace mayor. '

En el dibujo se ha representado una forma de ejecucidn
del dispositivo seg¥n la petente a t{tulo de ejemplo,

La figura 1 muestra el varillaje de palance y €l disposi -
tivo de védlvula accionado por éste, en vista lateral.

La figura 2 muestra a mayor escala el disposi tivo de vdl -
vula y los 6rganos del mismo cue han de ser accionados, en vistae
latersl y parcialmente en seccién.

La ballesté soportadora del vehfculo actia por una de
sus suspensiones sobre el brazo construfdo corto de una palanca
14 de dos brazos que estd alojade en la infra-estructura del va -
z6n o en un caballete de ballesta. El otro brazo construido lar -
g0 de la palance 14 acciona, mediante una barra de articulacién
15, a una palanca 16 de un brazo gue con uno de sus extremos es
giratoria alrededor de un punto fijo y en su otro extremo, por
mediacién de un pivote 19 sorredizo, se apoya en un émbolo 18
movible en una caja 4. En la caja 4, debajo del émbolo 18, estd
dispuesto un muelle 17 tensado previamente, que tienie a empujar
al émbolo 18 hacia srriba. La relacidn de los brazos de palenca
se dimensiona para cads clase de vagones de tal modo gue la fuer -

ze de apoyo de la ballesta del vagén transmitida con fuerte re -



10

15

go

26

3o

4. -

duceidn, que actia hacia abajo, sobre el pivote 19, ceoincida preJ
cisamente con le tensién previa del contra-muelle 17, cuando el
vagén esté caigado haste el asf llamado peso de cambio, 8l tras: =
pasar el cual tiene ¢ue abrirse el dispositivo de vdlvule pars
cambiar al conmutador de fuerza & la posicidn de "ecargado" {que

es la posicién con la méxima fuerze de freno). .

El émbolo 18 esté& provisto de un collar 20 o de un tope
andlogo gyue posibilita &l émbolo la cooperacién con un percutor
21 gque es corredizo en un suplemento lateral 4a de la caja 4 ¥
gue sirve i:ara el accionamiento de la vdlvule 5 que estd monta -
da en una boguilla 22 enroscads sobre el extremo exterior del
suplemento 4a. A esta boguilla estd conectads una tuberia 3a que
conduce a un punto no representalo del sistema de freno gue &l
comienzo del frenaje se pone en vacfio o a presién y que al sol -
tar el freno nuevanente queda sin veaefo, respectivamente sin pre
sién. Delante de la védlvule 5 desemboca en el suplemento 42 una
taberia 3b cue conduce 8l conmutador de fuerza no representado.

Al sobrepasar el peso de cambio se mueve el pivote 19 ¥y
con éi también el émbolo opueétamente e la accién del gontra-mue-
1le 17 haafa abajo, por lo que el percutor 21 es corrido hacia
le izgyuierda por el collar 20 y la védlvuda se abre contrariemen «
te & l& accidén de su muelle. Al oomienzo del frensaje fluye en =
tonces vacio o aire comprimido por la tuberia 3a a través de la
vdlvule asbierta 5 y por la tuberis 3b hacia el conmutador de fuer-
za gque por ello es cambiado & la posicidn de "cargado™. Al descen-
der por debsjo del peso de cambio, el émbolo 18 se mueve bajo
la influencia del muelle 17, nuevamente haeia arriba por lo gue
se cieria de nuevo lg vdlvula 5.

La caja 4 estd rellenada de liquido, de manera gue el

émbolo 18 ectdae como freno de liquido para le amortigunaci én de
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los movimientos de oseilacidn, Sobre el percutor 21 estd sujeta
una membreans 23 que separa herméticamente la camara de aire en el
suplemento 4a del interior de la caja 4 lleno de lfaquido.

Como resulta de las figuras, el dispositivo de vél -
vula con le cajae 4, 61 contra-muelle 17 y el émbolo 18 puede eje-
cutarse somo una unidad constructiva de reducidas dimensiones
gue puede alojarse fécilmente en un lugar bien protegido, emo
en una vige de la infraestructura del vagon que transcurra en

la direceidén longitudinel.
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La presente patente, conste de las siguientes rei -
vindicaciones:

1. - Mejoraz en la congtruccién de vegones de Te -
rrooarril con un freno de vacio o de aire comprimido sussceptible
de ser cambiado a dos diferentes posisciones de fuerzas de fre -
naje, en gue el cambio desde la une a la otra de ambas diferen -
tes posiciones de fuerza de frenaje se efectda mediante un con -
mutador de fuerza al gque se suministras vacio o alre comprimido
del sistema de freno por un dispositivo de vdlvula que es gober -
nado en dependencia de la carga del vegon, y esto mediante una
pelanca, artioculads en la infrasstructura del vagén, en que ate -
ca la fuerzs de apoyo de una de las ballestas del vagdén y aue
es soportadsas por un ocontra-.muelle que actia opuestamente a esta
fusrzs de epoyo, estando este econtra-muelle y el dispositivo de
valvule alojados en una caja comin formando asf{ una unidad cons -
tructiva, caracterizadas porque la pslenca apoyeda en la infrass -
tructura del vegén en su extremo libre actda sgbre une segunde
palansa en un punto gue esta situsdo & menor distancia del punte

de giro de esta palancea que el punto de la misma que actda sobre
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el contrs-muelle.

2. - Mejoras en la construccién de vagones de ferro -
carril con une disposicidn pera el cembio de un freno de vagio
o de aire comprimido desde una a otra de dos diferentes posieclo -
nes de fusrza de freno, oon dependencia de la carga del vagon.

3. - Segdn se describe y reivindica en esta memoria

descriptive y se detalla e ilustra eson los planos reglamenfarioa

que & la misma se acompafian.
| Consta esta memoris descoriptiva de sels hojas, folis -

das y escritas a méaquina por une sola de sus caras.

Madrid, & 28 de Noviembre de 1949, .
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