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PATENTOTDE DE INVEKCION

que 86 golicita & favor de Don 5UAH MANUBL OLI#ARES'G&TELL,
de nacionalidad espafiola, residente en Madria, calle de
"Alcalde Sa1z Qe Baranda, 1§, cuya ?atente ha de recser
sodbre;

"UNA INSTALACION BLECTRICA EN VEHICULOS PROVISTOS DE MAGNETO*
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~ En los vehiculos utilitarioe ligéros (motocsicletas,

bicicletas a motor, etc,) la corriente eléctrica para e1’
glumbrado e8 engendrade por une magneto 0 plato magnético
Que, estando en marcha el vehiculo, proporciona corriente
#lterna oon la que es alimentado el faro o limpars eléctrice
dispuesta en aichos vehfculos, |

Bste sistema adolece de una série de inconvenientes:
vor egeﬁplo, el que no pueds disponerse de luz estando
parado el motor del vehfculo y que la luz producida sea
siompre funcién de la velocided del motor, asf como:, en ge- .
neral, insuficiente, |

En su solicitud dg'futente F°® 180,118, el eolicitante

ha propuesto un sistems qQue eévita 108 inconvenientes mencit-
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,.dog y otros Qque se mencionan en la correspondiente Memoria
descriptiva. Esta instalacién se caracteriza porque comprende,
en combinecién, 6l generador de corriente alterna citado, un
transformedor, un rectifiocador de tipo seco, una baterfa, y el
oircuito de utilizacién,6 estando esfos_elementos conectados
entre sf de forma que la corriente producida por 1as magneto ssa
rectificads y enviadm a ls baterfia y, desde ésta, al circuito
de utiligacién,

Beta 1instalacién d16 en la préctica resultados excelen-
tes; pero se ha visto que en ciertos casos adolece de un in -
conveniente: la corriente producids por el generador en Cues -
tién f;ene una intensidad insuficiente para mantener cargsda ls
bater{a cuando se efeotda un consumo elevado y prolongado; es
decir, &1 se viaja mucho tiempo de noche con un faro potente,

7 Por ello se éconeeja'al usuario que el vehiculo marche
durante el dfa un nimero de horas suficiente para que, cargin-
dose 1a bateria y mo exiet1qndo consumo précticamente en esas
horas, puéda disponer en las horas de nmoche de la bdateria ple.
namente cargada garantizando asi el funcionamiento de 108 apa-
ratos de consumo, _

Dadas le utilizacién que se hace de estos vehficulos, tal

solucidén es oasi siempre suficiente en la préctica; pero cuando

conCurren las circunetancias sefialadas de una marchs nocturng

prolongada con un faro de consumo elevado, la baterfia puede des..
Cargarse, obligando al usuario a desmontarla del vehf{oulo pars
que sea recargada o a efectuar un recorrido diurmno prolongado
8in més objeto que cargar la bateria.

El presente invento se propone remediar este inconveniente
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¥ se caracteriza porque el transformador que se emplea como par-
te integrante de dicha instalacidén, Y qQue normalmente consta de
un primaric ¥ ull secundario, lleva ot:o primario adicional con
un néimero de espiras suficiente para que pueda ser conectado a
la red normal de alumbrado € induzoa en el secundario la ten-
51én de ocarga conveniente para la baterfa,

fara el célculo de eepiras de este primario no OXis -
tirén inconvenientes para los técnicos, como serd evidente; bas.
te decir solamente que dicho mimero de espiras ha de estar re-
lacionado con €l del secundario, en la proporcién adecuada, 6n
relacién oon la tensién de 1la red y la de carga de la bateria.

Por lo demés, este transformador con tres arrollamién.
tos (dos primarios y un secundaric) ge conectaré en la forma
descrita con relacién a las figuras 2 y 3 de 1la fatente citadn,
en 1o que se refiere a los dos arrollamientos ¢ue aparecen en
las mismas, mientras que €1 ségundo primario iré directamente a
un enchufe de clavija dispuestc para su conexién a la red o a
unos terminales con el mismo objeto,

B8e prevé la disposicién de med10os interruptores para
sortar el circuito en unc de loa primarios cuasndo 61 otro estd
siendo alimentado por su generador scorrespondiente, de modo Qque
no exista tensién en 1los terminales normales de dicho primario.

Tales medios pueden consistir en un simple interrmptor
dispuesto en el circulto; en contactos adicionales aﬂadidbs al
conmgtador 8 de las figuras £ y 3 de 1la patente citadaj o en una
pieza construfda gd hoc que, estando intercaslada en el czroﬁito
de uno de los primarios, hublera de ser retirads forzosamente

para utilizarla comc enchufe para la alimentacién del oiro prie
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mario, interrumpiendo sutométicamente al hacerlo asfi el cir =-
cuito en que estaba intercalada.

Izualmente, se prevé un dispositivo de indicacién lu-
minosa de la carga de la bateria, consistente en una lamparita
de amperaje adecuado para que, ilntercalada en el circulto de
carga, luzoa normalmente cuando la carga empieza, a méxina in-
tensidad; mientras que al final de la carga la intensidad de-
crece hasta €1 punto de Que la lémpara se apaga totalmente.

El transformador, por su parte, se calcula, como ©s
conocido, de mode &ue se efoctie automdticamente el control de
1a i1ntensidad de carga al ir subiendo la tensién enAlos ter -
minales de la bateria,

Bl funcionamiento del sistema desorito en esta Memo-
ria s evidente en sf mismo: 61 usuario no ha de llevar osntrol
alguno 46 las horas de marchsz dimrnas. Le bdasta simpleménte
verificar el estado de la bateria y sl la encuentra deficiente
de cargs para una préxima marcha, conectar a la red 61 primario
adiclonal, interrumpiendo el circuito del primario normal, con
10 que la baterfia se oargaré sin di1fieultad, 1o mismo Qué una
baterfa estacionaria. URna vez alcanzeado 6l estado normal de
carga, se desconecta el primario adjocional, se restablece el
circuito del primario normal, y 61 vehfoulo Jueda 1isto para la
marcha nécturna, garantizédndose asf{ el funcionamiento de los
apsratos de util1zeoién.

NOTA

Se reivindican los puntos siguientes como de propia y

nueva invencién del solicitante:

1° -~ Una instalacién eléctrica en vehficulos provistos
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de magneto o plato magnétzoo, de la clase que comprende,6 en com-
binacién, una magneto o plato magnético, un transformador, un
rectificador de tipo ®eco, una baterfa y un circwuito de utili-
zacién, estando estos elementos relacionados entre s{ de modo
§ne 1a corriente prodnozda por la magnéeto y transformada por el
primario y 61 secundario del tramsformador, sea rectificada por
el rectificador, enviada a la bateria y, desde ésta, al circui-
to de utilizacién, caracterizada por la disposicién de un pri-
marioc adicional én dicho transformador, con un uﬁmero-dervuel-
tas adecuado para que, estando dicho primario adicional coneo-
tado a la red, se produzca en el secundaric una corrienteé de ca-
racterfstioas adecuadas para la carga de la baterfa.

) 2° - Una 1nstalacién segin se reivindica en el punto 1%,
caracterizada porque se disponen medlos para jnterrumpir Oada
uno de los circuitos prl&arios cuando 61 otro estd conectado a
Bu generador respectivo. 7 H

3° - Una instalacién segin se reivindica en el punto
2%, caracterizada porque dichos medios comsisten en interrupto-
res individuales dispuestog en los o;rcuztoa correspondientes,

4° - Uns instalacién segin se reivindica en el punte
2%, caracterizada porque estos med1os interruptores consisten
én una pieza intercalada en 6]l circuito de uno de I0os primarios;
¥ Que ha de ser desintercaslads para utilizarla como enchufe de
elimentacién para el otro primaric.

§° - Una lnstalacién segin se reivindica en el punto
£°, caracteriZada porque estos med10s interruptores coneilsten en
contactos adicionales dispuestos en el conmutador normal de la

instalacién,
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6° - Una instasleo1én segin se reivindics en cualdulera
de 108 puntos anteriores, caracterizeda por estar provista de
un dispositivo de indicacién luminoss de la oarga de la bate-
ria, consistente en una lemparita de ampersaje adecuado, 1in -
tercalada en 61 mismo circuito de carga, 1= bual se encenderd
al empézar l& carga y se apagard al terminar ésta, en virtud
del dlmensionado adecusdo de los arrollamientos del transforw
mador.

7® - Une instalacién eléctrica en vehiculos provistos
de magneto,

Medrida, Z§ de Noviembre de 1.949
El solicitante,

’0-0'0;3(f V;icoth’;ﬂorrt/oooO"'oco
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