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La presente invencidn se refiere a una disposicién
perfeccionada para permitir en motores de explosién el
ehpleo de combustidles de baja volatilidad como el petréleo
0 el aceite medic, pesado o crudo, y en la cual el combustidle
es gasificado en un recipiente calentado por los gases de
essape del motor,

En motores de combustidn interna ha sido propuesto
y8, principalmente con objeto de aumentar su eficiencia,
efectuar en un vaporizador calentado por los gases de eseape
del motor una completa vaporigacidn del aceite u otro com-
buatible esonjuntamente con una muy pequefia cantidad de
aire aspirado de la atmésfera a través de un peguefic
orificio durante la ocarrera de aspirecién, y de megclar
el combustible vaporizado con la carga de aire fresco

reguerida para la combustidn en un punto cercano de la
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admisgién de 1la mezcla combustible en el motor.

Este conocido sisteme adolece del grave inconveniente
de que la adicidn de la carga completa de aire fresco al
combustible vaporizado por el calor produce una brusca conden—
sacidn de &ste, 1o gue difioulta el funcionamiento regular
del motor y hace imposible una combustidn libre de humo, Este
inconveniente se acentia todavia mée en el case de motores
de explosién que funcionan normaslmente con gasolina y en los
cuales se persiga aplicar dicho sistema para permitir el
empleo de combustibles de baja volatilidad.

La disposicién perfeccionada gue constituye el objeto
de la presente invencidn salva por completo la citada defi-
ciencia de los sistemas conocidos, y se caracteriza, esen-—
cialmente, por comprender un gasificador calentachpor los
gases de escape del motor que estf conectado por su extremo
de entrada con un carburador con regulacidn automética de
admisidn de aire, y por su extremo de salida con el tubo
de admisidn de la mezcla combustible, de modo que en el
gesificador se verifica la completa gasificacién de la mezcla
de combustible pulverizado y aire, que penetra después direo-
tamente y en estado caliente en la cémate de explosidn durante
la carrera de aspiracién del motor.

La invencién comprende también perfeccionamientos en la |
construceidn del gasificador y su adaptacidén directa al
carburador y al tubo de admisidn de la megzcla combustible,
consistiendo dicho gasificador, esencialmente, en un cuerpo
de fundicién para el paso de los gases de escape del motor,
combinado con un nimero variable de tubos transversales,
unidos a dicho cuerpo, para el paso de lag megcla de combus-—

tible pulverizado y elire a gasificar y que son calentados
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yor los gases de escape gque pasan por entre log mismos, yendo
provisto dicho cuerpo de tapas laterales desmontables gue
cubren los extremos de los tubos transversales y estén adap-
tadas para desviar la mezcla a gasificar de un tubo a otro

¥y para permitir la f£4cil limpieza de éstos.

Otras caracterfsticas y ventajas de la invencidn se
desprenderdn de la sigulente descripeidn que se hace con
relacidn a los dibujos adjuntos, en los cuales se representa
esqueméticamente y a t{tulo de ejemplo, no limitativo, una
forma de realizacidn. En dichos dibujos:

Pig. 1 representa una vista general de la disposicién
aplicada a un motor de explosidn, mostrando el gasificador
parcialmente en corte. |

Pig. 2 representa el gasificador perfececionado, parcial-
mente en corte longitudinal segin IT~II de la Fig. 1.

Fige 3 e8 un corte transversal del mismo gasificador
perfeccionado segén ITI-III de las Pigs. 1 y 2.

Con referencia, en primer lugai, a la Fige 1, 1 es el
bloque del motor de explosidn, 2 el tubo de‘aepiraoién, 3
el tubo dé escape,.4 el carburador de gasolina y S él‘obturador
de mariposa correspondiente. 6 es el depSsito de petrdlec
u otro combustible de baja volatilidad, 7 el cardburador de
este combustible con filtro de aire 8 y obturador de mariposa'
9., 10 es el gasificador, 11 el tubo de conexidn de éste con
el carburador T y 12 el tubo de conexidn del propio gasifi-
cador con el tubo de admisidn 2 del motor. El gasificador 10
estd constitufdo por un ocuerpo de fundicién que en su intexrior
va provisto de tubos transversales 13 para el paso y gasifi-
cacifn de la mezola de combuatible pulverizado y aire, y de

una entrada 14 y salida 15 para los gases de escape gue
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llegan sl gasificador por el tubc de conexifn 16. El
gasificador estd provisto, ademfs, &e dos tapas 17' ¥y 17"
que sirven para desviar la mezcla que circula por los
tubos transversales 13 de un tubo al tubo siguiente y
también para efectuar la limpieza periddica de dichos tubos,
par; lo cual egtén unidas al cuerpo del gasificador por medio
de tuercas o tornillos, no representados en el dibujo. En
el ejémplo»ilustrado y segén puede verse particularmente
en la Pig. 2, los tubos transversales 13 estén dispuestos
en tres planos longitudinales, entrando la mezcla a gasifi-
car por los tubos en el plano medio longitudinal, fluyendo
de tubo en tubo, y saliendo por los tubos gque se hallan
en los planos latérales, fluyendo también de tubo en tubo,
para salir por el conducto de conexién 12, convenientemente
aislado, hacia el tubo de admisidn 2., El1 mentido de circu-
lacién de una perte de la mezcla a gasificar queda indicado
por flechas en la Fig. l. En el tubo 12 de conexién del
gasificador con el tubo de aspiracién 2 del motor, puede
estar intercalada una cémara de expansién 18, conveniente-
mente aislada, para facilitar la aspiracién de la mezola
eombustible gasificada.

El funocionamiento de la disposicidn desorita es como
sigues

El arranque del motor se efectfa por medio de una
megzela de gasolina-aire aspirada desde el carburador 4 a
través del obturador de mariposa 5. Simultdnesmente el motor
aspira tembién una pequefla cantidad de mezcla combustible
desde el carburador 7 a través del gasificador 10, Tan
pronto como el gasificador 10 haya alcanzado una temperatura

elevada, lo gque suele ocurrir al cabo de pocos minutos de
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funcionamiento del motor con gasolina, puede efectuarse
el cambio de combustible, cerrando la llegada de gasolins
y abriendo de manera correspondiente el obturador de
mariposa 9.De este modo, la mezcla de combustidble pulveri-
gzado ¥y aire.que pasa desde el carburador 7 a través del
obturador de mariposa 9 y el conducto 1l gl gasificador 10,
queda gasificada por completo en este Yltimo y pasa despuds
en estado ocaliente y seco por el tubo 12 a la cfmara de
expansidn 18 y desde €sta al tubo de admisién 2, asegurando
un funcionamiento normal del motor sin posibilidad de con-
densacidén del combustible gasificado durante el paso desde
el gasificador al tubo de admisidén, Cualquier pegquefia
cantidad adicionel de aire gque fuera precisa podrfa ser
aspirada a travds de la vilvula de mariposa 5.

N 0 T a. | '

Desorita suticientémente‘la naturalega del invento,
asf obmo la manera de ponerlo en préctica, se hace constar
que todo cuanto no altere, cambie o modifique su principio
fundamental puede estar sometido a variaciones de detalle,
slendo lo esencial y por lo que se solicita Patente de
Invencién por veinte aflos en Espafia, sus Colonias y Protec-
toradbs, lo que queda resumido en-las sigulentes reivindica-
clones:

18,- Disposicién perfecoionada para permitir en
motores de'explosi6n el empleo de combustibles de baja
volatilidad como el petréleo o el aceite medio, pesado o
ecrudo, caracterizada por comprender un gasificador calentado
por los gases de escape del motor que estdf conectado por
su extremo de entrada con un cardburador con regulaeidn auto-

mética de admisidn de aire, y por su extremo de salida con
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el tubo de admisidén de la megcla combustidle, verifiocdn-
dose en dicho gasificador la completa éaeificaci6n de la
megcla de combustivle pulverizado y aire procedente del _
carburador y penetrando la misma en estado caliente y seco
en la clmara de explosién durante la carrera de aspiracidén
del motor. |

28,- Disposicién perfeccionada para perﬁitir en
motores de explosidén el empleo de combustibles de baja vole-
tilidad como el petrfleo o el aceite medio, pesado o orudo,
segfin reivindicaocién 18, caracterizada porque el gasificador
gsomprende un cuerbo de fundiocidn para el paso de los gases
de eseape del motor, combinado con un nimero variable de
tubos trensversales, unidos a dicho ocuerpo, para ei Paso
de la mezcla de combustible pulverigado y aire a gasifiocar
¥ que son calentados por los gases de escape gque Pasan por
entre los mismos, yendo provisto dicho cuerpo de tapga
laterales desmontables que cubren los exiremos de los tubos
transversales y estén adaptadas para desviar la megola e
gasificar de un tubo a otro y para permitir la fécil limpieza
de éstos.

38.- Disposioidn perfeccionada para permitir en
motofes de explosidn el empleo de combustibles de baja
volaxilidad como el petr&leo o el aceite medio, pesado o
crudo, segin reivindicaciones anteriores, caracterigzada
porque en el conduoto de conduceidn de la mezcla de
combustible y aire gasificada desde el gasificador al
tubo de admisién del motor, estf intercalada una eémara
de expansidn convenientemente aislada.

48,~ DISPOSICION PERFECCIONADA PARA PERMITIR EN
MOTORES DE.EXPLOSION'EL EMPLEO DE COMBUSTIBLES DE BAJA
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tui y‘oomo queda descrito y reivindicedo en la presente
memoria que consta de slete hojas mecanograefiadas por una

sola oara y de una laminga doble de dibujos

Madrid, 23 de Noviembre de 1949,
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