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A i pr&sentó i'ep isuio at) invente de. inven— 

oion, viene por oojavo aran Vi zar la  exp lotación  

exc lu s iva , en todo e l t e r r i t o r io  rac ion a l, do una 

vá lvu la  de re troceso , conforme se desoribe a con- 

bj.nuacióíi y so lopicsoí iGá, oa lornia ¿^ráiioa,aunque 

a t ítu lo  de ejemplo, en e l  plano adjunto.

Asta iuvencián, se r e f ie r e  a una vá lvu la  

re troceso , que cumple 1c. ranclón elem ental de s i -  

tu.-.r ü,&ULij.*o de lía masa do líq u id os  a p r e c i e n  

máxima, un de te reniñado volumen también do l i  quino 

a presión  x. nn re sumen r e a l iz a  la  lancina equi­

va len te a la  inyección eliminando to la  idea  de 

áate proceso, puesproceso sus movimientos y construccián
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Gond.Li.cen a situar 'una masa líqu ida  en e l espacio 

que anteriormente había creado un sólido que se 

trasladé en re la tiva  navegación, despula de rom­

per un equ ilibrio  estático , y en ese punto se des 

compuso y re tirá  en fragmentos o elementos, ven -  

ciando la  mínima resistencia ya que lo hace en 

fruaca navegación, en una palabra, que se v e r i f i ­

ca e l hecho de introducción maulante un recipien­

te do forma geométrica apta par,.. vencer la s  re -  

sistencias que se oponen a su avance, y alcanzada 

la  posición ideal se descompone y re t ira  para su 

nueva composición y carga. Todo éste ciclo de a- 

vance, carga, descomposición, re torce so, composi­

ción y nueve avance, lo  rea liza  con un movimiento

alternativo y siempre sumergido dentro de la  masa 

líqu ida y consiguientemente come tino a la  misma 

presión de profundidad de que e l la  es objeto,

án lo s  planos, f ig .  1 y 1, se representan 

la s  válvulas de retrocesos de uno y cuatro elemen­

tos. ns indudable la  mayor ventaja que de fa b r i­

cación, montaje y conservación, presenta un siste ­

ma múltiple sobre e l unitario, ya que el volumen 

de líquido se fracciona y consiguientemente se re­

ducen las  proporciones de ios elementos, ludiendo

hacerse consideraciones muy sim ilares con referen­

cia a la  posición de trabajo, pues resu lta , a to­

das luces, ue mas favoraole disposición e l sistema 

vertica l que e l horizontal.

án e l plano l ,  puede estudiarse la  composi­

ción y funcionamiento, que para mayor claridad,des 

erioiremos por piezas, según la s  referencias indica 

das, pasando después a estudiar su funcionamiento. 

(A )- T-áiA-nOXA- nueva, construida en chapa de
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hierro soldada^ son aro—j.unta ^1), de goma duia 

enlonada; provista ¿Le válvula (8^ de carga y des­

carga, para conseguir su flotación  a determinada 

profundi¿La¿L; accionada con movimiento rectilíneo  

alternativo por cuatro barras (8 ),  huecas, que se 

de s i l  san en e l cabezal de soporte (4 ) y por los  

estopados (5) F roe li, de seis elemento3, a travos 

de la  pai-ed di visera de ambos recipientes H y R? 

y a la s  que va sujeta por palom illas (6 ). In terior  

mente es dividida en compartimentos, por mamparos 

taladrados, para anular los golpes de ariete en 

e l cambio de sentido del movimiento.

la s  dimensiones de ásta boya-tapa son fun­

ción de lo s ángulos de ataque que se determinan, 

aun cuanuo son los mas indicados los de : & = §8 

y (¡̂  = 70^, asi como del diámetro máximo depen­

diente de la  seecián circular que tenga que obturar.

CIintDRO-CAiláRá- Constituido por dos cami 

sas c ilindricas de eje comán, una in terio r (8 ), y 

otra exterior (9 ), formando una cámara intermedia 

para conseguir la  i'lotaoián, regulable mediante vál 

vala (7) y dividida por mamparos barrenados (11) ; 

la  camisa interior se construye de chapa de acero 

d nitruracion aleado a l cromo-aiuminio-molibdeno, 

correspondiente a l tipo 1-1 de la  Tabla de Aviacián, 

con lo que se obtiene un material de a lta  dureza sin 

peligro  a deformaciones, y termina en boqu illa  cáni 

ca para acoplamiento del cierre por e l cono de 70  ̂

de la  boya-tapa, mediante e l aro de junta elástioo . 

jua camisa exterior (9 ), es de chapa de hierro so l­

dada, que se une a la  in terior tamoien por soldadu­

ra , en la s  aristas extremas, yendo unida por palomi 

l i a s  <10), a -la s  barras huecas (18 ), que a l igual
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que en la  boya, corren de clisandosepor a l cabezal 

del soporce id) y por Rajas de prensae stopa í r o e l l  

(5) a través de la  pared de los recipientes, das 

dimensiones de ósta cilindro son función de la  pre 

sión de inmersión y de ra cantidad de l&ouádo que 

se pretende situar, que nos conducen a la  determi­

nación de diámetros, longitud y velocidad de des­

plazamiento , siento la  mas conveniente de 0^5 mts. 

por segundo. La camisa interior iró .rec tificad a  

antesde su tratamiento tor^jcj , con lo que se per 

sigue, no una precisión medidas, sino una pre -. 

sión de forma.

(O -  áduonü- Montado sobre un soporto cónico de 

chapa de hierro y fijado  por una corona de torn illos  

va lo  que propiamente podemos llamar e l émbolo o 

pistón, consumido de material de acero aleado a l 

níquel, a l objeto de eliminar oxidaciones, y dotado 

de la s  correspondientes ranuras para alojamiento y 

juego de los aros oportunos,

liste émbolo &stó de terminado por e l niímero 

de aros de presión (D) que con vejiga coloc.-u* pmra 

cada caso determinado, y sus dimensiones dependen 

de las de óstos, aun cuando concretamente deban 

lle v a r  una holgura diametral de R m/m con el c ilin  

dro; qU'í .  ̂ e l espacio ouo locaran cubrir los c i­

tados aros de émbolo.

(i* )- ArDd DL ¿ií.dJúnu- listos aros se construyen 

de acero a l carbono de O'b a o'%5 correspondien­

te a l tipo F- 5, de la  Tabla ds aviación, y que 

térmicamente tratados nos darán una durezade norma­

lización  de Roo rrin & ll, buena para el trabajp de 

este ekementó e in fe r io r  c on s i  de rabie men te a la  que 

se obtiene para el c ilindro , que es la  pieza que
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conviene conservar contando con e l recuesto de 

ros de émbolo, pieza de menor costo y de mas fá c i l

saos tituoion.

listos aros cae se fabrican scgdn la s  normhs 

clásicas seguidas para la  mecanización do óstas 

piezas, realizan en oáte caso con perfecta regula­

ridad y reducida presión total, e l cierre de la  

cámara, po e l ómbolo, pues la  presión en atmósferas 

siempre será reducida, ya que no es otra que la  de 

inmersión, y la  idea do inyección os totalmente dos 

cartana en e l funcionamiento de este mecanismo.

ñas dimensiones en cada caso concreto se 

determinan a tenor de las carne te r i  s ticas requeri­

das, y teniendo siempre en cuenta los ajustes pro­

pios y necesarios para esta pieza.

(3 )-  SufüRTÜ.- hsta constituido ósta elemento 

por un tranco de cono sobrecuya base mayor descan­

sa e l ómbolo o pistón y sobro la  menor soporta,a- 

decuadamente embridada, la  pieza (13), que os la  

embocadura o soporte de la  tobera (F ). áata tronco 

de conon embrida sólidamente a un tubo también de 

chapa de hierro, de uno o más tramos, que a su vez 

va anclada a la  pared del recipiente o local desde 

el que se da salida a l líquido de menor prosión.

A¡as dimensiones de este soporte, tanto de 

la  parLe cónica como de la  c ilin d rica , son princi­

palmente determinadas por la  presión de inmersión 

y volumen de las piezas que ha do contener en su 

in terio r, pues para considerar la  acción de pesos 

será preciso teber en cuenta la  contrapresi-on 

de flotación de que será sujeto en función del vo­

lumen de líquido que desaloje.
145 ni soporte o embocadura (13) ea. de hierro
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colado y on ¿1 so rosca is, tobera (F ) , con interpo­

sición de dos juntas (14 ), de plomo, a l objeto de 

obtener la  estanqueiuad inuispens.''.oro. .

(i  )** r d r m — Fs ta pieza yuc va roscada a su. co­

rre spondiente soporte, tiene por objeto la  conduc­

ción de agua a la  cámara ene la  válvula crea en su 

dosplazamiento, y en su extremo-cabeza rea liza  a- 

siento la  válvula de p la t i l lo  cónico (15), .pie es 

situada por la s  guías (16), y que accionada por el 

peso ¿si agua do salida o por la  presión de inmer­

sión se abre o cierra  &jarciando la  función regula­

dora. 11 vástago de esta válvula (15) de p la t i l lo ,  

recorre en toda su longitud la  tobera, saliendo al 

exterior por la  pieza culata y a travís de su pared, 

mediante una cuja prensa-estopa B roe ll (5 ), para so­

portar dos amortiguadores (17), que contrarrestan 

lo s  efectos de ras acciones sucesivas y contrarias . 

que experimenta.

ásta tobera es de terminada en sus dimensio­

nes, por el caudal do líquido a ou& deberá dar en­

trada, sogas la  cámara yus la  válvula vaya creando 

en relación a su sección y velocidad do desplaza­

miento y se constluyo de hierro colado, ras guías 

do la  cálvala de p la t i l lo  pueden a^r do bronce,si- 

tasm s dentro uo la  uobeicv̂  y lijad as  poi oí^paí^La­

gos exteriores.

la  válvula do p la t i l lo  so fabrica  o.e acoro 

de construcción de buena calidad, rectificada en 

a l biso! de cabeza, lo mismo* yus el asiento cónico 

¿Lo la  tobera.

(G )-  IrACA Dn ü-, OnÁJF.- ásta placa que, mediacte 

espárragos va fija d a  a la  parad, tiene por princi­

pal objeto obstruir los o r ific io s  abiertos tn e lla  

para oi paso do meconismos, ya que el trabajo a .
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,g es sometida, es muy relucido, pues la  luorza

o,scci'.donte que e l soporte vXperimantará y lo s e-

fectos de la  presión serán liatitua-os, ya que no 

hay razón para abrir en la  pared o r ific io s  muy su­

periores a los 

(F) — jfpíui A r o

que requiere el paso de mecajeiismos. 

o ^ o A l R  — (p ) — Manómetro , tío*

por objeto contz^ofar la  fitaiL cnft y creare do la  

válvula, ya que por lectura de presida, se deduce 

la  g.el agua que en determinado momento ocupa e l in­

terior de la  válvula.

íp ') :  Válvula de fiotauor para la  admisión y emisión 

de aire del in terio r do la  cálvala en su funciona­

miento, que se abrirá durante e l avance dando entra 

da a l a ire  y cerrará en 'cuanto e l líquido de una u

otra procedencia pretenda f lu ir  por e lla .

(N )- &UC18NAjfL&i 10- i l  accionamiento que, por 

mediación de las  oarras (3) y (18), se ha de rea l!  

zar sobre los elementos móviles, se consigue por * 

alguno de loa conocidos sistemas de transformación 

del movimiento circu lar en rectilíneo  alternativo, 

pero de toaos e llo s  ninguno oAmpie la  misión, re que 

rida en óste caso, como el de mecanismo de leva,po­

niendo se de manifiesto su bondad, por la s  favora­

bles condiciones de transmisión, acoplamiento,moví

miento, etc. que; con á l se consiguen.

Ar esta s levas, oue consisten ej. un tambor {

construido eb chpa...de hierrom que descansa sobre 

bolas de acero para su deslizamiento g irato rio , y 

que en su cara in te rio r lleva  dispuestas dos gulas 

(8n), que forman doble plano inclinado, de altura  

máxima igual a la  carrera de la  válvula, por las  

que corren dos ruedas si tundas a l extremo de las
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barras de accionamiento. Cpn á l sa consigue,auemas 

de transformar e l movimiento c ircu lar, que nei re - 

o.notor de corona y sin fín  se recibe, en movimiem-o 

alternativo, reducir la  reacción de la  resistencia
n —a. o.e ioü.ta(í'U..i.á'+ ^

cada.s en s i plano, con el n* SO)*

( ; ) -  uiscribucion y llegada del agua a la s  vá l­

vulas , en ol caso de un solo elemento (plano 1) no

ofrece obstáculo y puede nacerle diré o tamente de 

l a  conducción, pero en cambio, cuando se trata de 

alomenvos máltiples ( j^lano # se rea liza  median­

te espiral que distribuye e l agua con perfecta re­

gularidad.
FURQIQBá^IUNTO. -  Una ves definidas cada una de

la s  piezas que constituyen e l mecanismo y determi­

nada su función, deducidle incluso de su denomina­

ción, asi como el movimiento ae fue son ob jeto ,fá  

Gilmente puede concebirse el funcionamiento de la  

válvula, como también las  circunstancias o facto­

res sn .pie este tiene iugary efecto.

Hi imaginamos todo e l mecanismo replegado 

sobre e l oís ton O, o sea e l cilindro B, deslizado 

hasta que C ocupe la  posición extrema opuesta,que 

coincidirá exactamente con la  base menor de la  su

perfic ie  tronco-cónica de n, y la  boya-tapa á re­

trocedida hasya que su empaquetadura (1 ), entre en 

contacto con la  misma embocadura alocándose su proa 

oono-esfárica en e l soporte cónico, tendremos la  

válvula completamente cerrada y en posición in ic ia l  

de su carrera de trabajo . Bu esta posición, se le  

transmite e l esfuerzo de impulsión por la s  barras 

(6 y 1<-), avanzando la  boya-tapa y cilindro a úna 

misma velocidad arrastrados por e lla s , que se des-



-  nueve -

r

245

255

260

265

270

275

U sarán  en la s  oajas .Prosil y en los correspondien­

tes o r if ic io s  del cabezal del soporte. De esta fo r­

ma y por permanecer e l émbolo 0 en su posición f i ­

ja , se irá  creando dentro de 1 una cámara que la  

boya-tapa obtura, por reaccián de la  resistencia  

opuesta a l avance, mediante el apoyo de su.aro-em­

paquetadura sobre e l oono del c ilindro , consiguién­

dose por la  parte del pistán estanqueidad, mediante 

lo s  aros-actuantes sobre la s  paredes del cilindro.

Es indudable que, tan pponto la  proa e s fé ri­

ca de la  boya despegue del soporte cdnieo^ la  vál­

vula de p la t i llo  se desplazará longitudinalmente 

accionada por e l líquido que procedente del recá -  

píente H* entrará en la  cámara creada, expulsando 

e l aire llegado por las  válvulas p ' para fa c i l i t a r  

e l despegue del mecanismo. Trasladtmdo la  válvula 

por la  carrera establecida, generalmente 2 mts. y 

a la  velocidad tipo de 0*5 mts. s . , alcanzará la  

posición 33íiKjr.xR. f in a l en e l crítico instante de 

llenado de la  cámara creada y procederá e l acto de 

lo  que en éste caso jpu puede denominarse asi,mas 

que en sentido figurado, del vaciado de la  válvula 

y para e llo , tan pronto e l aparato, llegue a l fin a l 

de la  carrera, e l cilindro E in ic ia  e l retrocedo 

y 2a boya-tapa qu,da de tenida, en reposo por espa­

cio de 1 s . , en la  posicián alcanzada, siguiendo 

después a l cilindro en su carrera hasta que los  

dos elementos se hayan situado en la  posicián in i­

c ia l de partida, de ra que iniciar, nuevamente y en 

en J-rs mismas condiciones e l ciclo de su funcio­

namiento y

Es de todo punto inundable, que tan pronto

e l cilindro despegue de la  boya, la  prosián exte­
r io r , de inmersián, se transmitirá a l líquido den-



í l l C Z  -

280

285

290

295

300

305

310

í 9Ü299
tro de á l contenido y la  válvula de p la t i l lo  será 

impelida a obturar e l o r if ic io  de la  tobera, cor­

tando la  salida as lí&uido o mejor dicho, impidien­

do la  entrada de líquido exterior.

La impulsión le  es comunicada mediante an me­

canismo de leva como e l que. se representa en e l p la ­

no a* 2, y con ói se consigne una notable perfección 

de movimientos a la  vez que una reducción conside­

rable do esfuerzos.

nn e l plano, 1, se representa la  válvula de. 

un solo .elemento y sobre e lla  realizamos e l análisis  

de su funcionamiento, en la s  lineas <m terrores, parro 

en e l plano l ,  se da a conocer la  concepción de la  

válvula de varios elementos, cuatro en óste caso, 

ventajoso y efectivo acoplamiento del mecanismo,que 

fa c i l i t a  su construcción, montaje y conservación, 

in  e l montaje máltiple se transmite e l esfuerzo de 

lo s  aíboles de accionamiento 3 y 12, a los elementos 

móviles, por medio de los tirantes 18 y de los aros 

19, en que van situadas la s  válvulas.

ns indudable el perfecto funcionamiento del 

mecanismo válvula y del conjunto de elementos aua? 

constituye e l montaje máltiple, y después de todo lo 

expuesto es fá c i l  adivinar e l elevado rendimiento 

con que se puede conseguir, la  realización  de la  

función, que permite xconaeguir idénticos efectos 

a ios que entonaríamos c„r. .la inyección pero con 

exigencia de causas de muy in fe rio r  cuantía.

nos ^ártainos en que ;j_tieda redactada esta 

memoria, son ciertos y f i e l  re fle jo  del invento y 

deben ser tomados con carácter amplio y nunca, en 

forma lim itativa,reservando se el peticionario @1

derecho a obtener los oportunos Certificados de au­
dición, POJ. l - a  mejoras y perfeccionamientos que
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la  oráctica na su invención, la vaye<. M,donsc jando.
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Se reivindica, cono de la  propia y noeva 

invenc ión ,  a favor de don Juan Gutiérrez Aro chava 

la ,  de- nacionalidad eapañóla y domic i l iado  en Bil. 

baoMpor l o s  extremos s igu ien tes :

lu idaiB  . - Por una vá lvu la  de retroceso , car.^ct^ri

zana por est^r constitu ían  por tres elementos boya- 

tapa, cilindro y pistón, o embolo, montada con sus 

correspondientes aros de p resida , que junto con 

e l  soporse do este constituyen e l re c ip ien te  en 

cuyo seno va formando se la  cámara de descarga con 

entrada regulada por una válvula de p la t illo  y 

asiento en b ise l sobre la  cabeza de una tobera on- 

ductora del liquido desde la  conducción genera de 

descarga y que se monta roscada sobre su pieza so­

porte embridada a l soporto cónico del pistón, con­

siguiendo .na función idéntica en efectos a la  in­

yección de líquidos entre s í.

G E G ü u D ó i or  la  válvula de retroceso, a qu ae 

refiere  la  reivindicación anterior, en la  que la  

tobera esta longitudinalmente atravesada p.or el 

vástago de la  válvula que, apoyando sobre la s  co­

rrespondientes guías, sale a l exterior a través de 

su culata, mediante caja de estopado sistema F ro il

u otro sim ilar, para quedar unida o. un amortigua­

dor* de doble efecto que lim ita la s  acciones del l í  

quino de salida y presión de profundidad, que a lter  

nativamente actuaran en la  cabeza de válvula o ri­

ginando un golpeteo contra e l asiento de o ise l y 

contra e l tope o cierre de la  caja ¡proell.
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lo r  d.n vá lvu la  da rotBDoeso, iorraRda 

lenencos o. que se r e l i a - e n  las re iv iud i- 

untcrioros, ea que ao- acciónalos dcsue

e l  e x te r io r  a través cLcl qu ic io-soporos , sobre e l  

.¿ua i^ ...!.l;i'.,'t;,.:.i v L .melado e l  soporte 1.-. 1 c i l in 'o^  

-no os ni .i. .ico ,'.-i..! ¡no ¡o i t '. bion̂ .. ... t reposo

por arboles huecos que aeslirandose por cajas de 

estopado sistema' f r o e l l  u o ero si.ailar, arrastran 

en su. movimiento alternativo a los elementos móvi­

le s , boya-tapa, y c ilindro , provocando a lternati­

vamente la  composición o descomposición del reci -  

píente que fa c i l i t a  j.a función de descarga o paso 

del líquino trasegado.

CUñU'i'ó.- Por urta y&Lvuia de retroceso, que s ir  

ve ue carga o descarga, seg'cm aplicación , que tra­

bajo sumergida a una profundidad, conveniente y ne 

cosaria con movimiento alternativo primido desde 

e l exterior y q ue por su extruc tura,según las an­

teriores reivindicaciones, avanza venciendo las  

zasiste acias posibles, en función de su proa cÓni 

ca y con cilindro apoyado sobre el an illo  elástico  

de la  tapa en ^orma que, por permanecer en reposo 

e l ómbolo va formándose una cámara que e l liquido  

procedente en la  conducción va llamando a travós 

de la  tobera, cuya válvula abre por su propio im­

pulso y que a l lle ga r  al fin  do la  cabrera, conve 

nien temente establecida y ai in ic ia r  ei re torce- 

so lo es primeramente por e l c ilindro , quedando 

la. boya tapa en reposo para continuar después su 

marcha* tras e l cilindro hasta encontrarlo en la  

posición in ic ia l en movimiento, trasladándose tanto

e l cilindro como la  boya arrastrados por las ba­

rras de impulsión venciendo resistencias perfecta-
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^snte definidos domo de aavegaoioa submarina 

en líquido de reposo, dejando tras sí e l l í ­

quido que en e l seno del conjunto que formaban 

nontenían y que tan pronto e l cilindro despego' 

de la  boya adquirid la  misma presión que sobre 

e l mecanismo actuabe e .impelido al cierre inmedia 

to a la  válvula p la t i llo  si tunda en la  tobera, 

j^qlniü^- por una válvula de retroceso, en que 

.según las. reivindicaciones anteriores, puede fun­

cionar en carga y descarga, constituyendo un me­

canismo ue un solo e emento , de dos opuestos o de 

varios elementos en montaje múltiple, todos e llo s  

en la  misma oomposicidn, pero montados sobre arma­

zones, arrostrados por los árboles de impulsión, 

que en date caso funcionan en montaje telescópico 

deslizándose uno dentro de otro, siendo accionados 

por un sistema de leva horizontal, que transforma 

e l movimiento y regula e l re lativo  de ios elementos 

boya-tapa y cilindro .

400

í

105

élu

ááXTQ.-  lo r  una "VáLVOiA DN .

Tal y como queda descrito en. la  memoria, pro 

ceden te y para los iiu.. s, que en la  misma, se de­

jan especificados, la  cual consta de trece hojas 

fo liadas y mecanografiadas,por una sola cara y de 

planos,para la  mejor comprensión del invento.

Madrid, a cuatro de noviembre de mil nove­

cientos cuarenta y nueve.
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